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1. WSTĘP 

1. Niniejszy raport obejmuje analizę stanu bezpieczeństwa ruchu drogowego 

na terenie Miasta Gdańska w roku 2012. Niektóre rozdziały zawierają również 

odniesienia do sytuacji z lat 2005-2012. 

2. Uwagi dotyczące struktury raportu. 

a. Raport rozpoczyna opis ogólnego stanu bezpieczeństwa ruchu drogowego 

na terenie Miasta Gdańska, w oparciu o dane zagregowane. Następnie 

zamieszczono analizę danych szczegółowych na temat wypadków 

drogowych. W kolejnym rozdziale scharakteryzowano grupy ryzyka oraz 

problemy bezpieczeństwa ruchu drogowego w mieście. Po nich następuje 

analiza tendencji zmian w rodzajach i sprawcach wypadków w latach 

2005-2012. Kolejnym elementem raportu jest lokalizacja i miejsca 

koncentracji wypadków w podziale na skrzyżowania i ciągi uliczne. Raport 

kończy analiza porównawcza stanu bezpieczeństwa ruchu drogowego na 

trzech wybranych obszarach miasta oraz porównanie między dzielnicami. 

W załącznikach graficznych znajdują się mapy, na których przedstawiono 

dane z Gdańska za 2012 rok: porównanie stanu bezpieczeństwa ruchu 

w poszczególnych dzielnicach, rodzaje wypadków drogowych 

(na oddzielnych arkuszach) oraz ofiary wypadków (na oddzielnych 

arkuszach). 

b. Za podstawowe kryterium większości analiz przyjęto liczbę wypadków, 

gdyż wypadki w odróżnieniu od kolizji powodują powstawanie obrażeń 

pośród uczestników ruchu. Kolizje nie podlegają również obowiązkowi 

zgłaszania policji i tylko pewna ich część trafia do statystyk. 

c. Kolizje ujęte w raporcie obejmują tylko zdarzenia, które figurują 

w policyjnych statystykach. 

d. Analizy prowadzone w grupie ofiar śmiertelnych wypadków są podatne 

na silne wahania, gdyż ze względu na stosunkowo niewielką liczebność 

tych zdarzeń nawet jednostkowa zmiana w liczbie zabitych jest zmianą 

znaczącą. 

3. Uwagi dotyczące danych i materiałów wykorzystanych w raporcie. 
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a. Dane nt. zdarzeń drogowych i ofiar wypadków na terenie Gdańska w roku 

2012 pochodzą z bazy danych SEWIK za rok 2012 [1] oraz częściowo 

od Miejskiej Komendy Policji w Gdańsku [2].  

b. Dane nt. zdarzeń drogowych i ofiar wypadków na terenie Gdańska 

w latach 2005 – 2011 pochodzą z opracowania „Raport Bezpieczeństwa 

Ruchu Drogowego dla Miasta Gdańska za rok 2011” [3]. 

c. Dane nt. ludności oraz liczby zarejestrowanych pojazdów pochodzą 

od Urzędu Miejskiego w Gdańsku [4]. 

d. Dane nt. zdarzeń drogowych i ofiar wypadków w Polsce w roku 2012 

pochodzą z opracowania „Wypadki drogowe w Polsce w 2012 roku” [5]. 

e. Jako źródło pomocnicze wykorzystano internetową bazę zdarzeń 

drogowych pod adresem http://www.baza.fril.org.pl/ [6]. 
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2. DANE OGÓLNE 

2.1. Zestawienie danych o wypadkach i ofiarach wypa dków ogółem 

Miasto Gdańsk zajmuje obszar o powierzchni 262 kilometrów kwadratowych i 

jest stolicą, a zarazem największym miastem Województwa Pomorskiego. W roku 

2012 w mieście było zarejestrowanych 287.174 pojazdów. Według stanu na 31 

grudnia 2012 r. w Gdańsku było zameldowanych 442.012 osób [4]. 

 

Poniższa tabela i rysunki poniżej zawierają zestawienie liczby i rozkład 

wypadków drogowych, ofiar oraz kolizji w Gdańsku oraz w latach 2005-2012, jak 

również tendencje zmian liczby wypadków, ofiar i kolizji w Gdańsku w latach 2005 – 

2012.  

 

Tabela 1 Zestawienie liczby i ofiar wypadków oraz kolizji w Gdańsku  

w latach 2005-2012 

Rok Wypadki Ranni Zabici Ofiary Kolizje 

2005 641 767 23 790 5 132 

2006 589 695 25 720 4 375 

2007 585 705 30 735 4 862 

2008 638 766 22 788 4 863 

2009 587 686 33 719 4 689 

2010 518 646 14 660 4 788 

2011 621 765 25 790 4 486 

2012 660 840 20 860 4 284 

Suma 4 839 5 870 192 6 062 37 479 
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Rysunek 1 Rozkład liczby wypadków, rannych, zabitych oraz kolizji  

w Gdańsku w latach 2005-2012 
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RAPORT BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA MIASTA GDAŃSKA ZA ROK 2012 

                18 

Rysunek 2 Tendencje zmian liczby wypadków, ofiar i kolizji  

w Gdańsku w latach 2005 – 2012. 

 

 

W roku 2012 na ulicach Gdańska doszło do 662 wypadków drogowych, 

w których zostało rannych 842 osób, a 20 osób poniosło śmierć. Wydarzyło się 

również 4.284 kolizji, które zostały zgłoszone policji. W porównaniu z rokiem 2011 

stan bezpieczeństwa ruchu drogowego pod względem liczby wypadków i rannych 

uległ pogorszeniu i kształtował się na podobnym poziomie co w roku 2008. 

Zmniejszyła się natomiast w stosunku do 2011 roku liczba zabitych i kształtowała się 

na poziomie z  2008 roku, jednak była o około 43% wyższa niż odnotowana liczba 14 

ofiar śmiertelnych w 2010 roku. Zmniejszeniu uległa liczba kolizji zgłoszonych policji. 

 

W 2012 roku w porównaniu z rokiem 2011 liczba wypadków w Gdańsku wzrosła 

o 41 (wzrost o 6,6%), a liczba rannych zwiększyła się o 77 (wzrost o 10%). W grupie 

ofiar śmiertelnych odnotowano spadek: liczba zabitych zmniejszyła się o 5 osób, co 

stanowi spadek o 20% w odniesieniu do roku 2011, ale wzrost o 42,8 % w stosunku 

do roku 2010. Natomiast liczba kolizji zmalała o 202 zdarzenia (spadek o 5% w 

porównaniu z rokiem 2011). W roku 2012 miała miejsce niewielka poprawa ogólnego 

stanu bezpieczeństwa ruchu na drogach w porównaniu z rokiem poprzednim. Na 

terenie Województwa Pomorskiego wystąpił spadek liczby wypadków o 5,3%, 
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spadek liczby rannych o 4,3% oraz spadek liczby zabitych o 19,4%. Zatem na terenie 

Gdańska w roku 2012 odnotowano znacznie silniejszy wzrost liczby wypadków i 

rannych, niż średnio na terenie Województwa Pomorskiego, ale odnotowano spadek 

liczby zabitych na podobnym poziomie, co w całym województwie. Oprócz 

zmniejszenia liczby zabitych zauważalnie spadła ciężkość zdarzeń (liczba zabitych 

na 100 wypadków), gdyż liczba zabitych zmniejszyła się natomiast liczba wypadków 

nieznacznie wzrosła. Należy jednak zwrócić uwagę na fakt, że pomiędzy latami 2009 

i 2010 nastąpiło z kolei raptowne zmniejszenie liczby zabitych (o 57,6%) i w tym 

okresie spadek w grupie ofiar śmiertelnych był znacznie silniejszy niż w grupie 

wypadków. 

 

Analiza trendu wypadkowości w latach 2005 – 2012 wykazuje, że w 

analizowanym okresie do roku 2010 odnotowuje się powolną tendencję spadkową, 

jednak w roku 2011 i 2012 liczba wypadków i rannych była zdecydowanie wyższa niż 

w roku 2010.  

 

Nieco odmiennie kształtuje się liczba zabitych w wypadkach. W latach 2005-

2007 mimo spadku liczby wypadków i rannych, liczba zabitych rosła. W roku 2008 

nastąpił spadek, lecz kolejny rok przyniósł wzrost liczby ofiar śmiertelnych: w 2009 

roku zanotowano największą liczbę zabitych w wypadkach. W roku 2010 liczba 

zabitych spadła do najniższego poziomu w analizowanym okresie: 14 ofiar 

śmiertelnych. Jednak w roku 2011 odnotowano wzrost liczby zabitych w stosunku 

do roku 2010 (o 78,6%) i liczba ofiar śmiertelnych wróciła do poziomu z roku 2006. 

Rok 2012 przyniósł spadek liczby zabitych w stosunku do roku poprzedniego jednak 

liczba ta jest nadal wyższa od stanu w 2010 roku. W latach 2005-2012 średnioroczna 

liczba zabitych na ulicach Gdańska wynosiła ponad 24 osoby, a wynik z roku 2012 

plasuje się poniżej średniej. 

 

Liczba kolizji zgłoszonych policji była najwyższa w roku 2005. W roku 2006 

nastąpił wyraźny spadek, po którym w roku 2007 odnotowano wzrost i liczba kolizji 

utrzymywała się na zbliżonym poziomie do roku 2010. Kolejny spadek liczby kolizji 

zgłoszonych policji nastąpił w roku 2011 oraz w kolejnym  2012 roku.  
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Poniższa tabela i rysunek poniżej zawierają zestawienie i rozkład wskaźników 

ciężkości i ryzyka wypadków drogowych w Gdańsku w latach 2005-2012.  

 

Tabela 2 Zestawienie wskaźników ciężkości i ryzyka wypadków drogowych  

w Gdańsku w latach 2005-2012. 

[l.rannych/100 

wypadków]

[l.zabitych/100 

wypadków]

[l.rannych/100 

tys. mieszk.]

[l.zabitych/100 

tys. mieszk.]

2005 450662 119,7 3,6 170,2 5,1

5006 447873 118,0 4,2 155,2 5,6

2007 447332 120,5 5,1 157,6 6,7

2008 446539 120,1 3,4 171,5 4,9

2009 446029 116,9 5,6 153,8 7,4

2010 444372 124,7 2,7 145,4 3,2

2011 443119 123,2 4,0 172,6 5,6

2012 442012 127,2 3,0 190,5 4,5

Wskaźnik ciężkości Wskaźnik ryzyka

Rok Ludność

 

 

Rysunek 3 Rozkład wskaźników ciężkości i ryzyka wypadków drogowych 

w latach 2005-2012. 
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Analiza wskaźników ciężkości i ryzyka wskazuje, że w roku 2012 średnio 

na każde 100 wypadków przypadało ponad 127 rannych oraz 3 ofiary śmiertelne. 

Natomiast w przeliczeniu na 100 tysięcy statystycznych mieszkańców rany 

w wypadkach odniosły ponad 190 osoby, a ponad 4 osób poniosło śmierć. 

 

Rozpatrując te wskaźniki w analizowanym okresie widać, że pośród 

uczestników wypadków największe prawdopodobieństwo bycia rannym występowało 

w roku 2010, zaś najmniejsze w roku 2006. Z kolei prawdopodobieństwo śmierci 

uczestnika wypadku było największe w roku 2009, natomiast najniższe w roku 2010. 

Pośród mieszkańców Gdańska największe zagrożenie odniesienia ran w wypadku 

drogowym występowało w roku 2012, zaś najmniejsze w roku 2010. Statystyczny 

mieszkaniec Gdańska był najbardziej zagrożony śmiercią w wypadku drogowym 

w roku 2009, zaś najmniej w roku 2010. 

 

Na przestrzeni lat 2005 – 2012 w odniesieniu do rannych w wypadkach 

wskaźnik ciężkości kształtuje się na zbliżonym poziomie, natomiast wskaźnik ryzyka 

wykazuje podobne fluktuacje jak liczba wypadków i rannych w wypadkach. 

W odniesieniu do zabitych w wypadkach występują różnice skokowe, a zmienne 

wartości tego wskaźnika podążają za zmianami w liczbie zabitych. W całym 

analizowanym okresie liczba ludności w Gdańsku zmniejszyła się o 1,7%, co nie 

wywarło istotnego wpływu na wartości wskaźników. 
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2.2. Wskaźniki monitorowania strategii BRD Miejskiego Program u BRD 

GAMBIT Gdański dla lat 2005-2013 

Miejski program bezpieczeństwa ruchu drogowego w Gdańsku „GAMBIT 

Gdański” został przyjęty uchwałą nr Nr XLVIII/1641/06 Rady Miasta Gdańska z dnia 

16 lutego 2006 roku w sprawie przyjęcia do realizacji „Miejskiego programu 

bezpieczeństwa ruchu drogowego w Gdańsku” [7]. 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono wskaźniki 

monitorowania Miejskiego programu bezpieczeństwa ruchu drogowego „GAMBIT 

Gdański” dla lat 2005-2013. 

 

Tabela 3 Wskaźniki monitorowania strategii BRD Miejskiego Programu BRD  

GAMBIT Gdański w latach 2005-2013. 

 

2003
Cel 
2007 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Cel 
2013

Liczba wypadków 616 - 585 638 587 518 621 662 -

Liczba ofiar śmiertelnych 21 17 30 22 33 14 25 20 11

Liczba ofiar śmiertelnych i ciężkorannych 59 48 111 108 99 41 69 82 30

Liczba ofiar śmiertelnych na 100 tys. mieszkańców 4,6 3,7 6,6 4,8 7,2 3,1 5,6 4,5 2,3

Liczba ofiar śmiertelnych na 10 tys. pojazdów 1,2 1 1,2 0,8 1,2 0,5 0,8 0,7 0,4

Liczba ofiar śmiertelnych wśród niechronionych użytkowników 

dróg
bd - 17 17 18 5 16 10 -

Liczba ofiar śmiertelnych dzieci bd - 2 0 1 0 2 0 -

Liczba ofiar śmiertelnych rowerzyści bd - 2 0 0 1 0 0 -

Liczba ofiar śmiertelnych wśród niechronionych uczestników 

ruchu na 100 tys. mieszkańców
3 2,7 4,7 4,5 4,5 2 3,8 2,26 1,5

Stosunek liczby niechronionych uczestników ruchu jako ofiar 

śmiertelnych wypadków drogowych - %
70 60 56,7 77,3 54,5 35,7 64 50 40

Stosunek liczby pojazdów przekraczajacych dopuszczalne limity 

prędkości do ogólnej liczby pojazdów w ruchu - %
36 32

brak 

danych

brak 

danych

brak 

danych

brak 

danych

brak 

danych

brak 

danych
18

Stosunek liczby uczestników ruchu w samochodach osobowych 

z przodu stosujacych pasy bezpieczeństwa do ogólnej liczby 

uczestników ruchu w samochodach z przodu - %

72 80
brak 

danych

brak 

danych

brak 

danych

brak 

danych

brak 

danych

brak 

danych
95

Stosunek liczby ofiar śmiertelnych w wypadkach 

spowodowanych przez uczestników ruchu pod wpływem 

alkoholu do ogólnej liczby ofiar śmiertelnych wypadków 

drogowych - %

16 14 3,3 4,5 12,1 14,3 16 15 8

Stosunek liczby projektów objętych audytem brd do ogólnej 

liczby realizowanych projektów drogowych %
0 10 0 0 0 0 2 0 100

Liczba zmodernizowanych najbardziej niebezpiecznych 

skrzyżowań (z wytypowanych 30 skrzyżowań) %
0 12 3,3 6,7 6,7 6,7 10,0 16,7 100

Liczba zmodernizowanych najbardziej niebezpiecznych ulic (z 

wytypowanych 30)%
0 15 0,0 3,3 0,0 3,3 3,3 13,3 100

Liczba ofiar śmiertelnych na 100 wypadków 4 3,7 5,1 3,4 5,6 2,7 4,0 3,0 2

Stosunek liczby ofiar zmarłych w ciągu 30 dni od wypadku w 

wyniku obrażeń odniesionych w wypadku drogowym do liczby 

wszystkich ofiar śmiertelnych wypadków drogowych - %

62 55 36,7 36,4 33,3 50,0 44,0 55,0 30

Cel 3 - Kształtowanie 
bezpiecznych zachowa ń 
uczestników ruchu

Cel 4 - Budowa i utrzymanie 
bezpiecznej infrastruktury 
drogowej

Cel 5 - Zmniejszenie ci ężkości i 
konsekwencji wypadków 
drogowych

Cele Wskaźniki
Rok

Cel ogólny

Cel 2 - Ochrona pieszych, dzieci 
i rowerzystów
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Rysunek 4 Prognoza liczby ofiar śmiertelnych wypadków drogowych 

w Gdańsku do roku 2013 z podziałem na etapy 

 

Źródło: [3]. Dla 2012 r.: opracowanie własne. 

 

1. Liczba ofiar śmiertelnych. 

W analizowanym okresie najwięcej ofiar śmiertelnych wypadków odnotowano 

w roku 2009 (33), zaś najmniej w roku 2010. W roku 2012 liczba zabitych wróciła 

do poziomu z roku 2008. Odnotowany w roku 2012 spadek liczby ofiar śmiertelnych 

wypadków do poziomu 20 zabitych nie daje szansy na osiągnięcie celu redukcji 

liczby zabitych w Miejskim Programie BRD GAMBIT Gdański, który został przyjęty 

na poziomie nie więcej niż 11 zabitych w 2013 roku. Dodatkowa analiza tego 

wskaźnika znajduje się w rozdziale 2.1. 

 

2. Liczba ofiar śmiertelnych i ciężko rannych. 

Wskaźnik ten osiągnął najwyższą wartość w roku 2007 (111) zaś najniższą w 

roku 2010 (41). Stanowi to potwierdzenie, że w analizowanym okresie rok 2010 był 

rokiem najbezpieczniejszym pod względem liczby rannych i zabitych. W roku 2012 

odnotowano 82 zabitych i ciężko rannych. Wskaźnik ten nie podąża za trendami jakie 

towarzyszą zmianom liczby wypadków, rannych i zabitych: w roku 2008 mimo 

wyraźnie niższej liczby zabitych w porównaniu z rokiem 2007 wskaźnik ten zmalał 

jedynie nieznacznie, a w roku 2009, który był najgorszym rokiem pod względem 
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liczby zabitych, wskaźnik ten był niższy niż w roku 2008. Może to świadczyć między 

innymi o tym, że w analizowanym okresie, a zwłaszcza w latach 2007 - 2009, 

zmieniały się okoliczności wpływające na przeżywalność ofiar wypadków, które 

stanowią o różnicy pomiędzy ofiarą śmiertelną, a ofiarą ciężko ranną. Jednak 

wyciągnięcie jednoznacznych wniosków wymagałoby pogłębionych analiz. 

 

3. Liczba ofiar śmiertelnych na 100 tys. mieszkańców. 

Wskaźnik ten przyjął najwyższą wartość w roku 2009, który był najbardziej 

niebezpiecznym rokiem na ulicach Gdańska. Najniższą wartość tego wskaźnika 

odnotowano w roku 2010, który z kolei był rokiem najbezpieczniejszym. Ze względu 

na niewielkie zmiany demograficzne w analizowanym okresie wskaźnik ten podąża 

za fluktuacją liczby zabitych w wypadkach. Dodatkowa analiza tego wskaźnika 

znajduje sie w rozdziale 2.1. 

 

4. Liczba ofiar śmiertelnych na 10 tys. pojazdów. 

Najwyższą wartość wskaźnika odnotowano w roku 2009 (1,2) zaś najniższą 

w roku 2010 (0,5). W roku 2011 wskaźnik miał identyczną wartość jak w roku 2008 

(0,8); większa liczba zabitych w roku 2011 mogła być zdyskontowana przez wzrost 

liczby zarejestrowanych pojazdów. Wskaźnik ten wykazuje podobną tendencję 

wahań co liczba zabitych. Jednak ponieważ w latach 2005-2012 liczba pojazdów 

silnikowych zarejestrowanych na obszarze Gdańska rosła z roku na rok (łączny 

przyrost wyniósł 32%), fluktuacje tego wskaźnika są mniej widoczne w przypadku 

niewielkich różnic w liczbie zabitych, co dobrze widać na przykładzie lat 2005 i 2006 

oraz 2008 i 2011. 

 

5. Liczba ofiar śmiertelnych wśród niechronionych uczestników ruchu na 100 tys. 

mieszkańców.  

Wskaźnik ten obrazuje zagrożenie śmiercią w wypadku pośród niechronionych 

uczestników ruchu (piesi, rowerzyści i motorowerzyści). Wskaźnik ten przyjął 

najwyższą wartość w roku 2007 (4,7), zaś wartość najniższą w roku 2010 (2,0). 

W roku 2009, pomimo odnotowania największej liczby zabitych (33), wartość tego 

wskaźnika pozostała na poziomie z roku 2008. W roku 2011 wskaźnik przyjął tę 
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samą wartość co w roku 2006 (3,8), a w 2012 był zbliżony do stanu z 2010 roku i 

wynosił 2,26. 

 

6. Stosunek liczby niechronionych uczestników ruchu jako ofiar śmiertelnych 

do ogólnej liczby ofiar śmiertelnych wypadków drogowych [%]. 

Procentowy udział niechronionych uczestników ruchu w ogólnej liczbie zabitych 

w analizowanym okresie wynosił pomiędzy 77,3% w roku 2008 (najwięcej) a 35,7% 

w roku 2010 (najmniej). W roku 2010, najniebezpieczniejszym roku na ulicach 

Gdańska, udział niechronionych uczestników ruchu w ogólnej liczbie zabitych był 

najmniejszy (35,7%). W roku 2012 odnotowano wartość wskaźnika na poziomie 

50,0%, natomiast w roku 2008 gdzie wystąpiła zbliżona liczba ofiar śmiertelnych 

wskaźnik ten wynosił aż 77,3%. Generalnie zwraca uwagę wysokie zagrożenie 

niechronionych uczestników ruchu.  

 

7. Stosunek liczby pojazdów przekraczających dopuszczalne limity prędkości 

do ogólnej liczby pojazdów w ruchu [%]. 

Z uwagi na fakt, że w analizowanym okresie nie były prowadzone pomiary i 

badania obejmujące zjawisko przekraczania ograniczeń prędkości, wyprowadzenie 

tego wskaźnika jest niemożliwe z powodu braku danych. 

 

8. Stosunek liczby uczestników ruchu w samochodach osobowych z przodu 

stosujących pasy bezpieczeństwa do ogólnej liczby uczestników ruchu w 

samochodach osobowych z przodu [%]. 

Z uwagi na fakt, że w analizowanym okresie nie były prowadzone pomiary i 

badania obejmujące zjawisko zapinania pasów bezpieczeństwa przez kierujących i 

pasażerów na przednich siedzeniach samochodów osobowych, wyprowadzenie tego 

wskaźnika jest niemożliwe z powodu braku danych. 

 

9. Stosunek liczby ofiar śmiertelnych w wypadkach spowodowanych przez 

uczestników ruchu pod wpływem alkoholu do ogólnej liczby ofiar śmiertelnych 

wypadków drogowych [%]. 

Najwięcej wypadków śmiertelnych spowodowanych przez uczestników ruchu 

pod wpływem alkoholu odnotowano w roku 2005 (34,8%). W latach 2006-2008 ich 
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udział był niewielki. W latach 2009 - 2011 odnotowano coroczny wzrost tego 

wskaźnika, który osiągnął 16% w roku 2011. Porównując natomiast dane z 2012 

roku, w którym nastąpił spadek liczby zabitych wskaźnik ten pozostaje na nadal 

wysokim poziomie 15%. Jest to zjawisko niepokojące, które może świadczyć o 

wzrastającym udziale osób pod wpływem alkoholu pośród uczestników ruchu.  

 

10. Liczba ofiar śmiertelnych na 100 wypadków.  

Najwięcej osób zabitych na 100 wypadków przypada na rok 2009 (5,6), zaś 

najmniej na rok 2010 (2,7). W roku 2012 odnotowano wartość wskaźnika na 

poziomie 3,0, co wynosi mniej niż w roku 2008, w którym liczba zabitych w 

wypadkach była zbliżona (22). Wahania tego wskaźnika w analizowanym okresie 

prezentują się analogicznie do zmian w liczbie zabitych. Dodatkowa analiza tego 

wskaźnika znajduje się w rozdziale 2.1.  

 

11. Stosunek liczby ofiar zmarłych w ciągu 30 dni od wypadku w wyniku obrażeń 

odniesionych w wypadku drogowym do liczby wszystkich ofiar śmiertelnych 

wypadków drogowych [%]. 

Wskaźnik ten obrazuje jaki odsetek zabitych w wypadkach ginie na miejscu 

zdarzenia, tzn. wobec ilu ofiar wypadków system leczenia szpitalnego nie ma 

zastosowania. Odsetek ofiar zmarłych w ciągu 30 dni od wypadku był najwyższy w 

roku 2012 (55%) jednak zbliżoną wartość przyjął w 2010 roku (50%)- 

najbezpieczniejszym roku w analizowanym okresie. Wartość wskaźnika była 

najniższa w roku 2009, który był rokiem najgorszym pod względem liczby zabitych na 

drogach. Trudno wyodrębnić jednoznaczny trend zmian wskaźnika, jedynie a latach 

2009-2011 zarysowała się pewna prawidłowość: im więcej było zabitych w 

wypadkach tym mniejszy był odsetek ofiar zmarłych w ciągu 30 dni od wypadku (tym 

więcej zabitych ponosiło śmierć na miejscu zdarzenia). Jednak rok 2012 przyniósł 

mniejszą liczbę zabitych, ale wzrost wskaźnika zmarłych w ciągu 30 dni od wypadku. 
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3. DANE SZCZEGÓŁOWE 

3.1. Ofiary wypadków drogowych 

Poniższa tabela i rysunek poniżej zawierają liczbę oraz zestawienie ofiar 

wypadków drogowych w Gdańsku w roku 2012. 

 

Tabela 4 Liczba ofiar wypadków drogowych w Gdańsku w roku 2011. 

Rola 
Ranni Zabici Ofiary 

Liczba % Liczba % Liczba % 

Kierujący 390 46,4 8 40 398 46,3 

Pasażer 233 27,7 2 10 235 27,3 

Pieszy 217 25,8 10 50 227 26,4 

Razem 840 100 20 100 860 100 

 

Rysunek 5 Rozkład liczby ofiar wypadków drogowych Gdańsku w roku 2012. 
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W 2012 roku w Gdańsku w wypadkach drogowych ucierpiało ogółem 860 osób, 

z czego 840 stanowią ranni, a 20 zabici. Rozkład ofiar wypadków drogowych w 

podziale na kategorie uczestników ruchu wyglądał następująco: 

• Kierujący pojazdami stanowili 46,4% ogółu rannych i 40% zabitych. 

• Pasażerowie pojazdów stanowili 27,7% rannych i 10% zabitych. 

• Piesi stanowili 25,8% rannych i 50% zabitych. 

 

Zwraca uwagę szczególnie wysokie zagrożenie śmiercią w wypadku pośród 

pieszych, którzy stanowią najniższy odsetek pośród rannych, natomiast są 

kilkakrotnie bardziej zagrożeni śmiercią w wypadku niż kierujący i pasażerowie 

pojazdów. Taki stan utrzymywał się w Gdańsku od roku 2005 do roku 2009, kiedy 

odsetek ofiar śmiertelnych wśród pieszych kształtował się na poziomie ponad 60%. 

W roku 2010 udział pieszych w grupie zabitych zmniejszył się do ok. 36%, jednak w 

roku 2011 nastąpił ponowny wzrost do poziomu sprzed roku 2010. 

 

Poniższa tabela i rysunek poniżej zawierają zestawienie oraz rozkład liczby 

rannych i zabitych w wypadkach drogowych w grupach wiekowych.  
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Tabela 5 Liczba rannych i zabitych w wypadkach drogowych w grupach wiekowych 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

0-4 0 0 0 0 9 3,9 0 0 5 2,3 0 0

5-9 2 0,5 0 0 11 4,7 0 0 5 2,3 0 0

10-14 5 1,3 0 0 10 4,3 0 0 19 8,8 0 0

15-17 3 0,8 0 0 5 2,1 0 0 10 4,6 0 0

18-19 7 1,8 0 0 12 5,2 0 0 14 6,5 0 0

20-24 45 11,5 3 37,5 35 15 1 50 22 10,1 1 10

25-29 75 19,2 2 25 22 9,4 0 0 8 3,7 0 0

30-34 56 14,4 0 0 36 15,5 0 0 12 5,5 1 10

35-39 50 12,8 2 25 11 4,7 1 50 16 7,4 0 0

40-44 41 10,5 0 0 10 4,3 0 0 8 3,7 0 0

45-49 25 6,4 0 0 13 5,6 0 0 8 3,7 1 10

50-54 17 4,4 0 0 9 3,9 0 0 15 6,9 2 20

55-59 24 6,2 0 0 9 3,9 0 0 17 7,8 1 10

60-64 18 4,6 0 0 18 7,7 0 0 10 4,6 0 0

65-69 3 0,8 0 0 9 3,9 0 0 9 4,1 2 20

70+ 18 4,6 1 12,5 14 6 0 0 39 18 2 20

brak danych 1 0,3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Razem 390 100 8 100 233 100 2 100 217 100 10 100

Ranni Zabici

Kierujący Pasażerowie

Ranni Zabici

Piesi

Ranni ZabiciWiek   

[lat]

 

 

Rysunek 6 Rozkład liczby rannych i zabitych w grupach wiekowych  

w Gdańsku w roku 2012 
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Pośród ofiar wypadków w kategorii kierujących pojazdami dominują osoby w 

przedziale wiekowym 20-39 lat. Wśród pasażerów poszkodowanych w wypadkach 

przeważają osoby w wieku 20 – 24 i 35-39 lat. Znaczny jest również udział rannych w 

wieku powyżej 70 lat. W kategorii pieszych uczestników ruchu zwraca uwagę 

wysokie zagrożenie osób powyżej 65-go roku życia. Osoby w tym przedziale 

wiekowym zdecydowanie przeważają w grupie rannych i w grupie zabitych, gdzie ich 

odsetek wynosi 40%.  

 

Poniższa tabela i rysunek poniżej obrazują wskaźnik demograficzny ofiar 

wypadków drogowych. 
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Tabela 6 Wskaźnik demograficzny ofiar wypadków drogowych 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba %

0-4 23,731 5,2 14 1,7 0 0

5-9 20,157 4,4 18 2,1 0 0

10-14 17,763 3,9 33 3,9 0 0

15-19 21,169 4,6 49 5,8 0 0

20-24 29,889 6,5 106 12,5 5 25

25-29 38,985 8,5 104 12,3 2 10

30-34 40,326 8,8 103 12,2 1 5

35-39 37,610 8,2 80 9,5 3 15

40-44 29,020 6,3 63 7,5 0 0

45-49 25,247 5,5 43 5,1 1 5

50-54 28,791 6,3 40 4,7 2 10

55-59 36,566 7,9 50 5,9 1 5

60-64 35,336 7,7 46 5,4 0 0

65-69 22,644 4,9 25 3,0 2 10

70+ 53,193 11,6 70 8,3 3 15

brak danych 0,000 0 1 0,1 0 0

Razem 460,427 100 845 100 20 100

5,6

0,0

4,3

0,0

183,5

131,6

0,0

0,0

0,0

0,0

16,7

5,1

2,5

8,0

0,0

4,0

6,9

2,7

0,0

8,8

138,9

136,7

130,2

110,4

266,8

255,4

212,7

217,1

170,3

59,0

89,3

185,8

231,5

354,6

Wskaźnik demograficzny

Ranni Zabici Liczba rannych na 

100 tys. mieszk.

Liczba zabitych na 

100 tys. mieszk.

Ofiary

Ludność [tys.mk.]Wiek   

[lat]

 

 

Rysunek 7 Wskaźnik demograficzny ofiar wypadków drogowych  

w Gdańsku w 2012 roku. 

 

 

Ogółem we wszystkich kategoriach uczestników ruchu w roku 2012 największy 

odsetek ofiar rannych w wypadkach drogowych odnotowano w przedziale wiekowym 
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20-34 lata. Najczęstszymi ofiarami śmiertelnymi były osoby w wieku powyżej 65 lat, 

które stanowiły aż 40% wszystkich zabitych w wypadkach. 

 

Analiza wskaźnika demograficznego wskazuje, że na odniesienie ran w 

wypadku drogowym najbardziej narażeni są mieszkańcy w wieku 20-24 lata. 

Najbardziej zagrożone śmiercią w wyniku wypadku są osoby powyżej 65 roku życia. 

 

Poniższa tabela i rysunek poniżej zawierają zestawienie i rozkład liczby ofiar 

wypadków drogowych pośród dzieci. Rola: kierujący oznacza rowerzystę lub 

motorowerzystę. 

Tabela 7 Ofiary wypadków drogowych pośród dzieci w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0

5-9 2 40,0 0 0,0 2 28,6 0 0,0 0 0,0 0 0,0

10-14 5 71,4 0 0,0 5 71,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Razem 7 100,0 0 0,0 7 100,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0

0-4 8 40,0 0 0,0 8 40,0 1 10,0 0 0,0 1 10,0

5-9 5 25,0 0 0,0 5 25,0 6 60,0 0 0,0 6 60,0

10-14 7 35,0 0 0,0 7 35,0 3 30,0 0 0,0 3 30,0

Razem 20 100,0 0 0,0 20 100,0 10 100,0 0 0,0 10 100,0

0-4 2 11,8 0 0,0 2 11,8 3 25,0 0 0,0 3 25,0

5-9 3 17,6 0 0,0 3 17,6 2 16,7 0 0,0 2 16,7

10-14 12 70,6 0 0,0 12 70,6 7 58,3 0 0,0 7 58,3

Razem 17 100,0 0 0,0 17 100,0 12 100,0 0 0,0 12 100,0

44 0 44 22 0 22

Pieszy

Suma

Dziewczęta

Ranni Zabici Razem

Kierujący

Ranni Zabici Razem

Chłopcy

Grupy 

wiekowe Rola

Pasażer

 

Rysunek 8 Rozkład ofiar wypadków drogowych pośród dzieci  

z podziałem na rodzaj uczestnika ruchu w Gdańsku w 2012 roku. 
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W roku 2012 rany w wypadkach odniosło 66 dzieci. Pośród ofiar przeważali 

pasażerowie (45%), na drugim miejscu byli piesi (44%). Kierujący (rowerzyści i  

motorowerzyści) stanowili niespełna 11% ofiar. 

 

Chłopcy byli bardziej zagrożeni niż dziewczynki. Pośród chłopców było 44 

rannych, pośród dziewczynek 22 odniosło rany. Największe zagrożenie pośród 

chłopców zaobserwowano w grupie pieszych i kierujących, szczególnie w wieku 10-

14 lat. Najwięcej dziewczynek ucierpiało jako pasażerowie.  

 

Poniższa tabela i rysunek poniżej zawierają zestawienie oraz rozkład liczby 

wypadków i ofiar pośród rowerzystów według wieku. 

 

Tabela 8 Liczba wypadków i ofiar pośród rowerzystów wg wieku  

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0

5-9 2 2,0 2 2,0 2 2,2 0 0,0 0 0,0

10-14 3 3,0 3 3,0 2 2,2 1 11,1 0 0,0

15-19 2 2,0 2 2,0 2 2,2 0 0,0 0 0,0

20-24 12 11,9 12 11,9 11 12,0 1 11,1 0 0,0

25-29 14 13,9 14 13,9 14 15,2 0 0,0 0 0,0

30-34 12 11,9 12 11,9 12 13,0 0 0,0 0 0,0

35-39 9 8,9 9 8,9 9 9,8 0 0,0 0 0,0

40-44 11 10,9 11 10,9 11 12,0 0 0,0 0 0,0

45-49 6 5,9 6 5,9 4 4,3 2 22,2 0 0,0

50-54 6 5,9 6 5,9 5 5,4 1 11,1 0 0,0

55-59 4 4,0 4 4,0 4 4,3 0 0,0 0 0,0

60-64 7 6,9 7 6,9 6 6,5 1 11,1 0 0,0

65-69 3 3,0 3 3,0 2 2,2 1 11,1 0 0,0

70+ 9 8,9 9 8,9 7 7,6 2 22,2 0 0,0

brak danych 1 1,0 1 1,0 1 1,1 0 0,0 0 0,0

Razem 101 100,0 101 100,0 92 100,0 9 100,0 0 0,0

Grupy 

wiekowe

Wypadki Ranni ZabiciRanni lekko Ranni ciężko
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Rysunek 9 Procentowy rozkład liczby wypadków drogowych i ofiar  

pośród rowerzystów wg wieku w Gdańsku w 2012 roku. 

 

 

Rowerzyści, podobnie jak piesi należą do niechronionych uczestników ruchu. W 

2012 r. w Gdańsku doszło do 101 wypadków z udziałem rowerzystów, w których 101 

rowerzystów odniosło rany. Ofiar śmiertelnych pośród rowerzystów nie było.  

 

Analiza wieku ofiar wskazuje, że najbardziej zagrożeni byli rowerzyści w wieku 

25-29 lat (13,9 % wszystkich rannych), jednak wysokie zagrożenie rowerzystów 

wystąpiło również w przedziale wieku 20-24 i 30-34 lata (11,9% wszystkich rannych) 

oraz 40-44 lat (10,9% wszystkich rannych). 

 

Dodatkowe analizy dotyczące ofiar wypadków drogowych pośród pieszych, 

dzieci, rowerzystów, motorowerzystów, motocyklistów oraz osób powyżej 60-go roku 

życia zawiera rozdział 4 niniejszego raportu. 
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3.2. Sprawcy wypadków drogowych 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono liczbę i rozkład 

wypadków drogowych według struktury sprawców.  

 

Tabela 9 Liczba wypadków według struktury sprawców 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

510 77,2 684 81,3 14 70,0 698 81,1

76 11,5 72 8,6 5 25,0 77 8,9

5 0,8 10 1,2 0 0,0 10 1,2

6 0,9 7 0,8 0 0,0 7 0,8

64 9,7 68 8,1 1 5,0 69 8,0

661 100,0 841 100,0 20 100,0 861 100,0

Kierujący

Pieszy

Współwina

Inne przyczyny

Suma

Pasażer

Sprawca Rola
Wypadki Ranni Zabici Ofiary

 

 

Rysunek 10 Procentowy rozkład liczby wypadków według struktury sprawców  

w Gdańsku w 2012 roku. 
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Analizując strukturę sprawców wypadków stwierdzono, że w 2012 roku w 

Gdańsku kierowcy odpowiadali za spowodowanie 77,2% wypadków, 81,3% ogółu 

rannych i 70% zabitych. Piesi spowodowali ogółem 11,5% wypadków, w których 

wystąpiło 8,6% ogółu rannych i 25% zabitych. Udział zabitych w wypadkach 
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spowodowanych przez pieszych był proporcjonalnie znacznie wyższy niż w 

wypadkach, za które winę ponosili kierowcy. Większość zabitych w tych wypadkach 

stanowią sami piesi. 

 

Poniższa tabela i rysunek poniżej przedstawiają liczbę i rozkład wypadków i 

ofiar według pojazdu sprawcy. 

Tabela 10 Liczba wypadków i ofiar wg pojazdu sprawcy w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba %

27 5,3 28 4,1 1 7,1

9 1,8 11 1,6 0 0,0

9 1,8 11 1,6 2 14,3

411 80,6 552 80,7 10 71,4

26 5,1 29 4,2 1 7,1

15 2,9 28 4,1 0 0,0

4 0,8 15 2,2 0 0,0

Tramwaj, trolejbus 2 0,4 2 0,3 0 0,0

2 0,4 3 0,4 0 0,0

1 0,2 1 0,1 0 0,0

4 0,8 4 0,6 0 0,0

510 100,0 684 100,0 14 100,0

Autobus 

komunikacji 

Autobus inny

Pojazd 

uprzywilejowany

Inny pojazd, 

nieustalony

Suma

Ciagnik rolniczy

Rower

Motorower

Motocykl

Samochód osobowy

Samochód ciężarowy

Pojazd

Wypadki Ranni Zabici

 

 

Rysunek 11 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wg pojazdu sprawcy 

w Gdańsku w 2012 roku. 
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Pośród wypadków spowodowanych przez kierujących pojazdami w Gdańsku w 

2012 roku zdecydowanie najwięcej wypadków, bo aż 411 (80,6% ogółu), 552 

rannych (80,7% ogółu) i 10 zabitych (71,4% ogółu) spowodowali kierujący 

samochodami osobowymi. Rowerzyści spowodowali 5,3% wypadków i 4,1% 

rannych, zabitych brak. Kierowcy samochodów ciężarowych spowodowali 5,1% 

wypadków, 4,2% rannych i 7.1% zabitych. Motocykliści, którzy byli sprawcami 1,8% 

wypadków i 1,6% rannych mają proporcjonalnie jeszcze wyższy udział w odsetku 

zabitych (14,3% ofiar śmiertelnych). Wypadki spowodowane przez kierowców 

ciężarówek i przez motocyklistów odznaczają się dużą ciężkością, jednak w obu 

przypadkach chodzi o 1 i 2 ofiary śmiertelne. 

 

W poniższych tabelach znajduje się zestawienie wypadków spowodowanych 

przez kierowców i przez pieszych według wieku sprawcy. Na rysunkach poniżej 

znajduje się rozkład rannych i zabitych w wypadkach według wieku sprawcy. 

 

Tabela 11 Sprawca kierowca - liczba wypadków wg wieku sprawcy 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

4-9 1 0,2 1 0,1 0 0 1 0,1

10-14 5 1 7 1 0 0 7 1

15-17 1 0,2 1 0,1 0 0 1 0,1

18-19 13 2,7 21 3,1 1 7,1 22 3,2

20-24 56 11,2 78 12 4 28,6 82 12,3

25-29 66 13,3 87 13,7 2 14,3 89 13,7

30-34 69 13,3 91 13 0 0 91 12,7

35-39 47 9,1 64 9,1 2 14,3 66 9,2

40-44 45 8,7 60 8,5 0 0 60 8,4

45-49 27 5,2 38 5,4 0 0 38 5,3

50-54 21 4,1 29 4,1 0 0 29 4,1

55-59 35 6,8 61 8,7 1 7,1 62 8,7

60-64 38 7,3 41 5,8 1 7,1 42 5,9

65-69 21 4,1 23 3,3 1 7,1 24 3,4

70+ 23 4,4 35 5 1 7,1 36 5

brak danych 42 8,5 47 7 1 7,1 48 7

Razem 510 100 684 100 14 100 698 100

Wypadki Ranni Zabici OfiaryWiek    

[lat]
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Tabela 12 Sprawca pieszy - liczba wypadków wg wieku sprawcy  

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

0-4 1 1,3 1 1,4 0 0 1 1,3

5-9 2 2,6 2 2,7 0 0 2 2,6

10-14 8 10,4 8 11 0 0 8 10,3

15-17 4 5,2 4 5,5 0 0 4 5,1

18-19 6 7,8 7 9,6 0 0 7 9

20-24 7 9,1 6 8,2 1 20 7 9

25-29 5 6,5 5 6,8 0 0 5 6,4

30-34 5 6,5 4 5,5 1 20 5 6,4

35-39 8 10,4 8 11 0 0 8 10,3

40-44 2 2,6 2 2,7 0 0 2 2,6

45-49 4 5,2 4 5,5 0 0 4 5,1

50-54 6 7,8 5 6,8 1 20 6 7,7

55-59 5 6,5 5 6,8 0 0 5 6,4

60-64 4 5,2 4 5,5 0 0 4 5,1

65-69 1 1,3 0 0 1 20 1 1,3

70+ 9 11,7 8 11 1 20 9 11,5

Razem 77 100 73 100 5 100 78 100

Wiek     

[lat]

Wypadki Ranni Zabici Ofiary

 

 

Rysunek 12 Rozkład liczby rannych w wypadkach wg wieku sprawcy 

w Gdańsku w 2012 roku. 
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Rysunek 13 Rozkład liczby zabitych w wypadkach wg wieku sprawcy  

w Gdańsku w 2012 roku 

 

 

Charakterystyka wieku sprawców wypadków wskazuje, że najwięcej wypadków 

i rannych spowodowali kierujący pojazdami w wieku 30-34 lata  oraz w wieku 24-29 

lat (po 13,3% wypadków, 13,7% rannych) jednak to kierowcy w wieku 20-24 lata 

spowodowali największą liczbę wypadków z ofiarami śmiertelnymi, bo aż 28,6 % 

liczby wszystkich zabitych. Pośród pieszych najwięcej wypadków i rannych 

spowodowały osoby starsze w wieku 70+ (11,7% wypadków, 11,0% rannych) oraz 

osoby w wieku 35-39 lat (10,4% wypadków, 11,0% rannych) a także dzieci w wieku 

10-14 lat (10,4% wypadków, 11,0% rannych). Największą liczbę zabitych 

odnotowano w wypadkach spowodowanych przez pieszych z grup wiekowych: 20-

24, 30-34, 50-54, 65-69 oraz 70+ lat (po 20% zabitych) . 

 

Dodatkowe analizy dotyczące sprawców wypadków drogowych pośród młodych 

kierowców, pieszych, rowerzystów, motorowerzystów, motocyklistów oraz osób 

powyżej 60-go roku życia zawiera rozdział 4 niniejszego raportu. 
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3.3. Rodzaje wypadków drogowych 

Poniższa tabela i rysunek poniżej zawierają zestawienie oraz rozkład liczby 

zdarzeń i ofiar wypadków według rodzajów zdarzeń. 

 

Tabela 13 Zestawienie liczby zdarzeń i ofiar wypadków według rodzajów zdarzeń 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Zderzenie pojazdów 

czołowe 155 3,6 66 10 91 10,8 2 10 93 10,8

Zderzenie pojazdów 

boczne 1863 43,5 186 28,2 264 31,4 3 15 267 31

Zderzenie pojazdów tylne 1183 27,6 98 14,8 147 17,5 1 5 148 17,2

Najechanie na pieszego 70 1,6 201 30,5 211 25,1 8 40 219 25,5

Najechanie na pojazd 

unieruchomiony 504 11,8 9 1,4 12 1,4 0 0 12 1,4

Najechanie na dziurę, 

wybój, garb 79 1,8 0 0 0 0 0 0 0 0

Najechanie na zwierzę 34 0,8 2 0,3 4 0,5 0 0 4 0,5

Wywrócenie się pojazdu 30 0,7 22 3,3 24 2,9 0 0 24 2,8

Wypadek z pasażerem 3 0,1 36 5,5 41 4,9 0 0 41 4,8

Inne 153 3,6 15 2,3 16 1,9 0 0 16 1,9

Najechanie na drzewo 20 0,5 9 1,4 10 1,2 3 15 13 1,5

Najechanie na słup, znak 120 2,8 12 1,8 14 1,7 3 15 17 2

Najechanie na barierę 

ochronną 70 1,6 4 0,6 6 0,7 0 0 6 0,7

Razem 4284 100 660 100 840 100 20 100 860 100

Wypadki Ranni Ofiary śmiertelne Ofiary
Rodzaj zdarzenia

Kolizje
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Rysunek 14 Procentowy rozkład liczby zdarzeń i ofiar wypadków w Gdańsku  

według rodzajów zdarzeń w 2012 roku. 
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W roku 2012 na ulicach Gdańska wystąpiło najwięcej wypadków typu 

najechanie na pieszego (30,5% wypadków, 25,1% rannych i aż 40% zabitych). 

Niewiele mniej było zderzeń bocznych pojazdów (28,2% wypadków, 31,4% rannych i 

15% zabitych). Zderzenie tylne pojazdów było trzecim z kolei rodzajem zdarzeń (18% 

wypadków, 23,5% rannych i 4% zabitych). Na czwartej pozycji plasują się zderzenia 

czołowe pojazdów (14,8% wypadków, 17,5% rannych i 5% zabitych).  

 

Największą śmiertelnością charakteryzowały się najechania na pieszego: 

(25,1% rannych i aż 40% zabitych). Bardzo poważne w skutkach były też wypadki 

typu: zderzenie boczne pojazdów (31,4% rannych i 15% zabitych) i najechanie na 

przeszkodę (najechanie na drzewo  oraz najechanie na słup, znak) z 15,0% zabitych. 

 

Pośród kolizji w roku 2012 dominowały zderzenia boczne pojazdów (43,5%), 

zderzenia tylne pojazdów (27,6%) oraz najechania na unieruchomiony pojazd 

(11,8%).  
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3.4. Czas wyst ępowania wypadków drogowych 

 

W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar w poszczególnych miesiącach. 

 

Tabela 14 Zestawienie liczby wypadków w poszczególnych miesiącach  

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Styczeń 28 4,2 34 4 0 0 34 4

Luty 42 6,4 59 7 2 10 61 7,1

Marzec 45 6,8 60 7,1 0 0 60 7

Kwiecień 49 7,4 58 6,9 1 5 59 6,9

Maj 75 11,4 106 12,6 2 10 108 12,6

Czerwiec 73 11,1 105 12,5 1 5 106 12,3

Lipiec 70 10,6 82 9,8 3 15 85 9,9

Sierpień 68 10,3 78 9,3 3 15 81 9,4

Wrzesień 56 8,5 68 8,1 4 20 72 8,4

Październik 58 8,8 68 8,1 0 0 68 7,9

Listopad 48 7,3 68 8,1 1 5 69 8

Grudzień 48 7,3 54 6,4 3 15 57 6,6

Razem 660 100 840 100 20 100 860 100

Wypadki Ranni Ofiary śmiertelne Ofiary

Miesiąc
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Rysunek 15 Rozkład liczby i ofiar wypadków według miesięcy  

w Gdańsku w 2012 roku. 
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W roku 2012 w Gdańsku liczba wypadków drogowych systematycznie 

wzrastała od stycznia do maja. Od lipca do sierpnia nastąpił spadek liczby 

wypadków, natomiast w miesiącach wrzesień  - listopad utrzymywała się na 

zbliżonym poziomie. W grudniu nastąpił wyraźniejszy spadek. Najwięcej wypadków 

wydarzyło się w maju (11,4%) i w czerwcu (11,1%). Były to też miesiące gdzie 

odnotowano najwięcej rannych – odpowiednio w maju 12,6% i w czerwcu 12,5%. 

Największą liczbę ofiar śmiertelnych odnotowano jednak we wrześniu (20%) oraz w 

lipcu, sierpniu i grudniu (po 15%). Na podstawie łącznego kryterium liczby 

wypadków, rannych i zabitych za najniebezpieczniejszy miesiąc w roku 2012 można 

uznać maj.  

 

W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar w poszczególnych tygodniach. 
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Tabela 15 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków 

w poszczególnych dniach tygodnia w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Niedziela 53 8 77 9,2 1 5 78 9,1

Poniedziałek 107 16,2 140 16,7 2 10 142 16,5

Wtorek 98 14,8 116 13,8 5 25 121 14,1

Środa 101 15,3 127 15,1 1 5 128 14,9

Czwartek 104 15,8 137 16,3 5 25 142 16,5

Piątek 121 18,3 134 16 3 15 137 15,9

Sobota 76 11,5 109 13 3 15 112 13

Razem 660 100 840 100 20 100 860 100

Wypadki Ranni Ofiary śmiertelne Ofiary
Dzień 

tygodnia

 

 

Rysunek 16 Rozkład liczby i ofiar wypadków według dni tygodnia 

w Gdańsku w 2012 roku. 
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Do wypadków najczęściej dochodziło w piątki (18,3%) i w poniedziałki (16,2%). 

Natomiast najtragiczniejsze w skutkach wypadki miały miejsce w czwartki (16,3% 

rannych i 25% zabitych), we  wtorki (13,8% rannych i 25% zabitych) i w piątki (16% 

rannych, 15% zabitych). Relatywnie najcięższe w skutkach były wypadki we wtorek 

(5,1 zabitych na 100 wypadków, przy średniej wartości dla Gdańska 3 zabitych na 
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100 wypadków). Pod względem ogólnej liczby ofiar za najniebezpieczniejszy dzień 

tygodnia można uznać poniedziałek (ponad 16% ofiar). 

 

W tabeli poniższej i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar według godzin. 

 

Tabela 16 Rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków według godzin 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

0 4 0,6 5 0,6 1 5 6 0,7

1 4 0,6 3 0,4 1 5,0 4 0,5

2 1 0,2 2 0,2 0 0,0 2 0,2

3 3 0,5 4 0,5 0 0,0 4 0,5

4 2 0,3 2 0,2 0 0,0 2 0,2

5 9 1,4 10 1,2 0 0,0 10 1,2

6 27 4,1 38 4,5 0 0,0 38 4,4

7 38 5,8 48 5,7 1 5,0 49 5,7

8 37 5,6 53 6,3 2 10,0 55 6,4

9 37 5,6 46 5,5 0 0,0 46 5,3

10 34 5,2 38 4,5 1 5,0 39 4,5

11 49 7,4 59 7,0 1 5,0 60 7,0

12 49 7,4 71 8,5 1 5,0 72 8,4

13 47 7,1 57 6,8 3 15,0 60 7,0

14 41 6,2 48 5,7 4 20,0 52 6,0

15 51 7,7 70 8,3 1 5,0 71 8,3

16 47 7,1 58 6,9 0 0,0 58 6,7

17 45 6,8 64 7,6 1 5,0 65 7,6

18 37 5,6 47 5,6 0 0,0 47 5,5

19 42 6,4 53 6,3 1 5,0 54 6,3

20 22 3,3 24 2,9 2 10,0 26 3,0

21 17 2,6 19 2,3 0 0,0 19 2,2

22 9 1,4 11 1,3 0 0,0 11 1,3

23 8 1,2 10 1,2 0 0,0 10 1,2

Razem 660 100 840 100 20 100 860 100

Ranni Ofiary śmiertelne Ofiary

Godzina

Wypadki
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Rysunek 17 Rozkład liczby i ofiar wypadków według godzin w Gdańsku w 2012 roku. 
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W roku 2012 na ulicach Gdańska do wypadków dochodziło najczęściej w ciągu 

godziny 15-tej (7,7% wypadków, 8,3% rannych) i w ciągu godziny 16-tej (7,1% 

wypadków, 8,3% rannych). Jednak najtragiczniejsze w skutkach wypadki miały 

miejsce w ciągach godzin: 14-ta (20% zabitych), 13-ta (15% zabitych). Pod 

względem ogólnej liczby ofiar za najniebezpieczniejszą godzinę można uznać 

godzinę 12-tą (8,4% ofiar). 

 

W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar według pory dnia. 

 

Tabela 17 Rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków według pory dnia  

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Światło dzienne 507 76,8 657 78,2 13 65 670 77,9

Zmrok, świt 29 4,4 30 3,6 3 15 33 3,8

Noc - droga oświetlona 111 16,8 134 16 4 20 138 16

Noc - droga nieoświetlona 13 2 19 2,3 0 0 19 2,2

Razem 660 100 840 100 20 100 860 100

Ofiary

Pora dnia

Wypadki Ranni Zabici
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Rysunek 18 Rozkład liczby i ofiar wypadków według pory dnia  

w Gdańsku w 2012 roku. 
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W roku 2012 w Gdańsku najwięcej wypadków, rannych i zabitych miało miejsce 

przy świetle dziennym (76,8% wypadków, 78,2% rannych i 65% zabitych). Zwraca 

jednak uwagę duża ciężkość tych wypadków, do których doszło nocą na oświetlonej 

drodze: 16,8% wypadków i 16% ranny i 20% zabitych. Jednak największą ciężkość 

miały wypadki do których doszło w porze zmrok/świt i wynosiła 10,3 zabitych na 100 

wypadków, przy średniej dla Gdańska wynoszącej 3 zabitych na 100 wypadków.  
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3.5. Miejsca wyst ępowania wypadków drogowych 

W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar według odcinka drogi. 

 

Tabela 18 Liczba wypadków i ofiar wypadków według odcinka drogi  

w Gdańsku roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Odcinek prosty 318 49,7 384 46,9 10 50 394 47

Zakręt, łuk 27 4,2 35 4,3 4 20 39 4,7

Spadek 7 1,1 10 1,2 1 5 11 1,3

Wzniesienie 8 1,3 10 1,2 0 0 10 1,2

Skrzyżowanie równorzędne 4 0,6 4 0,5 0 0 4 0,5

Skrzyżowanie z drogą z 

pierwszeństwem przejazdu 274 42,8 373 45,6 5 25 378 45,1

Skrzyżowanie o ruchu okrężnym 2 0,3 2 0,2 0 0 2 0,2

Skrzyżowania ogółem 280 43,8 379 46,1 5 25,0 384 45,8

Razem 640 100 818 100 20 100 838 100

Wypadki Ranni Zabici Ofiary

Element drogi

 

 

Rysunek 19 Procentowy rozkład liczby i ofiar wypadków według odcinka drogi  

w Gdańsku w 2012 roku. 
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Biorąc pod uwagę elementy sieci drogowej, na których dochodziło do 

wypadków w 2012 roku można zauważyć, że do największej liczby wypadków, 

zranień i obrażeń śmiertelnych doszło na prostych odcinkach dróg (49,7% 

wypadków, 46,9% rannych i 50% zabitych) oraz na skrzyżowaniach z drogą z 
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pierwszeństwem przejazdu (42,8% wypadków, 45,6% rannych i 25% zabitych). 

Uwagę zwraca marginalny odsetek wypadków i rannych oraz brak ofiar śmiertelnych 

wypadków na skrzyżowaniach równorzędnych i skrzyżowaniach o ruchu okrężnym 

(rondach). 

 

W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar według charakterystyki miejsca zdarzenia. 

 

Tabela 19 Liczba wypadków i ofiar wypadków według charakterystyki 

miejsca zdarzenia w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Przejście dla pieszych 96 14,5 102 12,1 2 10 104 12,1

Jezdnia 420 63,6 579 68,9 14 70 593 69

Chodnik, droga dla pieszych, 

rowerzystów 23 3,5 25 3 2 10 27 3,1

Droga dla rowerzystów 60 9,1 62 7,4 0 0 62 7,2

Wyjazd z posesji, pola, drogi 

wewnętrznej 7 1,1 8 1 0 0 8 0,9

Przystanek komunikacji 

publicznej 12 1,8 15 1,8 0 0 15 1,7

Pobocze 8 1,2 9 1,1 1 5 10 1,2

Most, wiadukt, łącznica, tunel 4 0,6 4 0,5 0 0 4 0,5

Parking, plac 9 1,4 9 1,1 0 0 9 1

Przejazd tramwajowy, torowisko 16 2,4 18 2,1 1 5 19 2,2

Pozostałe: pas dzielący jezdnie, 

przełącznik na drogach 

dwujezdniowych, skarpa, rów, 

roboty drogowe, oznakowanie 

tymczasowe 5 0,8 9 1,1 0 0 9 1,0

Razem 660 100 840 100 20 100 860 100

Ranni Zabici Ofiary
Element drogi

Wypadki
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Rysunek 20 Procentowy rozkład liczby i ofiar wypadków według miejsca zdarzenia  

w Gdańsku w 2012 roku. 
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Poddając analizie charakterystykę miejsca występowania wypadków 

zaobserwowano, że w roku 2012 na ulicach Gdańska najwięcej wypadków, zranień i 

obrażeń śmiertelnych występowało się na jezdniach ulic (63,6% wypadków, 68,9 

rannych i 70% zabitych). Drugie w kolejności były przejścia dla pieszych (14,5% 

wypadków, 12,1% rannych i 10% zabitych).  

 

W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar według rodzaju drogi. 
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Tabela 20 Liczba wypadków i ofiar wypadków według rodzaju drogi 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Ekspresowa 12 1,8 15 1,8 0 0 15 1,7

Dwie jezdnie jednokierunkowe 242 36,6 330 39,2 6 30 336 39,0

Jednokierunkowa 63 9,5 74 8,8 4 20 78 9,0

Jednojezdniowa dwukierunkowa 345 52,1 423 50,2 10 50 433 50,2

Razem 662 100,0 842 100 20 100 862 100

Wpadki Ranni Zabici Ofiary
Rodzaj drogi

 

 

Rysunek 21 Procentowy rozkład liczby i ofiar wypadków według rodzaju drogi  

w Gdańsku w 2012 roku. 
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Pod względem rodzaju drogi zdecydowana większość wypadków zranień i 

obrażeń śmiertelnych przypada na drogi jednojezdniowe, dwukierunkowe (52,1% 

wypadków, 50,2% rannych i 50% zabitych). Drugie pod względem wypadkogenności 

i ofiarochłonności są drogi dwujezdniowe, jednokierunkowe (36,6% wypadków, 

39,2% rannych i 30% zabitych). 

 

Dodatkowe analizy dotyczące wypadków związanych z infrastrukturą drogową 

zawiera rozdział 4 niniejszego raportu. 
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3.6. Okoliczno ści wyst ępowania wypadków drogowych 

W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar według występowania sygnalizacji świetlnej. 

 

Tabela 21 Liczba wypadków i ofiar wypadków  

według występowania sygnalizacji świetlnej w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Jest, działa 206 31,2 275 32,7 3 15 278 32,3

Jest, nie działa 10 1,5 24 2,9 0 0 24 2,8

Brak sygnalizacji 444 67,3 541 64,4 17 85 558 64,9

Razem 660 100 840 100 20 100 860 100

Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Sygnalizacja

 

 

Rysunek 22 Procentowy rozkład liczby i ofiar wypadków  

według występowania sygnalizacji świetlnej w Gdańsku w 2012 roku. 
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W Gdańsku w roku 2012 do przeważającej liczby wypadków, zranień i obrażeń 

śmiertelnych doszło w miejscach, gdzie nie było zainstalowanej sygnalizacji świetlnej 

(67,3% wypadków, 64,4% rannych i 685% zabitych). Niedziałająca sygnalizacja 

świetlna była okolicznością, która towarzyszyła niewielkiej liczbie wypadków i zranień 

(10 wypadki, 24 rannych), zabitych brak jednak w porównaniu z 2011 rokiem było 

zaledwie 2 wypadki i 3 rannych. 
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W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar według warunków atmosferycznych. 

 

Tabela 22 Liczba wypadków i ofiar wypadków według warunków atmosferycznych 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Dobre warunki atmosferyczne 422 63,9 545 64,9 10 50 555 64,5

Oślepiające słońce 14 2,1 19 2,3 0 0 19 2,2

Silny wiatr 9 1,4 11 1,3 1 5 12 1,4

Pochmurno 150 22,7 181 21,5 6 30 187 21,7

Opady deszczu 53 8 70 8,3 2 10 72 8,4

Opady śniegu, gradu 11 1,7 13 1,5 1 5 14 1,6

Mgła, dym 1 0,2 1 0,1 0 0 1 0,1

Razem 660 100 840 100 20 100 860 100

Warunki atmosferyczne
Wypadki Ranni Zabici Ofiary

 

 

Rysunek 23 Procentowy rozkład liczby i ofiar wypadków  

według warunków atmosferycznych w Gdańsku w 2012 roku. 
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Rozpatrując warunki atmosferyczne towarzyszące wypadkom obserwuje się, że 

w 2012 roku przeważająca liczba wypadków, zranień i obrażeń śmiertelnych 

przypadała na okresy, w których panowały dobre warunki atmosferyczne (63,9% 

wypadków, 64,9% rannych i 50% zabitych). Zachmurzenia towarzyszyły 22,7% 

wypadków, w których odniosło obrażenia 21,5% ogółu rannych, a zginęło 30% ogółu 

ofiar śmiertelnych. Spośród zdecydowanie niekorzystnych warunków 

atmosferycznych znaczący odsetek wypadków i ofiar odnotowano podczas opadów 

deszczu (8% wypadków, 8,3% rannych i 10% zabitych). 
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W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar według stanu nawierzchni. 

 

Tabela 23 Liczba wypadków i ofiar wypadków według stanu nawierzchni  

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Sucha 451 68,3 572 68,1 14 70 586 68,1

Mokra 178 27 230 27,4 6 30 236 27,4

Kałuże, rozlewiska 4 0,6 4 0,5 0 0 4 0,5

Oblodzona, zaśnieżona 22 3,3 28 3,3 0 0 28 3,3

Zanieczyszczona 2 0,3 2 0,2 0 0 2 0,2

Koleiny, garby 2 0,3 3 0,4 0 0 3 0,3

Dziury, wyboje 1 0,2 1 0,1 0 0 1 0,1

Razem 660 100 840 100 20 100 860 100

Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Stan nawierzchni

 

 

Rysunek 24 Procentowy rozkład liczby i ofiar wypadków według stanu nawierzchni  

w Gdańsku w 2012 roku. 
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Analiza wypadków w powiązaniu ze stanem nawierzchni w miejscu zdarzenia w 

2012 roku w Gdańsku wskazuje, że do przeważającej większości wypadków i 

obrażeń doszło na suchej nawierzchni (68,3% wypadków, 68,1% rannych i 70% 

zabitych). Znaczący jest również udział nawierzchni mokrej (27% wypadków, 27,4% 

rannych i 30% zabitych).  
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3.7. Przyczyny wypadków drogowych 

W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar wypadków z winy kierującego. 

Tabela 24 Zestawienie przyczyn wypadków i ofiar wypadków  

z winy kierującego w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Niedostosowanie prędkości do warunków 

ruchu 120 23,3 172 24,8 8 57,1 180 25,5

Nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu 162 31,5 216 31,2 2 14,3 218 30,8

Nieudzielenie pierwszeństwa pieszemu, 

nieprawidłowe przejeżdżanie przejścia dla 

pieszych, przejazdów dla rowerzystów 92 16,9 99 13,6 2 14,3 101 13,6

Nieprawidłowe manewry (cofanie, omijanie, 

skręcanie, wymijanie, wyprzedzanie, 

zawracanie, zmienianie pasa ruchu) 72 14,0 89 12,8 1 7,1 90 12,7

Niezachowanie bezp. odl. między pojazdami 20 3,9 31 4,5 0 0,0 31 4,4

Wjazd przy czerwonym świetle 24 4,7 48 6,9 0 0,0 48 6,8

Jazda po niewłaściwej stronie drogi 6 1,2 11 1,6 1 7,1 12 1,7

Pozostałe (gwałtowne hamowanie, 

zmęczenie, zaśnięcie) 13 2,5 17 2,5 0 0,0 17 2,4

Współwina 5 1,0 10 1,4 0 0,0 10 1,4

Razem 514 100,0 693 100,0 14 100,0 707 100,0

Przyczyna
Wypadki Ranni Zabici Ofiary

 

Rysunek 25 Procentowy rozkład przyczyn wypadków z winy kierującego  

w Gdańsku w 2012 roku. 
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W roku 2012 w Gdańsku kierujący pojazdami spowodowali ogółem 514 

wypadków, w których 693 osoby odniosło rany, a 14 uczestników ruchu poniosło 

śmierć. Najczęstszym zachowaniem prowadzącym do wypadku było nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu. Z tej przyczyny miało miejsce 31,5% wypadków, 31,2% 

zranień i 14,3% obrażeń śmiertelnych spowodowanych przez kierujących pojazdami. 

Drugie w kolejności to niedostosowanie prędkości do warunków ruchu (23,3% 

wypadków, 24,8% rannych i 57,1% zabitych).  

 

W stosunku do roku 2011 zmniejszyła się ciężkość wypadków spowodowanych 

nieprawidłowym przejeżdżaniem przejścia dla pieszych, przejść dla rowerów (…): w 

2011 roku wskaźnik ten ciężkości wynosił 6,3 zabitych na 100 wypadków wobec 

średniej dla Gdańska wynoszącej w zeszłym roku 4 zabitych na 100 wypadków 

natomiast w 2012 roku wskaźnik ciężkości wyniósł 2,2 zabitych na 100 wypadków 

przy średniej dla całego miasta wynoszącej 3 zabitych na 100 wypadków.  

 

W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie oraz rozkład 

liczby wypadków i ofiar wypadków z winy pieszego. 

 

Tabela 25 Zestawienie przyczyn wypadków i ofiar wypadków z winy pieszego 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Nieostrożne wejście na jezdnię: przed 

jadącym pojazdem 22 28,9 22 30,6 0 0 22 28,6

Wejście na jezdnię przy czerwonym świetle 28 36,8 28 38,9 1 20 29 37,7

Nieostrożne wejście na jezdnię: zza pojazdu, 

przeszkody 8 10,5 7 9,7 1 20 8 10,4

Przekraczanie jezdni w miejscu 

niedozwolonym 14 18,4 12 16,7 2 40 14 18,2

Stanie na jezdni, leżenie 1 1,3 0 0 1 20 1 1,3

Chodzenie nieprawidłową stroną drogi 1 1,3 1 1,4 0 0 1 1,3

Zatrzymanie, cofnięcie się 2 2,6 2 2,8 0 0 2 2,6

Razem 76 100 72 100 5 100 77 100

Przyczyna
Wypadki Ranni Zabici Ofiary
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Rysunek 26 Procentowy rozkład przyczyn wypadków z winy pieszego 

w Gdańsku w 2012 roku. 
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W 2012 roku piesi uczestnicy ruchu drogowego spowodowali 76 wypadków, w 

których 72 osoby zostały ranne, a 5 osób poniosło śmierć. Najczęstszą przyczyną 

wypadków spowodowanych przez pieszych było wejście na jezdnię przy czerwonym 

świetle (36,8% wypadków, 38,9% rannych i 20% zabitych). Jednak to z powodu 

przekraczania jezdni w miejscu niedozwolonym doszło do 40% wypadków ze 

skutkiem śmiertelnym przy zaledwie 18,4% ogółu wypadków i 16,7% rannych.  

 

Dodatkowe analizy dotyczące przyczyn wypadków (przyczyny związane z 

nadmierną prędkością i spożyciem alkoholu) zawiera rozdział 4 niniejszego raportu. 
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4. GRUPY RYZYKA I GŁÓWNE PROBLEMY BEZPIECZE ŃSTWA RUCHU 

DROGOWEGO 

4.1. Piesi 

Piesi, wraz z rowerzystami i motorowerzystami, należą kategorii niechronionych 

uczestników ruchu. Oznacza to, że ponieważ nie chroni ich karoseria pojazdu, są o 

wiele bardziej narażeni na ciężkie obrażenia w wyniku wypadku niż kierowcy i 

pasażerowie pojazdów samochodowych. 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar wśród pieszych. 

 

Tabela 26 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wśród pieszych  

w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba % Liczba %

2005 281 43,8 285 37,2 16 69,6

2006 257 43,6 254 36,5 15 60,0

2007 223 38,1 234 33,2 17 56,7

2008 247 38,7 257 33,6 17 77,3

2009 215 36,6 202 29,4 18 54,5

2010 192 37,1 186 28,8 5 35,7

2011 178 28,7 175 22,9 16 64,0

2012 203 30,7 218 25,9 10 50,0

Suma 1 796 37,2 1 811 30,9 114 58,5

Rok

Wypadki Ranni Zabici
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Rysunek 27 Procentowy rozkład liczby wypadków, rannych i zabitych wśród pieszych 

w Gdańsku w latach 2005 - 2012. 

 

 

W latach 2005-2012 w Gdańsku piesi uczestniczyli w 17963 wypadkach, w których 

1.811 pieszych zostało rannych, a 114 zginęło. 

 

W analizowanym okresie piesi stanowili wysoki odsetek ofiar wypadków 

drogowych (średnio 37,2% wypadków, 30,9% rannych i 58,5% zabitych). Zwraca 

uwagę największy udział pieszych w grupie ofiar śmiertelnych wypadków, co 

powoduje, że od początku analizowanego okresu piesi są najbardziej zagrożoną 

grupą uczestników ruchu. Wyjątkiem był rok 2010. W analizowanym okresie odsetek 

rannych pośród pieszych systematycznie malał (z 37,2% w 2005 r. do 22,9% w 

2011r.), jednak w 2012 roku nastąpił ponownie wzrost liczby pieszych rannych w 

wypadkach do 25,9%. Procentowy udział zabitych pośród pieszych był zawsze 

wysoki (za wyjątkiem roku 2010). Największy udział pieszych pośród zabitych w 

wypadkach wystąpił w roku 2008 (77,3%) i w roku 2005 (69,6%). W roku 2012 piesi 

uczestniczyli w 203 wypadkach (30,7% ogółu wypadków w danym roku), było pośród 

nich 217 rannych (25,9% ogółu rannych w roku 2012) i 10 ofiar śmiertelnych (50% 

ogółu zabitych w roku 2012). 

 

W poniższej tabeli i na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby oraz 

rozkład ofiar wypadków pośród pieszych według wieku. 
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Tabela 27 Zestawienie liczby ofiar wypadków pośród pieszych według wieku  

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba %

0-4 5 2,3 0 0,0 5 2,2

5-9 5 2,3 0 0,0 5 2,2

10-14 19 8,8 0 0,0 19 8,4

15-17 10 4,6 0 0,0 10 4,4

18-19 14 6,5 0 0,0 14 6,2

20-24 22 10,1 1 10,0 23 10,1

25-29 8 3,7 0 0,0 8 3,5

30-34 12 5,5 1 10,0 13 5,7

35-39 16 7,4 0 0,0 16 7,0

40-44 8 3,7 0 0,0 8 3,5

45-49 8 3,7 1 10,0 9 4,0

50-54 15 6,9 2 20,0 17 7,5

55-59 17 7,8 1 10,0 18 7,9

60-64 10 4,6 0 0,0 10 4,4

65-69 9 4,1 2 20,0 11 4,8

70+ 39 18,0 2 20,0 41 18,1

Razem 217 100,0 10 100,0 227 100,0

% wszystkich rannych 25,9

% wszystkich zabitych 50,0

% wszystkich ofiar 26,5

Zabici OfiaryWiek   [lat]

Piesi

Ranni
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Rysunek 28 Procentowy rozkład ofiar wypadków pośród pieszych według wieku 

w Gdańsku w 2012 roku. 

 

 

W 2012 roku w Gdańsku piesi stanowili 26,5% wszystkich ofiar wypadków, 

25,9% rannych i aż 50% zabitych. 

 

Analiza struktury wiekowej ofiar pośród pieszych wskazuje, że w roku 2012 w 

Gdańsku najbardziej zagrożeni byli seniorzy w wieku powyżej 70 lat. Osoby w tej 

grupie wiekowej stanowiły 18,1% ofiar pośród pieszych: 18% rannych i 20% zabitych. 

Stosunkowo wysokie było również zagrożenie pośród pieszych w wieku 20-24 lata 

(23% ofiar, 10,1% rannych i 10 % zabitych). 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar spowodowanych przez pieszych. 
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Tabela 28 Zestawienie liczby wypadków i ofiar spowodowanych przez pieszych 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Nieostrożne wejście na jezdnię: 

przed jadącym pojazdem 22 28,9 22 30,6 0 0,0 22 28,6

Wejście na jezdnię przy czerwonym 

świetle 28 36,8 28 38,9 1 20,0 29 37,7

Nieostrożne wejście na jezdnię: zza 

pojazdu, przeszkody 8 10,5 7 9,7 1 20,0 8 10,4

Przekraczanie jezdni w miejscu 

niedozwolonym 14 18,4 12 16,7 2 40,0 14 18,2

Chodzenie nieprawidłową stroną 

drogi 1 1,3 1 1,4 0 0,0 1 1,3

Stanie na jezdni, leżenie 1 1,3 0 0,0 1 20,0 1 1,3

Zatrzymanie, cofnięcie się 2 2,6 2 2,8 0 0,0 2 2,6

Razem 76 100,0 72 100,0 5 100,0 77 100,0

 % wszystkich wypadków 11,5

% wszystkich rannych 8,6

% wszystkich zabitych 25,0

% wszystkich ofiar 8,9

Ranni Zabici Ofiary
Przyczyna zdarzenia

Wypadki

 

 

Rysunek 29 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków  

spowodowanych przez pieszych w Gdańsku w 2012 roku. 
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W roku 2012 w Gdańsku piesi spowodowali 76 wypadków (11,5% wszystkich 

wypadków), w których rany odniosły 72 osoby (8,6% ogółu ofiar) i 5 osób zginęło 

(25% zabitych). W wypadkach spowodowanych przez pieszych wystąpiło 8,9% ogółu 

ofiar. 
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Najczęstszą przyczyną wypadków spowodowanych przez pieszych w 2012 r. 

było wejście na jezdnię przy czerwonym świetle (36,8% wypadków, 29% ofiar, 38,9% 

rannych i 20% zabitych). Drugą w kolejności przyczyną było nieostrożne wejście na 

jezdnię przed jadącym pojazdem (28,9% wypadków, 28,6% ofiar, 30,6% rannych). W 

wypadkach spowodowanych przekraczaniem jezdni w miejscu niedozwolonym 

również zginęły 2 osoby (40% zabitych, 16,7% rannych). Wypadki te odznaczały się 

najwyższą ciężkością (14,3 zabitych na 100 wypadków).  
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4.2. Dzieci 

Dzieci (osoby w wieku 0-14 lat) są szczególną grupą użytkowników dróg. Dzieci 

dopiero uczą się uczestniczyć w ruchu drogowym i z tego względu wymagają 

wzmożonej troski. Jednocześnie dzieci należą do niechronionych uczestników ruchu 

kiedy występują jako piesi, rowerzyści i motorowerzyści. 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład liczby ofiar wśród dzieci z podziałem na rodzaj uczestnika ruchu. 

Kierujący oznacza rowerzystę lub motorowerzystę. 

 

Tabela 29 Zestawienie liczby ofiar wśród dzieci  

z podziałem na rodzaj uczestnika ruchu w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Suma Suma

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba Liczba % Liczba % Liczba % Liczba

2005 16 16,5 20 20,6 61 62,9 97 1 50,0 0 0,0 1 50,0 2

2006 10 13,3 17 22,7 48 64,0 75 0 0,0 0 0,0 1 100,0 1

2007 6 9,4 18 28,1 40 62,5 64 0 0,0 1 50,0 1 50,0 2

2008 9 13,2 21 30,9 38 55,9 68 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0

2009 20 51,3 4 10,3 15 38,5 39 1 100,0 0 0,0 0 0,0 1

2010 13 20,3 10 15,6 41 64,1 64 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0

2011 11 14,3 32 41,6 34 44,2 77 0 0,0 0 0,0 2 100,0 2

2012 7 10,6 30 45,5 29 43,9 66 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0

Suma 92 18,6 152 26,9 306 54,5 550 2 18,8 1 6,3 5 37,5 8

Pieszy

Ranni Zabici

Dzieci Kierujacy Pasażer Pieszy Kierujacy Pasażer
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Rysunek 30 Procentowy rozkład liczby rannych i zabitych wśród dzieci  

z podziałem na rodzaj uczestnika ruchu w Gdańsku w latach 2005- 2012. 

 

 

 

W latach 2005-2012 w Gdańsku 550 dzieci odniosło rany w wypadkach, a 8 

dzieci zginęło. 

 

W analizowanym okresie dzieci najczęściej były ranne w wypadkach jako piesi - 

średnio 54,5% rannych. Wyjątkami były lata 2009, 2011 i 2012 kiedy piesi stanowili 

odpowiednio 38,5%, 44,7% i 43,9% dzieci rannych w wypadkach drogowych. Jako 

kierujących (rowerzystów i motorowerzystów) najwięcej rannych pośród dzieci 

kierujących było w roku 2009 - 51,3%. W roku 2012 rany w wypadkach odniosło 66 

dzieci (12% rannych w analizowanym przedziale czasowym), z czego 10,6% 
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stanowili kierujący – rowerzyści i 1 motorowerzysta, 45,5% pasażerowie pojazdów, a 

43,9% - piesi.  

 

Analiza ofiar śmiertelnych wypadków pośród dzieci w analizowanym okresie 

wskazuje, że najwięcej ofiar śmiertelnych również stanowią piesi (62,5%). W roku 

2011 zginęło w wypadkach 2 dzieci i byli to piesi. W roku 2012 nie było ofiar 

śmiertelnych wśród dzieci. 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład ofiar wypadków drogowych wśród dzieci według wieku. 

 

Tabela 30 Zestawienie liczby ofiar wypadków drogowych wśród dzieci  

według wieku w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba %

0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0

5-9 2 3,0 0 0,0 2 3,0

10-14 5 7,6 0 0,0 5 7,6

Razem 7 10,6 0 0,0 7 10,6

0-4 9 13,6 0 0,0 9 13,6

5-9 11 16,7 0 0,0 11 16,7

10-14 10 15,2 0 0,0 10 15,2

Razem 30 45,5 0 0,0 30 45,5

0-4 5 7,6 0 0,0 5 7,6

5-9 5 7,6 0 0,0 5 7,6

10-14 19 28,8 0 0,0 19 28,8

Razem 29 43,9 0 0,0 29 43,9

Suma 66 100,0 0 0,0 66 100,0

% wszystkich rannych 7,8

% wszystkich zabitych 0,0

% wszystkich ofiar 7,7

Kierujący

Pasażer

Pieszy

Grupy 

wiekowe
Rola

Ranni Zabici Ofiary
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Rysunek 31 Procentowy rozkład ofiar wypadków (ranni + zabici) pośród dzieci  

według wieku Gdańsku w 2012 roku. 
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W 2012 roku w wypadkach na ulicach Gdańska dzieci stanowiły średnio 7,7% 

wszystkich ofiar: 7,8% rannych i 0% zabitych. 

 

Analizując grupy wiekowe ofiar pośród dzieci w 2012 roku można dostrzec, że 

najbardziej zagrożone były dzieci w wieku 10-14 lat i to zarówno jako kierujący 

(rowerzyści i motorowerzyści), pasażerowie jak i piesi. Jednak zdecydowanie 

największe zagrożenie w podgrupie wiekowej 10-14 lat wystąpiło pośród dzieci, które 

uczestniczyły w ruchu jako pasażerowie (45,5% ofiar wypadków pośród dzieci) i piesi 

(43,9% ofiar wypadków pośród dzieci).  

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład ofiar wypadków drogowych z udziałem pieszych - dzieci, według miejsca 

zdarzenia. 
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Tabela 31 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków z udziałem pieszych 

- dzieci, według miejsca zdarzenia w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

12 44,4 12 41,4 0 12 41,4

9 33,3 10 34,5 0 0,0 10 34,5

1 3,7 1 3,4 0 0,0 1 3,4

4 14,8 5 17,2 0 0,0 5 17,2

1 3,7 1 3,4 0 0,0 1 3,4

27 100,0 29 100,0 0 0,0 29 100,0Razem

Droga dla rowerów

Wypadki Ranni Zabici Ofiary

Chodnik, droga dla pieszych

Przystanek komunikacji publicznej

Przejście dla pieszych

Jezdnia

Charakterystyka miejsca zdarzenia

 

 

Rysunek 32 Procentowy rozkład ofiar wypadków z udziałem pieszych - dzieci, 

według miejsca zdarzenia w Gdańsku w 2012 roku. 

 

 

Jeśli chodzi o rodzaj uczestnictwa w ruchu to najbardziej zagrożeni pośród 

dzieci byli pasażerowie i piesi, którzy stanowili odpowiednio 45,5% i 43,9% ofiar 

wypadków pośród dzieci. 

 

W roku 2012 w Gdańsku do wypadków z udziałem dzieci najczęściej dochodziło 

na jezdni (33,3% wypadków, 41,4% ofiar). W drugiej kolejności były przejścia dla 

pieszych (36,1% wypadków, 34,5% ofiar). 
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4.3. Rowerzy ści 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar pośród rowerzystów. 

 

Tabela 32 Zestawienie liczby wypadków i ofiar pośród rowerzystów 

w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba % Liczba %

76 11,9 86 11,2 2 8,7

76 12,9 87 12,5 1 4,0

61 10,4 66 9,4 2 6,7

66 10,3 68 8,9 0 0,0

62 10,6 61 8,9 1 3,0

62 12,0 61 9,4 1 7,1

97 15,6 97 12,7 0 0,0

101 15,3 101 12,0 0 0,0

601 12,4 627 10,6 7 3,7

Rowerzyści
Wypadki Ranni Zabici

2005

Suma

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2006

 

 

Rysunek 33 Procentowy rozkład liczby wypadków, rannych i zabitych  

pośród rowerzystów w Gdańsku w latach 2005 - 2012. 

 

 

W latach 2005-2012 na ulicach Gdańska wydarzyło się ogółem 601 wypadków 

z udziałem rowerzystów, w których 627 osób odniosło rany, a 7 osób zginęło. Liczba 
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wypadków z udziałem rowerzystów utrzymywała się na poziomie 76 wypadków w 

latach 2005 i 2006, następnie nastąpił spadek do poziomu ok. 62, jednak w roku 

2012 liczba wypadków z udziałem rowerzystów wzrosła do najwyższego poziomu w 

analizowanym okresie: 101 wypadków. Największy udział rowerzystów w ogólnej 

liczbie wypadków przypada na rok 2011: 15,6% wypadków i 12,7% rannych, jednak 

nie odnotowano ofiary śmiertelnej. Najwięcej zabitych pośród rowerzystów było w 

latach: 2005 (2 zabitych) i 2007 (2 zabitych). 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład ofiar wypadków pośród rowerzystów według wieku. 

 

Tabela 33 Zestawienie liczby ofiar wypadków pośród rowerzystów 

według wieku w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba %

0 0,0 0 0,0 0 0,0

2 2,0 0 0,0 2 2,0

3 3,0 0 0,0 3 3,0

2 2,0 0 0,0 2 2,0

12 11,9 0 0,0 12 11,9

14 13,9 0 0,0 14 13,9

12 11,9 0 0,0 12 11,9

9 8,9 0 0,0 9 8,9

11 10,9 0 0,0 11 10,9

6 5,9 0 0,0 6 5,9

6 5,9 0 0,0 6 5,9

4 4,0 0 0,0 4 4,0

7 6,9 0 0,0 7 6,9

3 3,0 0 0,0 3 3,0

9 8,9 0 0,0 9 8,9

1 1,0 0 0,0 1 1,0

101 100,0 0 0,0 101 100,0

12,0

0,0

11,7

Rowerzyści

Ranni Zabici Ofiary

40-44

70+

% wszystkich rannych

% wszystkich zabitych

% wszystkich ofiar

Razem

brak danych

45-49

50-54

55-59

60-64

65-69

5-9

0-4

Wiek   [lat]

35-39

30-34

25-29

20-24

15-19

10-14
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Rysunek 34 Procentowy rozkład ofiar wypadków pośród rowerzystów  

według wieku w Gdańsku w 2012 roku. 
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W 2012 roku rowerzyści uczestniczyli w 101 wypadkach, w których rany 

odniosło 101 rowerzystów, zabitych nie odnotowano. 

 

W roku 2012 na ulicach Gdańska rowerzyści stanowili 11,7% wszystkich ofiar 

wypadków i 12,0% rannych. 

 

Analiza wieku ofiar wypadków wśród rowerzystów w roku 2012 wskazuje, że 

najbardziej zagrożone wypadkiem były osoby w wieku 20-44 lat (57,4% rannych), 

przy czym największe zagrożenie wystąpiło w przedziale wiekowym 25-29 lat (13,9% 

rannych). Kolejne to: 20-24 lat i 30-34 lata (po 11,9% rannych). 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków spowodowanych przez rowerzystów. 
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Tabela 34 Zestawienie liczby wypadków spowodowanych przez rowerzystów 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

6 21,4 7 24,1 0 0,0 7 23,3

28 100,0 29 100,0 1 100,0 30 100,0

4,2

3,4

5,0

3,5

0,0 4 13,33 10,7 4 13,8 0

6,7

16,7

26,7

3 310,7 10,3 0 0,0 3 10,0

3,3

2

5

7

6,9

17,2

24,1

0

0

1

0,0

0,0

100,0

2

5

8

1 3,4 0 0,0 1

5

8

7,1

17,9

28,6

Ofiary

% wszystkich zabitych

% wszystkich ofiar

Wypadki Ranni Zabici

1 3,6

2

Wjazd przy czerwonym 

świetle

Pozostałe

Suma

% wszystkich wypadków

% wszystkich rannych

Nieprawidłowe skręcanie

Przyczyna zdarzenia

Niedostosowanie prędkości 

do warunków ruchu

Nieprawidłowe: 

przejeżdżanie przejścia dla 

Nieudzielenie pierwszeństwa 

pieszemu

Nieudzielenie pierwszeństwa 

przejazdu

 

 

Rysunek 35 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków  

spowodowanych przez rowerzystów w Gdańsku w 2012 roku. 
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W 2012 r. rowerzyści spowodowali 28 wypadków (4,2% wszystkich wypadków). 

W wypadkach spowodowanych przez rowerzystów było 29 rannych (3,4% ogółu 

rannych), oraz 1 ofiara śmiertelna (5% wszystkich ofiar śmiertelnych), co stanowi 

3,5% wszystkich ofiar. 

 

Najczęstszą przyczyną wypadków spowodowanych przez rowerzystów było 

nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu (28,6% wypadków, 24,1% rannych i 100 

zabitych) oraz nieudzielenie pierwszeństwa pieszemu (17,9% wypadków, 17,2% 

rannych). 
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4.4. Motorowerzy ści 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład ofiar wypadków pośród motorowerzystów. 

 

Tabela 35 Zestawienie liczby ofiar wypadków pośród motorowerzystów 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba %

0 0,0 0 0,0 0 0,0

0 0,0 0 0,0 0 0,0

1 5,9 0 0,0 1 5,9

2 11,8 0 0,0 2 11,8

1 5,9 0 0,0 1 5,9

3 17,6 0 0,0 3 17,6

3 17,6 0 0,0 3 17,6

1 5,9 0 0,0 1 5,9

2 11,8 0 0,0 2 11,8

2 11,8 0 0,0 2 11,8

0 0,0 0 0,0 0 0,0

0 0,0 0 0,0 0 0,0

1 5,9 0 0,0 1 5,9

1 5,9 0 0,0 1 5,9

0 0,0 0 0,0 0 0,0

0 0,0 0 0,0 0 0,0

17 100,0 0 0,0 17 100,0

2,0

0,0

2,0

65-69

70+

Razem

% wszystkich rannych

% wszystkich zabitych

% wszystkich ofiar

35-39

40-44

45-49

50-54

55-59

60-64

5-9

10-14

15-17

20-24

25-29

30-34

18-19

Wiek                                 

[lat]

Motorowerzyści

Ranni Zabici Ofiary

0-4
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Rysunek 36 Procentowy rozkład ofiar wypadków pośród motorowerzystów 

w Gdańsku w 2012 roku. 

 

 

W roku 2012 w wypadkach na ulicach Gdańska motorowerzyści stanowili 2,0% 

wszystkich ofiar wypadków. Rany w wypadkach odniosło 17 motorowerzystów (2,0% 

wszystkich rannych), nie odnotowano ofiar śmiertelnych w tej grupie użytkowników 

dróg.  

 

Z analizy wieku ofiar wynika, że najbardziej zagrożeni wypadkiem byli 

motorowerzyści w wieku 20-29 lat (35,3% ofiar) oraz w wieku 15-17, 35-39 i 40-44 lat 

(odpowiednio po 11,8% ofiar).  

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków spowodowanych przez motorowerzystów. 
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Tabela 36 Zestawienie liczby wypadków spowodowanych przez motorowerzystów 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

9 100,0 12 100,0 0 0,0 9 100,0

1,4

1,4

0,0

1,0

0,0 1 11,1

Suma

% wszystkich wypadków

% wszystkich rannych

% wszystkich zabitych

% wszystkich ofiar

Nieprawidłowe skręcanie 1 11,1 1 8,3 0

33,3 25,0 0 0,0 3 33,3

1 11,1

Jazda po niewłaściwej stronie 

drogi 1 11,1 2 16,7 0 0,0

0 0,0 4 44,4

Nieprawidłowe: zawracanie 3 3

Przyczyna zdarzenia
Wypadki Ranni Zabici Ofiary

Niedostosowanie prędkości 

do warunków ruchu 4 44,4 6 50,0

 

 

Rysunek 37 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków  

spowodowanych przez motorowerzystów w Gdańsku w 2012 roku. 
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W 2012 roku w Gdańsku motorowerzyści spowodowali ogółem 9 wypadków 

(1,4% wszystkich wypadków), w których zostało rannych 12 osób (1,4% ofiar). 

Najczęstszą przyczyną wypadków spowodowanych przez motorowerzystów było 

niedostosowanie prędkości do warunków ruchu (44,4% wypadków, 50% rannych). 
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4.5. Motocykli ści 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład ofiar wypadków pośród motocyklistów według wieku. 

 

Tabela 37 Zestawienie liczby ofiar wypadków pośród motocyklistów według wieku 

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba %

0 0,0 0 0,0 0 0,0

0 0,0 0 0,0 0 0,0

0 0,0 0 0,0 0 0,0

0 0,0 0 0,0 0 0,0

1 2,8 0 0,0 1 2,5

7 19,4 3 75,0 10 25,0

7 19,4 0 0,0 7 17,5

8 22,2 0 0,0 8 20,0

6 16,7 1 25,0 7 17,5

6 16,7 0 0,0 6 15,0

1 2,8 0 0,0 1 2,5

0 0,0 0 0,0 0 0,0

0 0,0 0 0,0 0 0,0

0 0,0 0 0,0 0 0,0

0 0,0 0 0,0 0 0,0

0 0,0 0 0,0 0 0,0

36 100,0 4 100,0 40 100,0

4,3

20,0

4,6

60-64

65-69

70+

Razem

% wszystkich rannych

% wszystkich zabitych

% wszystkich ofiar

30-34

35-39

40-44

45-49

50-54

55-59

5-9

10-14

15-17

18-19

20-24

25-29

Wiek                                 

[lat]

Motocykliści

Ranni Zabici Ofiary

0-4
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Rysunek 38 Procentowy rozkład ofiar wypadków pośród motocyklistów  

według wieku w Gdańsku w 2012 roku. 
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W roku 2012 w wypadkach drogowych w Gdańsku rany odniosło 36 

motocyklistów (4,3% ogółu rannych), a 4 motocyklistów zginęło (20% ogółu zabitych). 

Motocykliści stanowili 4,6% wszystkich ofiar wypadków. 

 

Rozpatrując wiek ofiar największe zagrożenie wypadkowe występowało wśród 

motocyklistów w wieku 20-34 lata. Zagrożenie w poszczególnych przedziałach 

wiekowych wyglądało następująco: 20-24 lata – 19,4% rannych (7 osób) i 75% 

zabitych (3 osoba), 30-34 lata – 22,2% rannych (8 osób) i 35-39 lat – 16,7% rannych 

(6 osób) i 25% zabitych (1 osoba). 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład ofiar wypadków spowodowanych przez motocyklistów. 
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Tabela 38 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków  

spowodowanych przez motocyklistów w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

9 100,0 11 100,0 2 100,0 15 100,0

1,4

1,3

10,0

1,7

6,7

Suma

% wszystkich wypadków

% wszystkich rannych

% wszystkich zabitych

% wszystkich ofiar

3 20,0

Gwałtowne hamowanie 1 11,1 1 9,1 0 0,0 1

0,0 2 13,3

Nieprawidłowe: 

wyprzedzanie 1 11,1 1 9,1 0 0,0

2 100,0 9 60,0

Nieudzielenie pierwszeństwa 

przejazdu 2 22,2 2 18,2 0

Przyczyna zdarzenia
Wypadki Ranni Zabici Ofiary

Niedostosowanie prędkości 

do warunków ruchu 5 55,6 7 63,6

 

 

Rysunek 39 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków  

spowodowanych przez motocyklistów w Gdańsku w 2012 roku. 
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W 2012 roku motocykliści spowodowali w Gdańsku 9 wypadków (1,4% ogółu), 

w których było rannych 11 osób (1,3% wszystkich rannych) i 2 osoba zginęła (10% 

ogółu zabitych). W wypadkach spowodowanych przez motocyklistów wystąpiło 1,7% 

ogółu ofiar. Najczęstszą przyczyną wypadków spowodowanych przez motocyklistów 

było niedostosowanie prędkości do warunków ruchu (55,6% wypadków – 5 zdarzeń, 

63,6% rannych - 7 osób i 100% zabitych – 2 osoby). 
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4.6. Osoby powy żej 60-go roku życia 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład ofiar wypadków pośród osób powyżej 60-tego roku życia. 

 

Tabela 39 Zestawienie liczby ofiar wśród osób powyżej 60-tego roku życia 

jako odsetek wszystkich ofiar wypadków w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba %

126 16,4 7 30,4

122 17,6 10 40,0

130 18,4 12 40,0

147 19,2 14 63,6

119 17,3 8 24,2

99 15,3 5 35,7

114 14,9 9 36,0

141 16,7 5 25,0

998 17,0 70 36,9

2010

2011

2012

Suma

Ranni Zabici

2005

2006

2007

2008

2009

Osoby powyżej 60-ego 

roku życia

 

 

Rysunek 40 Procentowy rozkład liczby rannych i zabitych wśród osób powyżej 60-go 

roku życia jako odsetek wszystkich ofiar wypadków w latach 2005 - 2012. 
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W latach 2005-2012 w wypadkach drogowych w Gdańsku odniosło rany 998 

osób powyżej 60-tego roku życia, a 70 osób zginęło. Średnio osoby w tym wieku 

stanowiły 16,9% rannych i 36,9% zabitych w wypadkach. 

 

W 2012 roku w wypadkach drogowych na ulicach Gdańska zostało rannych 141 

osób w wieku powyżej 60-go roku życia, a 5 zginęło. Jednak najwyższe zagrożenie 

wystąpiło w grupie osób powyżej 70-tego roku życia, w szczególności wśród 

pieszych.  

Osoby w wieku powyżej 60-go roku życia w 2012 roku spowodowały 96  

wypadków drogowych (14,5 % ogółu wypadków), w których rany odniosło 111 osób 

(13,2 % ogółu rannych), a 5  zostało zabitych (25% zabitych). 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez osoby w wieku 

powyżej 60-ego roku życia według przyczyny zdarzenia. 

Tabela 40 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych  

przez młodych kierowców według przyczyny zdarzenia w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

14 14,6 16 14,4 0 0,0 16 13,8

96 100,0 111 100,0 5 100,0 116 100,0

14,5

13,2

25,0

13,5

0,9

Pozostałe

1 20,0 7 6,0

1,0 0 0,0 1 20,0 1

0,0 4 3,4

Jazda po niewłaściwej stronie 

drogi

Stanie na jezdni, leżenie

2

1

2,1 6 5,4

Wejście na jezdnię przy 

czerwonym świetle 4 4,2 4 3,6 0

Przekraczanie jezdni w 

miejscu niedozwolonym 4 4,2 3 2,7 1 20,0 4 3,4

7 6,05 5,2 7 6,3 0 0,0

0,0 5 4,3

Suma

% wszystkich wypadków

% wszystkich rannych

% wszystkich zabitych

% wszystkich ofiar

Wjazd przy czerwonym 

świetle

Nieostrożne wejście na 

jezdnię 5 5,2 5 4,5 0

27,6

nIeudzielenie pierwszeństwa 

pieszemu 21 21,9 21 18,9 1 20,0 22 19,0

18 15,5

Nieudzielenie pierwszeństwa 

przejazdu 24 25,0 32 28,8 0 0,0 32

Ranni Zabici Ofiary

Niedostosowanie prędkości 

do warunków ruchu 16 16,7 17 15,3 1 20,0

Przyczyna zdarzenia
Wypadki
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Rysunek 41 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

przez młodych kierowców według przyczyny zdarzenia w Gdańsku w roku 2012. 
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Wypadki Ranni Zabici  

Z zestawienia przyczyn jakie towarzyszyły wypadkom spowodowanym przez 

osoby w wieku 60+ w 2012 r. w Gdańsku wynika, że przeważało nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu (25% wypadków, 28,8% rannych) oraz nieudzielenie 

pierwszeństwa pieszemu (21,9% wypadków, 18,9% rannych i 20% zabitych). Trzecią 

najczęstszą przyczyną wypadków było niedostosowanie prędkości do warunków 

ruchu (16,7% wypadków, 15,3% rannych i 20 % zabitych).  
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4.7. Młodzi kierowcy 

Młodzi kierowcy to umowne określenie osób w przedziale wiekowym 18-24 lata, 

które uczestniczą w ruchu drogowym jako kierujący pojazdami. Charakterystycznymi 

cechami tej grupy jest krótki czas posiadania prawa jazdy i relatywnie niewielkie 

doświadczenie w ruchu drogowym. U niektórych osób występuje ponadto tendencja 

do przeceniania własnych możliwości, a niekiedy również skłonność do ryzykownych 

zachowań w ruchu drogowym. 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez młodych kierowców. 

Tabela 41 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych  

przez młodych kierowców w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba % Liczba %

81 18,4 113 20,0 2 15,4

60 14,7 78 15,6 2 1,3

62 15,5 89 17,0 5 2,9

97 21,0 124 21,2 3 2,7

84 18,4 110 19,5 3 1,7

51 13,3 67 13,1 2 2,5

78 16,5 114 19,0 3 21,4

69 13,5 99 14,5 5 35,7

582 16,4 794 17,5 25 10,5Suma

2007

2008

2009

2010

2011

2012

Młodzi kierowcy
Wypadki Ranni Zabici

2005

2006
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Rysunek 42 Procentowy rozkład liczby i ofiar wypadków spowodowanych  

przez młodych kierowców w Gdańsku w latach 2005- 2012. 

 

 

W latach 2005 – 2012 młodzi kierowcy (18-24 lata) spowodowali 582 wypadki, 

w których odniosło rany 794 osoby, a 25 poniosło śmierć. Młodzi kierowcy byli 

średnio sprawcami 16,4% wypadków spowodowanych przez kierujących, 17,5% 

rannych oraz 10,5% zabitych w tych wypadkach. Najwięcej wypadków i zranień 

spowodowanych przez młodych kierowców przypada na rok 2008 (21% wypadków 

spowodowanych przez kierowców i 21,2% rannych), natomiast najwięcej zabitych 

odnotowano w wypadkach, jakie młodzi kierowcy spowodowali w roku 2012 (35,7%). 

 

W roku 2012 w Gdańsku młodzi kierowcy spowodowali 69 wypadków (13,5% 

wypadków spowodowanych przez kierowców), w których zostało rannych 99 osób 

(14,5% rannych), a 5 osoby poniosły śmierć (35,7% zabitych). Rok 2012 był rokiem, 

w którym odnotowano najwyższy odsetek zabitych w wypadkach spowodowanych 

przez młodych kierowców w odniesieniu do ogółu wypadków spowodowanych przez 

kierujących pojazdami. 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez młodych kierowców 

według wieku. 
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Tabela 42 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

przez młodych kierowców według wieku w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

13 18,8 21 21,2 1 20,0 22 21,2

56 81,2 78 78,8 4 80,0 82 78,8

69 100 99 100,0 5 100,0 104 100,0

10,4

11,8

25,0

12,1

Razem

% wszystkich rannych

% wszystkich zabitych

% wszystkich ofiar

Młodzi kierowcy

Wypadki

18-19

20-24

Grupy wiekowe Ranni Zabici Ofiary

% wszystkich wypadków

 

 

Rysunek 43 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

przez młodych kierowców według wieku sprawcy w Gdańsku w roku 2012. 

 

 

W 2012 roku w Gdańsku w grupie młodych kierowców większość wypadków i 

ofiar spowodowały osoby wieku 20-24 lata (81,2% wypadków, 78,8% rannych i 80% 

zabitych, spośród ogółu wypadków spowodowanych przez młodych kierowców.) 

 

Młodzi kierowcy byli sprawcami 10,4% wszystkich wypadków, 11,8% rannych, 

25% zabitych i 12,1% ogółu ofiar, do których doszło w Gdańsku w 2012 roku. 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez młodych kierowców 

według pojazdu sprawcy. 
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Tabela 43 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

przez młodych kierowców według pojazdu sprawcy w Gdańsku w roku 2012. 

liczba % liczba % liczba % liczba %

55 79,7 85 85,9 2 40,0 88 83,8

5 7,2 5 5,1 2 40,0 7 6,7

3 4,3 4 4,0 0 0,0 4 3,8

2 2,9 2 2,0 0 0,0 2 1,9

4 5,8 3 3,0 1 20,0 4 3,8

69 100,0 99 100,0 5 100,0 105 100,0

Motorower

Rower

Inny

Suma

Ranni Zabici Ofiary

Samochód osobowy

Motocykl

Pojazd sprawcy
Wypadki

 

 

Rysunek 44 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

przez młodych kierowców według pojazdu sprawcy w Gdańsku w roku 2012. 

 

 

Poddając analizie pojazdy, którymi kierowali młodzi kierowcy będący sprawcami 

wypadków, można zaobserwować, że zdecydowaną większość stanowiły samochody 

osobowe. W całej grupie młodych kierowców sprawców wypadków osoby kierujące 

samochodami osobowymi spowodowały 79,7% wypadków, 85,9% rannych i 40% 

zabitych. Największą ciężkością charakteryzowały się wypadki spowodowane przez 

młodych motocyklistów  - 5 wypadków i aż 2 ofiary śmiertelne. 
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W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez młodych kierowców 

według przyczyny zdarzenia. 

 

Tabela 44 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych  

przez młodych kierowców według przyczyny zdarzenia w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

69 100,0 99 100,0 5 100,0 104 100,0Suma

0 0,0 11 10,6Inne nieprawidłowe manewry 10 14,5 11 11,1

Wjazd przy czerwonym świetle 3 4,3 10 10,1 0 0,0 10 9,6

0,0 25 24,0

nIeudzielenie pierwszeństwa 

pieszemu 11 15,9 12 12,1 0 0,0 12 11,5

19 27,5 25 25,3 0

Wypadki Ranni Zabici Ofiary

Niedostosowanie prędkości do 

warunków ruchu 26 37,7 41 41,4 5 100,0 46 44,2

Przyczyna zdarzenia

Nieudzielenie pierwszeństwa 

przejazdu

 

 

Rysunek 45 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

przez młodych kierowców według przyczyny zdarzenia w Gdańsku w roku 2012. 

0,0

20,0

40,0

60,0

80,0

100,0

120,0

Niedostosowanie 
prędkości do 

warunków ruchu

Nieudzielenie 
pierwszeństwa 

przejazdu

nIeudzielenie 
pierwszeństwa 

pieszemu

Wjazd przy 
czerwonym 

świetle

Inne 
nieprawidłowe 

manewry

Procentowy rozkład wypadków imofiar wypadków 

spowodowanych przez młodych kierowców według przyczyny 

zdarzenia

Wypadki Ranni Zabici

 

 

Z zestawienia przyczyn jakie towarzyszyły wypadkom spowodowanym przez 

młodych kierowców w 2012 r. w Gdańsku wynika, że przeważało niedostosowanie 

prędkości do warunków ruchu (37,7% wypadków, 41,4% rannych i 100% zabitych). 
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Wypadki spowodowane tą przyczyną charakteryzowały się największą ciężkością 

(190 zabitych/100 wypadków). Drugą z kolei przyczyną było nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu (27,5% wypadków i 25,3% rannych).  

 

Młodzi kierowcy byli również głównymi sprawcami w wypadkach 

spowodowanych nadmierną prędkością oraz kierowaniem pojazdem pod wpływem 

alkoholu. Okoliczności te zostały przeanalizowane w rozdziałach 4.8 i 4.9. 
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4.8. Nadmierna pr ędkość 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar wypadków spowodowanych nadmierną prędkością 

według pojazdu sprawcy. 

Tabela 45 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

nadmierną prędkością w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba % Liczba %

107 16,7 145 18,9 4 17,4

91 15,4 123 17,7 5 20,0

98 16,8 141 20,0 6 20,0

129 20,2 183 23,9 3 13,6

114 19,4 164 23,9 7 21,2

86 16,6 121 18,7 5 35,7

125 20,1 182 23,8 6 24,0

120 18,1 172 20,4 8 40,0

870 17,9 1231 20,9 44 24,0Suma

2007

2008

2009

2010

2011

2012

Nadmierna 

prędkość

Wypadki Ranni Zabici

2005

2006

 

Rysunek 46 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

nadmierną prędkością w Gdańsku w latach 2005-2012. 

 

W latach 2005-2012 doszło do 870 wypadków spowodowanych nadmierna 

prędkością, w których rany odniosło 1231 osób, a śmierć poniosły 44 osoby. Rok 

2012 charakteryzuje się największym udziałem ofiar zabitych z przyczyny nadmiernej 

prędkości oraz największą ciężkością wypadków (6,6 ofiar śmiertelnych na 100 
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wypadków). Natomiast liczba wypadków i liczba rannych utrzymuje się na podobam 

poziomie w całym analizowanym okresie i zawiera się w granicach od 15 do 20 % 

liczby wypadków w poszczególnych latach oraz od 17 do 23 % liczby rannych. 

Tabela 46 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

nadmierną prędkością według pojazdu sprawcy w Gdańsku w roku 2012. 

liczba % liczba % liczba % liczba %

99 82,5 138 80,2 5 62,5 143 79,4

7 5,8 7 4,1 1 12,5 8 4,4

5 4,2 7 4,1 2 25,0 9 5,0

4 3,3 6 3,5 0 0,0 6 3,3

1 0,8 1 0,6 0 0,0 1 0,6

4 3,3 13 7,6 0 0,0 13 7,2

120 100,0 172 100,0 8 100,0 180 100,0

Motocykl

Motorower

Rower

Autobus 

Suma

Samochód ciężarowy

Pojazd sprawcy
Wypadki Ranni Zabici Ofiary

Samochód osobowy

 

 

Rysunek 47 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

nadmierną prędkością według pojazdu sprawcy w Gdańsku w roku 2012. 

 

 

W 2012 roku w Gdańsku nadmierna prędkość (niedostosowanie prędkości do 

warunków ruchu) była przyczyną 120 wypadków (18,1% ogółu wypadków), w których 

odniosły obrażenia 172 osoby (20,4% wszystkich rannych), zaś 8 osób zginęło (40% 

wszystkich zabitych).  
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Analiza pojazdów, którymi poruszali się sprawcy wypadków jadący z nadmierną 

prędkością, wykazuje, że w przeważającej większości byli to kierowcy samochodów 

osobowych. Spowodowali oni 82,5% wypadków, 80,2% rannych, 62,5% zabitych i 

79,4% ofiar. Następni pod względem powodowanego zagrożenia są kierowcy 

samochodów ciężarowych i motocykliści, którzy byli sprawcami odpowiednio 5,8% i 

4,2% wypadków, po 4,1% rannych, 12,5% i 25% zabitych  oraz 4,4% i 5% ofiar 

wypadków spowodowanych przez nadmierną prędkość. 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez kierujących 

samochodami osobowymi jadących z nadmierną prędkością. 

 

Tabela 47 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

przez kierujących jadących z nadmierną prędkością według wieku sprawcy  

w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0

0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0

1 0,8 2 1,2 0 0,0 2 1,2

0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0

8 6,7 15 8,7 1 0,0 16 8,9

18 15,0 26 15,1 4 50,0 30 16,7

24 20,0 37 21,5 1 0,0 38 21,1

17 14,2 23 13,4 0 0,0 23 12,8

15 12,5 16 9,3 1 12,5 17 9,4

8 6,7 11 6,4 0 0,0 11 6,1

5 4,2 8 4,7 0 0,0 8 4,4

1 0,8 1 1,0 0 0,0 1 1,0

4 3,3 12 7,0 0 0,0 12 7,0

7 5,8 7 4,1 0 0,0 7 4,1

5 4,2 4 4,0 1 0,0 5 4,0

4 3,3 6 5,9 0 0,0 6 5,9

4 3,3 4 4,0 0 4 4,0

120 100,8 172 106,1 8 62,5 180 102,5

18,1

20,4

40,0

20,9

% wszystkich zabitych

% wszystkich ofiar

Nadmierna prędkość 

Wypadki

brak danych

% wszystkich wypadków

55-59

60-64

65-69

70+

Razem

% wszystkich rannych

25-29

30-34

35-39

40-44

45-49

50-54

0-4

5-9

10-14

15-17

18-19

20-24

Wiek                                                           

[lat]
Ranni Zabici Ofiary
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Rysunek 48 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

przez kierujących jadących z nadmierną prędkością według wieku sprawcy  

w Gdańsku w roku 2012. 

 

 

Pod względem wieku sprawców wypadków jadących z nadmierną prędkością i 

kierujących samochodami osobowymi największy odsetek wypadków i rannych 

spowodowali uczestnicy ruchu w wieku od 20 do 39 lat. Jednak największe 

zagrożenie w ruchu drogowym spowodowały osoby w przedziale wiekowym 25-29 lat 

- którzy odpowiadają za 20 % wypadków, 21,5% rannych. Jednak to w grupie 

młodych kierowców w wieku 20-24 lata odnotowano aż 50 % zabitych w wypadkach 

spowodowanych przez kierowców samochodów osobowych jadących z nadmierną 

prędkością. Ciężkość tych wypadków jest bardzo wysoka i wynosi 22,2 zabitych na 

100 wypadków, ponad siedmiokrotnie więcej niż średnia w Gdańsku (3 zabitych na 

100 wypadków). 
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4.9. Alkohol 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez kierujących pod 

wpływem alkoholu według wieku sprawcy. 

 

Tabela 48 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez 

kierujących pod wpływem alkoholu wg wieku sprawcy w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

18-19 2 12,5 2 8,7 1 50,0 3 12,0

20-24 2 12,5 3 13,0 0 0,0 3 12,0

25-29 3 18,8 4 17,4 1 50,0 5 20,0

30-34 2 12,5 3 13,0 0 0,0 3 12,0

35-39 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0

40-44 4 25,0 8 34,8 0 0,0 8 32,0

45-49 1 6,3 1 4,3 0 0,0 1 4,0

50-54 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0

55-59 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0

60-64 2 12,5 2 8,7 0 0,0 2 8,0

65-69 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Razem 16 100,0 23 100,0 2 100,0 25 100,0

WypadkiWiek                   

[lat]

Ranni Zabici Ofiary
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Rysunek 49 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

przez kierujących pod wpływem alkoholu według wieku sprawcy  

w Gdańsku w roku 2012. 

 

 

W 2012 roku w Gdańsku uczestnicy ruchu będący pod wpływem alkoholu 

spowodowali 16 wypadków (2,4 % ogółu wypadków), w których rany odniosło 23 

osoby (2,7% ogółu rannych), a 2 osoby zginęły (10% wszystkich zabitych). Tak duży 

odsetek zabitych wskazuje na wysoką śmiertelność wypadków spowodowanych 

przez sprawców pod wpływem alkoholu. Na każde 12,5 osoby, podczas gdy średnio 

w Gdańsku wskaźnik ten wyniósł 3 zabitych / 100 wypadków. Zatem wypadki 

spowodowane przez uczestników ruchu pod wpływem alkoholu charakteryzowała 

śmiertelność ponad 4-krotnie wyższa niż średnia. 

 

Przekrój wiekowy kierujących pojazdami, którzy spowodowali wypadek będąc 

pod wpływem alkoholu ukazuje, że najczęściej były to osoby w wieku 40-44 lata: 

(25% wypadków, 34,8% rannych), 25-29 lat (18,8% wypadków, 17,4% rannych i aż 

50 % zabitych). Młodzi kierowcy w wieku 20-24 lata spowodowali 12,5 % wypadków, 

których odnotowano 13 % rannych jednak to kierowcy w grupie wiekowej 18-19 lat 

spowodowali  50% ofiar śmiertelnych.  
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W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez pieszych pod 

wpływem alkoholu według wieku sprawcy. 

 

Tabela 49 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez 

pieszych pod wpływem alkoholu według wieku sprawcy w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

15-17 1 4,5 1 4,8 0 0 1 4,5

20-24 4 18,2 3 14,3 1 100 4 18,2

25-29 1 4,5 1 4,8 0 0 1 4,5

30-34 1 4,5 1 4,8 0 0 1 4,5

35-39 5 22,7 5 23,8 0 0 5 22,7

40-44 1 4,5 1 4,8 0 0 1 4,5

45-49 2 9,1 2 9,5 0 0 2 9,1

50-54 2 9,1 2 9,5 0 0 2 9,1

55-59 1 4,5 1 4,8 0 0 1 4,5

60-64 2 9,1 2 9,5 0 0 2 9,1

70+ 2 9,1 2 9,5 0 0 2 9,1

Razem 22 100 21 100 1 100 22 100

Wypadki Ranni Zabici OfiaryWiek                   

[lat]

 

 

Rysunek 50 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

przez pieszych pod wpływem alkoholu według wieku sprawcy  

w Gdańsku w roku 2012. 
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Analiza wiekowa pieszych, którzy pod wpływem alkoholu byli sprawcami 

wypadków wskazuje na największy udział osób w wieku 35-39 lat (22,7% wypadków, 

23,8% rannych). Znaczny odsetek wypadków spowodowali również piesi w wieku 20-

24 lata (18,2% wypadków, 14,3% rannych i 100 % zabitych),  

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez kierujących pod 

wpływem alkoholu według pojazdu sprawcy. 

 

Tabela 50 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych przez 

kierujących pod wpływem alkoholu według pojazdu sprawcy w Gdańsku w 2012 r. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

10 62,5 16 69,6 2 100,0 18 72,0

2 12,5 2 8,7 0 0,0 2 8,0

1 6,3 2 8,7 0 0,0 2 8,0

2 12,5 2 8,7 0 0,0 2 8,0

1 6,3 1 4,3 0 0,0 1 4,0

16 100,0 23 100,0 2 100,0 25 100,0

Motocykl

Motorower

Samochód ciężarowy

Suma

Ofiary

Rower

Ranni Zabici
Pojazd sprawcy

Samochód osobowy

Wypadki

 

 

Rysunek 51 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków spowodowanych 

przez kierujących pod wpływem alkoholu według pojazdu sprawcy 

w Gdańsku w 2012 r. 
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Analizując pojazdy jakimi poruszali się sprawcy wypadków pod wpływem 

alkoholu można dostrzec, że za przeważającą większością wypadków, rannych i 

zabitych stoją kierowcy samochodów osobowych. W 2012 roku w Gdańsku 

spowodowali oni 62,5% wypadków, 69,6% rannych i 100% zabitych w wypadkach, 

za które odpowiadali kierujący pod wpływem alkoholu.  

 



RAPORT BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA MIASTA GDAŃSKA ZA ROK 2012 

                98 

 

4.10. Infrastruktura drogowa 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz procentowy rozkład wypadków i ofiar wypadków związanych z infrastrukturą 

drogową według rodzajów zdarzeń. 

 

Tabela 51 Zestawienie liczby wypadków i ofiar wypadków związanych z infrastrukturą 

drogową według rodzajów zdarzeń w Gdańsku w roku 2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

8 21,6 9 20,5 3 50,0 12 24,0

3 8,1 5 11,4 0 0,0 5 10,0

10 27,0 12 27,3 3 50,0 15 30,0

16 43,2 18 40,9 0 0,0 18 36,0

37 100,0 44 100,0 6 100,0 50 100,0

5,6

5,2

30,0

5,8

% wszystkich wypadków

% wszystkich rannych

% wszystkich zabitych

% wszystkich ofiar

Najechanie na drzewo

Wywrócenie się pojazdu

Suma

Najechanie na barierę 

Najechanie na słup, znak 

Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Rodzaj zdarzenia

 

 

Rysunek 52 Procentowy rozkład liczby wypadków i ofiar wypadków związanych 

z infrastrukturą drogową według rodzajów zdarzeń w Gdańsku w roku 2012. 
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W 2012 roku w Gdańsku zderzenia z elementami infrastruktury drogowej były 

przyczyną 37 wypadków (5,6% ogółu wypadków), 44 zranień (5,2% wszystkich 

zranień), 6 ofiar śmiertelnych (30% zabitych) i 5,8% ogółu ofiar.  

 

Najczęstszym rodzajem zdarzenia było wywrócenie się pojazdu (43,2% 

wypadków, 40,9% rannych). Natomiast najcięższe w skutkach były najechania na 

drzewo, słup, znak (48,6% wypadków, 47,8% rannych i 100% zabitych w tej kategorii 

wypadków). W wyniku najechania na barierę doszło do 5 wypadku, w którym 5 osób 

zostało rannych. 
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5. TENDENCJE ZMIAN W RODZAJACH WYPADKÓW I SPRAWCACH  

WYPADKÓW W LATACH 2005 – 2012 

5.1. Rodzaje wypadków 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz procentowy rozkład wypadków według rodzajów zdarzeń. 

 

Tabela 52 Zestawienie liczby wypadków według rodzajów zdarzeń 

w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

281 43,8 257 43,6 223 38,1 247 38,7 215 36,6 192 29,3 178 28,7 201 30,4 1794 36,0

40 6,2 39 6,6 63 10,8 41 6,4 49 8,3 60 9,1 61 9,8 66 10,0 419 8,4

176 27,5 160 27,2 133 22,7 172 27,0 161 27,4 202 30,8 182 29,3 186 28,1 1372 27,6

40 6,2 41 7,0 43 7,4 53 8,3 50 8,5 33 5,0 38 6,1 47 7,1 345 6,9

70 10,9 49 8,3 61 10,4 72 11,3 78 13,3 102 15,5 112 18,0 98 14,8 642 12,9

34 5,3 43 7,3 62 10,6 53 8,3 34 5,8 67 10,2 50 8,1 64 9,7 407 8,2

641 100,0 589 100,0 585 100,0 638 100,0 587 100,0 656 100,0 621 100,0 662 100,0 4979 100,0

2011 2012
Rodzaj zdarzenia

Suma

Pozostałe

Suma

2005 2006 2007 2008 2009 2010

Najechanie na 

pieszego

Zderzenie 

pojazdów czołowe

Zderzenie 

pojazdów boczne

Najechanie na 

drzewo, słup, inny 

obiekt drogowy, 

wywrócenie

Zderzenie 

pojazdów tylne

 

 

Rysunek 53 Procentowy rozkład liczby wypadków według rodzajów zdarzeń 

w Gdańsku w latach 2005- 2012. 
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W latach 2005 - 2012 w Gdańsku doszło do 4979 wypadków drogowych. 

Dominowało pięć rodzajów zdarzeń: najechanie na pieszego, zderzenie pojazdów 

czołowe, zderzenie pojazdów boczne, najechanie na słup, drzewo, inny obiekt 

drogowy oraz zderzenie pojazdów tylne. Pozostałe rodzaje zdarzeń stanowiły 

średnio mniej niż 8% ogółu wypadków, dlatego zostały ujęte w zbiorczej kategorii 

"Pozostałe". Poniżej znajduje się omówienie głównych rodzajów wypadków. 

 

Najechanie na pieszego . W analizowanym okresie w Gdańsku wydarzyły się 1794 

wypadki tego typu, co stanowiło średnio 36,% wszystkich wypadków. Najechanie na 

pieszego stanowiło dominujący rodzaj wypadków w latach 2005-2008 wykazując 

powolną tendencję malejącą z 281 (43,8%) do 247 (38,7%) jednak znacznie powyżej 

30%. W roku 2009 udział tych wypadków zmalał skokowo i malał dalej do roku 2011, 

w którym to roku pomimo wzrostu ogólnej liczby wypadków odnotowano najmniej 

najechań na pieszych (178). W latach 2009-2011 udział zdarzeń tego typu wynosił 

mniej niż 30% całkowitej liczby wypadków.  

 

Zderzenie pojazdów czołowe . W latach 2005-2012 na ulicach Gdańska 

odnotowano ogółem 419 czołowe zderzenia pojazdów (średnio 8,4% ogółu). Zdarzeń 

tego typu odnotowano najwięcej w 2007 roku - 63 (10,8%), zaś najmniej w 2006 roku 

(63). Poza rokiem 2007 odsetek zderzeń czołowych nie przekraczał 10% i 

utrzymywał się na zbliżonym poziomie do roku 2011 włącznie. 

 

Zderzenie pojazdów boczne . W rozpatrywanym okresie doszło ogółem do 1372 

takie zdarzenia, co stanowiło średnio 27,6% wszystkich wypadków. Boczne 

zderzenie pojazdów stanowi drugi pod względem częstości rodzaj wypadków w 

Gdańsku. W roku 2010 wydarzyło się najwięcej wypadków tego typu, bo 202 (30,8% 

ogółu), zaś najmniej w roku 2007 (133, co stanowiło 22,7% wszystkich wypadków). 

Odsetek wypadków tego typu powoli malał w latach 2005-2008, w latach 2009-2010 

zaobserwowano lekki wzrost, a w latach 2011 i 2012 nieznaczny spadek. Trudno 

wyodrębnić jednoznaczną tendencję zmiany liczby tych zdarzeń.  

 

Najechanie na drzewo, słup, inny obiekt drogowy (.. .) Na przestrzeni lat 2005-

2012 w Gdańsku doszło do 345 wypadków tego typu, co stanowiło średnio 6,9% 
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ogółu wypadków. Najwięcej zdarzeń tego rodzaju wypadków wydarzyło się w roku 

2008 (53 wypadki, 8,3%), zaś najmniej w roku 2005 (40, 6,2%). Od roku 2005 do 

roku 2008 liczba tych wypadków rosła, w latach 2009-2010 nastąpił spadek, po czym 

w 2011 i 2012 r. nastąpił kolejny wzrost. Odsetek tych wypadków wykazywał 

tendencję rosnąca w latach 2005-2008, spadek w latach 2009 i 2010, po czym 

zwyżka w roku 2011 i 2012, przy czym najniższą wartość 5% odnotowano w roku 

2010, zaś najwyższą w roku 2008 (8,3%). W tej kategorii również trudno wyodrębnić 

jednoznaczną tendencję zmiany liczby zdarzeń. 

 

Zderzenie pojazdów tylne . Na ulicach Gdańska w okresie 2005-2012 miały miejsce 

642 zderzenia pojazdów tylne, co stanowiło średnio 12,9% wszystkich wypadków. Po 

spadku w roku 2006, od roku 2007 do roku 2011 odnotowano stałą tendencję 

wzrostową zarówno liczby tych wypadków (z 49 w 2006 r. do 112 w 2011 r.) jak 

również ich procentowego udziału w ogólnej liczbie wypadków (z 8,3% w 2006 r. do 

18% w 2011 r.). W roku 2012 odnotowano spadek tego typu zdarzeń do 14,8 % 

wszystkich zdarzeń w roku. 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz procentowy rozkład rannych w wypadkach według rodzajów zdarzeń. 

 

Tabela 53 Zestawienie liczby rannych w wypadkach według rodzajów zdarzeń 

w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

282 36,8 251 36,1 224 31,8 239 31,2 202 29,4 186 35,9 175 22,9 211 25,1 1770 30,8

58 7,6 58 8,3 103 14,6 66 8,6 63 9,2 40 7,7 85 11,1 91 10,8 564 9,8

243 31,7 209 30,1 168 23,8 233 30,4 205 29,9 152 29,3 227 29,7 264 31,4 1701 29,6

47 6,1 49 7,1 53 7,5 67 8,7 71 10,3 22 4,2 43 5,6 54 6,4 406 7,1

99 12,9 74 10,6 82 11,6 96 12,5 108 15,7 61 11,8 180 23,5 147 17,5 847 14,8

38 5,0 54 7,8 75 10,6 65 8,5 37 5,4 57 11,0 55 7,2 73 8,7 454 7,9

767 100,0 695 100,0 705 100,0 766 100,0 686 100,0 518 100,0 765 100,0 840 100,0 5742 100,0

Zderzenie 

pojazdów boczne

Najechanie na 

drzewo, słup, inny 

obiekt drogowy, 

Zderzenie 

pojazdów tylne

Pozostałe

Suma

2010 2011 2012 Suma

Najechanie na 

pieszego

Zderzenie 

pojazdów czołowe

Rodzaj zdarzenia
2005 2006 2007 2008 2009
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Rysunek 54 Procentowy rozkład liczby rannych w wypadkach według rodzajów  

zdarzeń w Gdańsku w latach 2005- 2012. 
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W latach 2005-2012 w wypadkach drogowych w Gdańsku zostały ranne 5742 

osoby. Do analizy liczby rannych przyjęto te same rodzaje zdarzeń co podczas 

analizy wypadków, gdyż z tych wypadków pochodzi zdecydowana większość 

rannych. Niespełna 8% rannych uczestników ruchu odniosło obrażenia w zbiorczej 

kategorii "Pozostałe". Poniżej znajduje się omówienie głównych rodzajów wypadków. 

 

Najechanie na pieszego . W latach 2005-2012 w Gdańsku najechanie na pieszego 

było przyczyną 1770 zranień w wypadkach (średnio 30,8% ogółu) i do roku 2010 

stanowiło dominująca przyczynę obrażeń w wypadkach drogowych. W latach 2005-

2011 odnotowano generalnie powolną tendencję malejącą liczby rannych w tych 

wypadkach z 282 w roku 2005 do 175 w roku 2011 i to pomimo wzrostu ogólnej 

liczby rannych w 2011 roku. Podobną tendencję malejącą wykazywał procentowy 

udział potrąconych pieszych w ogólnej liczbie rannych (z 36,8% w 2005 r. do 22,9% 

w 2011 r.). W  2012 roku nastąpił niewielki wzrost rannych pieszych do 25,1 % 

rannych w 201 2roku. 

 

Zderzenie pojazdów czołowe . W analizowanym okresie w Gdańsku rany w tych 

wypadkach odniosły 564 osoby, co stanowiło średnio 9,8% wszystkich rannych. Po 

stagnacji w latach 2005-2006 w roku 2007 nastąpił gwałtowny wzrost liczby rannych, 
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po którym odnotowano spadek aż do roku 2010. W roku 2011 liczba rannych w tych 

wypadkach ponownie wzrosła i utrzymywała się na podobnym poziomie w 2012 roku. 

 

Zderzenie pojazdów boczne . W analizowanym okresie boczne zderzenie pojazdów 

było przyczyną zranień ogółem 1701 uczestników ruchu (średnio 29,6% wszystkich 

rannych). W latach 2005-2010 ranni w wypadkach tego rodzaju stanowili drugą co do 

liczebności grupę. W roku 2012 boczne zderzenia pojazdów spowodowały najwięcej 

ofiar rannych ze wszystkich rodzajów wypadków. Liczba rannych w tych wypadkach 

odznaczała sie fluktuacją: w latach 2005-2007 spadek do poziomu 168 (23,8% 

ogółu), w roku 2008 skokowy wzrost do 233 (30,4% ogółu), następnie spadek do 

poziomu 152 (29,3%) w roku 2010 i znowu skokowy wzrost w roku 2011 do 227 

(29,7%) i dalszy wzrost w 2012 roku do 264 ofiar (31,4 % ogółu rannych w 2012 

roku).  

 

Najechanie na drzewo, słup, inny obiekt drogowy ... Na przestrzeni lat 2005-2012 

w wypadkach tego rodzaju odniosły rany 406 osoby (średnio 7,1% ogółu rannych). 

Liczba rannych w wypadkach tego typu systematycznie rosła w latach 2005-2009 z 

47 (6,1% ogółu rannych) do 71 (10,3% ogółu rannych), po czym w roku 2010 

odnotowano spadek o ponad 2/3 do poziomu 22 (4,2% ogółu). W roku 2011 nastąpił 

prawie dwukrotny wzrost do poziomu 43 rannych (5,6% ogółu) i dalszy wzrost w 

2012 roku do 54 rannych (6,4 % ogółu rannych w 2012 roku). 

 

Zderzenie pojazdów tylne. W analizowanym okresie wypadki tego rodzaju były 

przyczyną zranień u 847 osób (średnio 14,8 rannych). Liczba rannych w tych 

wypadkach wykazywała tendencję wzrostową w latach 2006-2009: z 74 (10,6% 

ogółu) do 108 (15,7% ogółu), po czym w roku 2010 spadła do poziomu 61 (11,8% 

ogółu). W 2011 roku odnotowano niemal trzykrotny wzrost liczby rannych w tej 

kategorii: 180 rannych, co stanowiło 23,5% ogółu i sprawiło, że zderzenia tylne 

pojazdów stały się drugą z kolei przyczyną zranień w wypadkach, wyprzedzając 

najechanie na pieszego. Natomiast w 2012 roku nastąpił spadek liczby rannych do 

147 osób (17,5 % ogółu rannych w roku).  
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W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz procentowy rozkład zabitych w wypadkach według rodzajów zdarzeń. 

 

Tabela 54 Zestawienie liczby zabitych w wypadkach wg rodzajów zdarzeń  

w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

16 69,6 15 60,0 16 53,3 17 77,3 18 54,5 5 35,7 17 68,0 8 40,0 112 58,3

4 17,4 2 8,0 2 6,7 0 0,0 6 18,2 1 7,1 3 12,0 2 10,0 20 10,4

1 4,3 2 8,0 5 16,7 0 0,0 2 6,1 2 14,3 2 8,0 3 15,0 17 8,9

2 8,7 3 12,0 6 20,0 2 9,1 6 18,2 4 28,6 2 8,0 6 30,0 31 16,1

0 0,0 2 8,0 1 3,3 1 4,5 0 0,0 1 7,1 1 4,0 1 5,0 7 3,6

0 0,0 1 4,0 0 0,0 2 9,1 1 3,0 1 7,1 0 0,0 0 0,0 5 2,6

23 100,0 25 100,0 30 100,0 22 100,0 33 100,0 14 100,0 25 100,0 20 100,0 192 100,0

Najechanie na 

drzewo, słup, inny 

obiekt drogowy, 

wywrócenie

Zderzenie 

pojazdów tylne

Pozostałe

Suma

2011 2012 Suma

Najechanie na 

pieszego

Zderzenie 

pojazdów czołowe

Zderzenie 

pojazdów boczne

2005 2006 2007 2008 2009 2010
Rodzaj zdarzenia

 

 

Rysunek 55 Procentowy rozkład liczby zabitych w wypadkach według rodzajów 

zdarzeń w Gdańsku w latach 2005- 2012. 
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Pomiędzy rokiem 2005 a rokiem 2012 w wyniku wypadków drogowych w 

Gdańsku poniosły śmierć 192 osoby. Za ogromną większością zgonów stoją 

zdarzenia rozpatrywane podczas analizy liczby wypadków i rannych. Jedynie 2,6% 

zabitych należy do zbiorowej kategorii "Pozostałe". Poniżej znajduje się omówienie 

głównych rodzajów wypadków. 
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Najechanie na pieszego . W analizowanym okresie w wypadkach tego typu zginęły 

112 osób (średnio 58,3% ogólnej liczby zabitych). Najechanie na pieszego stanowi 

wiodącą przyczynę zgonów w wypadkach niezmiennie od roku 2005 i pod tym 

względem pozostawia inne rodzaje wypadków daleko w tyle. Najwyższy odsetek 

pośród zabitych w tej kategorii odnotowano w roku 2008 (77,3% ogółu), zaś 

najniższy w latach 2009 i 2010 (35,7%). Liczba zabitych utrzymywała się na 

poziomie 16-18 osób do roku 2010, kiedy nastąpił spadek do 5 zabitych. Jednak w 

2011 roku liczba ofiar śmiertelnych w wyniku najechania na pieszego powróciła do 

poziomu 17 osób aby w 20112 roku spaść do 8 ofiar śmiertelnych (40% wszystkich 

ofiar zabitych w 2012 roku). 

 

Zderzenie czołowe pojazdów . W wypadkach tego rodzaju w latach 2005-2012 

poniosło śmierć 20 osób (średnio 10,4% ogółu). Najwięcej osób zginęło w roku 2009 

(6 zabitych, 7,1%), zaś w roku 2008 nie zginął nikt. W roku 2011 zderzenie czołowe 

pojazdów stanowi drugą w kolejności przyczynę ofiar śmiertelnych i jest na 

podobnym poziomie w 2012 roku (10% ofiar zabitych). W tej kategorii trudno 

wyodrębnić jednoznaczną tendencję zmiany liczby zabitych. 

 

Zderzenie pojazdów boczne . W rozpatrywanym okresie w wypadkach tego typu 

zginęło 17 osób (średnio 8,9% wszystkich zabitych). Najwięcej ofiar śmiertelnych w 

tej kategorii odnotowano w roku 2005 (5 zabitych, 16,7% ogółu). W 2008 roku w 

takim wypadku nie zginął nikt. Od roku 2009 do roku 2011 liczba zabitych w 

zderzeniach bocznych utrzymywała się na niezmiennym poziomie 2 osób, a w 20102 

roku wzrosła do 3 ofiar. 

 

Najechanie na drzewo, słup, inny obiekt drogowy ... W latach 2005-2012 w wyniku 

takich wypadków śmierć poniosło 31 osób (średnio 16,1% ogółu). Najwięcej ofiar 

śmiertelnych spowodowanych tymi wypadkami odnotowano w latach 2007, 2009 i 

2012 (6 osób). Najmniej - 2 osoby - zginęło w roku 2005, 2008 i 2011. W tej kategorii 

trudno wyodrębnić jednoznaczną tendencję zmiany liczby zabitych. 

 

Zderzenie pojazdów tylne . W okresie 2005-2012 zderzenia tylne były przyczyną 7 

ofiar śmiertelnych (średnio 3,6% wszystkich zabitych). W roku 2006 odnotowano 2 
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zabitych w tej kategorii, w pozostałych latach ginęła 1 osoba lub brak było zabitych. 

W tej kategorii również trudno wyodrębnić jednoznaczną tendencję zmiany liczby 

zabitych. 
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5.2. Sprawcy wypadków 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz procentowy rozkład liczby wypadków z winy kierującego. 

 

Tabela 55 Zestawienie liczby wypadków z winy kierującego 

w Gdańsku w latach 2005-2012 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

107 24,3 91 22,4 98 24,4 129 28,0 114 25,6 86 22,8 125 26,0 120 23,3 870 24,7

144 32,7 123 30,2 135 33,7 144 31,2 145 32,5 129 34,1 161 33,5 162 31,5 1143 32,4

45 10,2 49 12,0 37 9,2 50 10,8 45 10,1 41 10,8 76 15,8 72 14,0 415 11,8

59 13,4 71 17,4 68 17,0 88 19,1 100 22,4 94 24,9 79 16,5 92 17,9 651 18,5

16 3,6 13 3,2 17 4,2 16 3,5 17 3,8 11 2,9 14 2,9 20 3,9 124 3,5

70 15,9 60 14,7 46 11,5 34 7,4 25 5,6 17 4,5 25 5,2 48 9,3 325 9,2

441 100,0 407 100,0 401 100,0 461 100,0 446 100,0 378 100,0 480 100,0 514 100,0 3528 100,0

Pozostałe

Suma

Nieprawidłowe przejeżdżanie 

przejścia dla pieszych, przejazdu dla 

rowerów, nieudzielenie 

pierwszeństwa pieszemu

Niedostosowanie prędkości do 

warunków ruchu

Nieudzielenie pierwszeństwa 

przejazdu

Nieoprawidłowe manewry (cofanie, 

omijanie, skręcanie, wymijanie, 

wyprzedzanie, zawracanie, 

zmienianie pasa ruchu)

Niezachowanie bezpieczenej 

odległości między pojazdami

2009 2010 2011 2012 Suma
Rodzaj zdarzenia

2005 2006 2007 2008
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W latach 2005-2012 w Gdańsku z winy kierujących pojazdami wydarzyło się 

3528 wypadków, w których odniosło rany 4540 osób, a 111 osób zginęło. Pośród 

tych wypadków dominowało pięć przyczyn: niedostosowanie prędkości do warunków 

ruchu, nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu, nieprawidłowe manewry (…), 

nieprawidłowe przejeżdżanie przejść dla pieszych (…) oraz niezachowanie 

bezpiecznej odległości między pojazdami. Wszystkie inne przyczyny stanowiły 

średnio w analizowanym okresie mniej niż 10% ogółu wypadków i rannych oraz 

mniej niż 13,5 % zabitych, dlatego zostały ujęte w zbiorczej kategorii "Pozostałe". 

Poniżej znajduje się omówienie głównych przyczyn tych wypadków. 

 

Niedostosowanie pr ędkości do warunków ruchu . Z analizy wypadków drogowych 

spowodowanych przez kierujących pojazdami w Gdańsku w latach 2005-2012 

wynika, że niedostosowanie prędkości do warunków ruchu było przyczyną jednej 

czwartej zdarzeń. Wydarzyło się 870 takich wypadków (średnio 24,7% ogółu). 

Najwięcej wypadków tego typu odnotowano w roku 2008 (129 zdarzeń, 28% ogółu), 

zaś najmniej w roku 2010 (86 zdarzeń, 22,8% wszystkich wypadków). Liczba tych 

wypadków wykazywała podobną tendencję zmian do całkowitej liczby wypadków i w 

analizowanym okresie odsetek wypadków spowodowanych niedostosowaniem 

prędkości do warunków ruchu oscylował wokół 25%.  

 

Nieudzielenie pierwsze ństwa przejazdu . W analizowanym okresie wydarzyło się 

1143 wypadków spowodowanych nieudzieleniem pierwszeństwa przejazdu, co 

stanowiło prawie jedną trzecią (średnio 32,4%) wszystkich wypadków. Nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu było najczęstszą przyczyną wypadku w każdym 

analizowanym roku. W liczbach bezwzględnych najwięcej takich zdarzeń 

odnotowano w roku 2012 (162 wypadków, 33,5% ogółu), zaś najmniej w roku 2006 

(123 wypadki, co stanowiło 30,2%). Również i w tym przypadku w każdym roku 

udział wypadków spowodowanych nieudzieleniem pierwszeństwa przejazdu w 

ogólnej liczbie wypadków utrzymywał się na podobnym poziomie ok. 33%.  

 

Nieprawidłowe manewry (…) . W latach 2005-2012 nieprawidłowe manewry (…) 

były przyczyną 415 wypadków (średnio 11,8% ogółu). Zdecydowanie najwięcej 

takich zdarzeń miało miejsce w roku 2011 (76), kiedy to kierowcy wykonujący 
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nieprawidłowe manewry spowodowali 15,8% wszystkich wypadków. Najmniej 

zdarzeń tego rodzaju, bo 37, przypada na rok 2007 (9,2%). W latach 2005-2010 

liczba wypadków wywołanych nieprawidłowymi manewrami nie przekraczała 50, 

jednak w roku 2011 nastąpił znaczący wzrost i pozostał na podobnym poziomie w 

2012 roku. 

 

Nieprawidłowe przeje żdżanie przej ść dla pieszych (…) . Przyczyna ta została 

zaklasyfikowana jako główna okoliczność 651 wypadków (średnio 18,5% wszystkich 

wypadków). Do największej liczby takich wypadków doszło w roku 2009 (100 

wypadków, 22,4% ogółu), najmniejszą ich liczbę odnotowano w roku 2005 (59 

zdarzeń 13,4% wszystkich wypadków). W latach 2005 – 2009 wystąpił wyraźny trend 

wzrostowy. Od roku 2010 liczba tych wypadków zmniejszała się, by w roku 2011 

osiągnąć wartość 79 (16,5% ogółu), jednak w 2012 roku nastąpił kolejny wzrost do 

92 wypadków (17,9 % ogółu wypadków). 

 

Niezachowanie bezpiecznej odległo ści mi ędzy pojazdami . Niezachowanie 

bezpiecznej odległości między pojazdami wystąpiło jako przyczyna 124 wypadków 

(średnio 3,5% ogółu) w latach 2005 – 2012. Najwięcej wypadków tego rodzaju 

wydarzyło się w roku 2012 (20 wypadków, 3,9% ogółu), zaś najmniej w roku 2010 

(11 wypadków, 2,9% wszystkich wypadków). W każdym z analizowanych lat za 

wyjątkiem roku 2012 liczba tych wypadków utrzymywała się na poziomie ok. 15.  

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz rozkład rannych w wypadkach spowodowanych przez kierujących pojazdami. 
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Tabela 56 Zestawienie liczby rannych w wypadkach z winy kierującego  

w Gdańsku w latach 2005-2012. 

 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

145 25,7 123 24,6 141 27,0 183 31,2 164 29,0 121 24,2 182 29,9 172 24,8 1231 27,1

200 35,5 156 31,2 184 35,2 200 34,1 187 33,1 173 34,6 202 33,2 216 31,2 1518 33,4

50 8,9 59 11,8 40 7,6 55 9,4 50 8,8 45 9,0 97 15,9 89 12,8 485 10,7

60 10,6 70 14,0 72 13,8 90 15,4 116 20,5 106 21,2 80 13,1 99 14,3 693 15,3

25 4,4 18 3,6 22 4,2 19 3,2 18 3,2 24 4,8 17 2,8 31 4,5 174 3,8

84 14,9 74 14,8 64 12,2 39 6,7 30 5,3 31 6,2 31 5,1 86 12,4 439 9,7

564 100,0 500 100,0 523 100,0 586 100,0 565 100,0 500 100,0 609 100,0 693 100,0 4540 100,0

Nieoprawidłowe manewry (cofanie, 

omijanie, skręcanie, wymijanie, 

wyprzedzanie, zawracanie, 

zmienianie pasa ruchu)

Nieprawidłowe przejeżdżanie 

przejścia dla pieszych, przejazdu dla 

rowerów, nieudzielenie 

pierwszeństwa pieszemu

Niezachowanie bezpieczenej 

odległości między pojazdami

Pozostałe

Suma

2011 2012 Suma

Niedostosowanie prędkości do 

warunków ruchu

Nieudzielenie pierwszeństwa 

przejazdu

2006 2007 2008 2009 2010
Rodzaj zdarzenia

2005
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W latach 2005-2012 w Gdańsku w wypadkach spowodowanych przez 

kierujących pojazdami zostało rannych 4540 osób. Poniżej znajduje się omówienie 

głównych przyczyn tych wypadków. 

 

Niedostosowanie pr ędkości do warunków ruchu . W latach 2005 – 2012 w 

wypadkach spowodowanych przez kierujących pojazdami z powodu 

niedostosowania prędkości do warunków ruchu zostało rannych 1231 osób – ponad 
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jedna czwarta (średnio 27,1%) wszystkich rannych. Najmniej zranień przypada na 

rok 2010 (121 rannych, 24,3% ogółu), zaś najwięcej na rok 2008, kiedy odnotowano 

183 rannych (31,2% ogółu) oraz na rok 2011 (182 rannych, 29,9% ogółu). Trudno 

wyodrębnić jednoznaczny trend zmian w tej kategorii wypadków. 

 

Nieudzielenie pierwsze ństwa przejazdu . W analizowanym okresie 1518 

uczestników ruchu doznało obrażeń w tego rodzaju wypadkach, co stanowiło ponad 

jedną trzecią (średnio 33,4%). Najwięcej zranień w tych wypadkach odnotowano w 

latach: 2005 (200 rannych, 35,5% ogółu), 2008 (20 rannych, 34,1% ogółu) i 2012 

(216 rannych, 31,2% ogółu). Najmniej zranień miało miejsce w roku 2006 (156 

rannych, 31,2% wszystkich rannych). Liczba zranień tego typu wykazywała wahanie 

w cyklu trzyletnim i w trzecim roku występował wyraźny szczyt. Rok 2012 przyniósł 

jednak zwiększenie liczby ofiar w tej grupie.  

 

Nieprawidłowe manewry (…) . W analizowanym okresie nieprawidłowe manewry 

były ogółem przyczyną 485 zranień (średnio 10,7% wszystkich rannych). Najmniej 

osób odniosło obrażenia z tej przyczyny w roku 2007 (40 rannych, 7,6% ogółu), zaś 

najwięcej, bo 97 (15,9% ogółu), w roku 2011. W latach 2005-2010 liczba 

poszkodowanych w wypadkach z tej przyczyny utrzymywała się na zbliżonym 

poziomie ok. 50, natomiast w roku 2011 odnotowano bardzo wyraźny wzrost (ponad 

dwukrotny w porównaniu z rokiem 2010) do 97 rannych (15,9% ogółu) i w 2012 roku 

odnotowani spadek do 89 rannych (12,8% ogółu rannych w roku). 

 

Nieprawidłowe przeje żdżanie przej ść dla pieszych (…) . Ta przyczyna wypadku 

odpowiadała za obrażenia pośród 693 uczestników wypadków (średnio 15,3% 

wszystkich rannych). Najwięcej zranień z tego powodu odnotowano w latach: 2009 

(116 rannych, 20,5% ogółu) i 2010 (106 rannych, 21,1% ogółu). Najmniej osób 

odniosło obrażenia w wypadkach z tej przyczyny w roku 2005 (60 rannych, 10,6% 

ogółu). W latach 2005-2009 można zaobserwować tendencję wzrostową w tej grupie 

zranień. Od roku 2010 widoczny był spadek, aż do poziomu 80 rannych (13,1% 

wszystkich) w roku 2011 i w 2012 roku nastąpił ponownie wzrost do 99 ofiar rannych 

(14,3 % ogółu).  
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Niezachowanie bezpiecznej odległo ści mi ędzy pojazdami . Na przestrzeni lat 

2005-2012 w wypadkach wywołanych tą przyczyną zostały ranne 174 osoby (średnio 

3,8% wszystkich rannych). Najmniej rannych przypada na rok 2011 (1 osób, 2,8% 

ogółu), zaś najwięcej na rok 2009 (25 rannych, 4,4% wszystkich rannych). W latach 

2005-2010 liczba rannych utrzymywała się na poziomie ok. 23 osób rocznie, by 

zmaleć do 17 osób w roku 2011 i wzrosnąć niemal dwukrotnie w 2012 roku do 31 

ofiar (4,5 % ogółu ofiar w roku). 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz procentowy rozkład zabitych w wypadkach spowodowanych przez kierujących 

pojazdami. 

Tabela 57 Zestawienie liczby zabitych w wypadkach z winy kierującego  

w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

4 30,8 5 31,3 6 35,3 3 27,3 7 38,9 5 62,5 6 42,9 8 57,1 44 39,6

1 7,7 1 6,3 6 35,3 2 18,2 1 5,6 2 25,0 1 7,1 2 14,3 16 14,4

1 7,7 0 0,0 1 5,9 2 18,2 1 5,6 1 12,5 2 14,3 1 7,1 9 8,1

3 23,1 4 25,0 4 23,5 3 27,3 5 27,8 0 0,0 5 35,7 2 14,3 26 23,4

0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 9,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,9

4 30,8 6 37,5 0 0,0 0 0,0 4 22,2 0 0,0 0 0,0 1 7,1 15 13,5

13 100,0 16 100,0 17 100,0 11 100,0 18 100,0 8 100,0 14 100,0 14 100,0 111 100,0

Pozostałe

Suma

Niedostosowanie prędkości do 

warunków ruchu

Nieudzielenie pierwszeństwa 

przejazdu
Nieoprawidłowe manewry (cofanie, 

omijanie, skręcanie, wymijanie, 

wyprzedzanie, zawracanie, 

zmienianie pasa ruchu)

Nieprawidłowe przejeżdżanie 

przejścia dla pieszych, przejazdu dla 

rowerów, nieudzielenie 

pierwszeństwa pieszemu

Niezachowanie bezpieczenej 

odległości między pojazdami

2009 2010 2011 2012 Suma
Rodzaj zdarzenia

2005 2006 2007 2008
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W latach 2005-2012 w Gdańsku w wypadkach spowodowanych przez 

kierujących pojazdami zginęło 111 osób. Poniżej znajduje się omówienie głównych 

przyczyn tych wypadków. 

 

Niedostosowanie pr ędkości do warunków ruchu . W analizowanym okresie ta 

przyczyna była powodem największej liczby ofiar śmiertelnych w wypadkach 

spowodowanych przez kierujących pojazdami: 44 zabitych (średnio 39,6%). 

Najwięcej osób zginęło w roku 2012 (8 zabitych, 57,1% wszystkich), zaś najmniej w 

roku 2008 (3 zabitych, 27,3% ogółu). Trudno wyznaczyć jednoznaczny trend zmian w 

tej kategorii. 

 

Nieudzielenie pierwsze ństwa przejazdu . W latach 2005-20121 odpowiadało za 

śmierć w wypadkach 16 osób (średnio 14,4%). Najwięcej ofiar śmiertelnych z tej 

przyczyny odnotowano w roku 2007 (6 zabitych, 35,3%), zaś najmniej w latach 2005, 

2006, 2009 i 2011: 1 osoba. Liczba zabitych w tej grupie utrzymywała się na 

poziomie bliskim 1 za wyjątkiem lat 2007 i 2010 i 2012. 

 

Nieprawidłowe manewry (…) . W analizowanym okresie nieprawidłowe manewry 

spowodowały 9 ofiar śmiertelnych wypadków drogowych (8,1% ogółu). Najwięcej 

zabitych w tej grupie przypadało na lata 2008 i 2011: 2 osoby. W roku 2006 ofiar 

śmiertelnych z tej przyczyny nie było. 

 

Nieprawidłowe przeje żdżanie przej ść dla pieszych (…) . na przestrzeni lat 2005-

2012 w wypadkach z tej przyczyny zginęły 26 osoby, około jednej czwartej (średnio 

26,4%) wszystkich ofiar śmiertelnych spowodowanych przez kierujących pojazdami. 

Najwięcej osób zginęło w roku 2011 i w roku 2009: 5 zabitych. W roku 2010 nie 

odnotowano ofiar śmiertelnych w tej grupie.  

 

Niezachowanie bezpiecznej odległo ści mi ędzy pojazdami . Z tej przyczyny w 

analizowanym okresie zginęła tylko jedna osoba (w roku 2008). 
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W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz procentowy rozkład wypadków, do których doszło z winy pieszego. 

 

Tabela 58 Zestawienie liczby wypadków z winy pieszego  

w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

41 28,5 42 33,9 45 38,1 51 44,0 35 40,2 34 43,0 36 48,6 22 28,9 306 37,4

55 38,2 37 29,8 31 26,3 26 22,4 30 34,5 15 19,0 15 20,3 28 36,8 237 29,0

15 10,4 10 8,1 13 11,0 13 11,2 9 10,3 16 20,3 10 13,5 8 10,5 94 11,5

25 17,4 24 19,4 26 22,0 24 20,7 11 12,6 13 16,5 13 17,6 14 18,4 150 18,3

8 5,6 11 8,9 3 2,5 2 1,7 2 2,3 1 1,3 0 0,0 4 5,3 31 3,8

144 100,0 124 100,0 118 100,0 116 100,0 87 100,0 79 100,0 74 100,0 76 100,0 818 100,0

Pozostałe

Suma

Nieostrożne wejście na jezdnię 

przed jadący pojazd

Nieprawidłowe przekraczanie 

jezdni, przebieganie, wejście ma 

jezdnię przy czerwonym świetle
Nieostrożne wejście na jezdnię zza 

pojazdu, przeszkody

Przekraczanie jezdni w miejscu 

niedozwolonym

Rodzaj zdarzenia
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Suma

 

 

Rysunek 59 Procentowy rozkład liczby wypadków z winy pieszego 

w Gdańsku w latach 2005- 2012. 

0,0

10,0

20,0

30,0

40,0

50,0

60,0

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Procentowy rozkład liczby wypadków z winy pieszego

Nieostrożne wejście na jezdnię przed jadący pojazd

Nieprawidłowe przekraczanie jezdni, przebieganie, wejście ma jezdnię przy czerwonym 
świetle
Nieostrożne wejście na jezdnię zza pojazdu, przeszkody

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym

Pozostałe

 

 

W latach 2005-2012 w Gdańsku piesi byli sprawcami 818 wypadków, w wyniku 

których odniosło rany 780 osób, a 56 uczestników ruchu poniosło śmierć. W 

analizowanym okresie w liczbie wypadków spowodowanych przez pieszych daje się 

zaobserwować stały trend malejący: ze 144 wypadków w 2005 r. do 76 wypadków w 

2012 r. Pośród tych wypadków dominowały cztery przyczyny: nieostrożne wejście na 
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jezdnię przed jadącym pojazdem, nieprawidłowe przekraczanie jezdni (…), 

nieostrożne wejście na jezdnię zza pojazdu, przeszkody, oraz przekraczanie jezdni w 

miejscu niedozwolonym. Wszystkie inne przyczyny stanowiły średnio w 

analizowanym okresie mniej niż 4% ogółu wypadków, rannych i zabitych, dlatego 

zostały ujęte w zbiorczej kategorii "Pozostałe". Poniżej znajduje się omówienie 

głównych przyczyn tych wypadków. 

 

Nieostro żne wejście na jezdni ę przed jad ącym pojazdem . W analizowanym 

okresie przyczyna ta była najczęstszym czynnikiem sprawczym wypadków. Z 

powodu nieostrożnego wejścia na jezdnię wydarzyły się 306 wypadki, co stanowiło 

średnio 37,4% ogółu. Najwięcej tego typu zdarzeń wystąpiło w roku 2008 (51 

wypadków, 44% ogółu), zaś najmniej w roku 2012 (22 wypadki, 28,9%). W latach 

2005-2011 liczba tych wypadków wykazywała stałą tendencję rosnącą, zaś od roku 

2012 dało się zaobserwować trend malejący.  

 

Nieprawidłowe przekraczanie jezdni (…) . Ta druga w kolejności przyczyna 

wypadków w latach 2005-2012 odpowiadała za 237 zdarzeń (średnio 29% ogółu 

wypadków). Najwięcej wypadków w tej kategorii wydarzyło się w roku 2005 (55 

zdarzeń, 38,2% wszystkich). Najmniej miało miejsce w latach 2010 i 2011 (15 

zdarzeń). Od roku 2005 liczba zdarzeń w tej kategorii wykazywała stałą tendencję 

malejącą, w roku 2011 liczba wypadków ustabilizowała się na poziomie 15 zdarzeń a 

w 2012 wzrosła niemal dwukrotnie do liczby 28 wypadków (36,8 % ogółu) 

 

Nieostro żne wejście na jezdni ę zza pojazdu, przeszkody . W latach 2005 – 2012 

odnotowano 94 wypadków z tej przyczyny, co stanowiło średnio 11,5% ogółu 

wypadków. Najwięcej wypadków w tej grupie przypada na rok 2010, który był 

najbezpieczniejszy na gdańskich ulicach: 16 zdarzeń, które stanowiły 20,3% ogółu 

wypadków. Najmniej wypadków wydarzyło się w roku 2012 (8 zdarzeń, 10,5% 

wszystkich wypadków). Trudno wyodrębnić jednoznaczną tendencję zmian w tej 

kategorii. 

 

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym . W analizowanym okresie z tej 

przyczyny wydarzyło się 150 wypadków (średnio 18,3% ogółu). Najwięcej 
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odnotowano w roku 2007 (26 wypadków, 22% wszystkich), zaś najmniej w roku 2009 

(11 zdarzeń, 12,6% ogółu). Generalnie do roku 2008 liczba wypadków 

spowodowanych przekraczaniem jezdni w niedozwolonych miejscach wynosiła ok. 

25 zdarzeń, w roku 2009 spadła o ponad połowę, by następnie w latach 2010-2012 

ustabilizować się na poziomie 13 wypadków rocznie. 

 

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz procentowy rozkład rannych w wypadkach, do których doszło z winy pieszego. 

Tabela 59 Zestawienie liczby rannych w wypadkach z winy pieszego  

w Gdańsku w latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

42 30,2 40 34,2 44 38,9 46 42,6 32 41,0 35 43,2 37 51,4 22 30,6 298 38,2

51 36,7 35 29,9 29 25,7 25 23,1 26 33,3 13 16,0 14 19,4 28 38,9 221 28,3

15 10,8 10 8,5 13 11,5 13 12,0 9 11,5 18 22,2 10 13,9 7 9,7 95 12,2

24 17,3 21 17,9 24 21,2 23 21,3 9 11,5 14 17,3 11 15,3 13 18,1 139 17,8

7 5,0 11 9,4 3 2,7 1 0,9 2 2,6 1 1,2 0 0,0 2 2,8 27 3,5

139 100,0 117 100,0 113 100,0 108 100,0 78 100,0 81 100,0 72 100,0 72 100,0 780 100,0

2012 Suma

Nieostrożne wejście na jezdnię 

przed jadący pojazd

Nieprawidłowe przekraczanie 

jezdni, przebieganie, wejście ma 

jezdnię przy czerwonym świetle
Nieostrożne wejście na jezdnię zza 

pojazdu, przeszkody

2007 2008 2009 2010 2011
Rodzaj zdarzenia

2005 2006

Przekraczanie jezdni w miejscu 

niedozwolonym

Pozostałe

Suma  

 

Rysunek 60 Procentowy rozkład liczby rannych w wypadkach z winy pieszego  

w Gdańsku w latach 2005- 2012. 
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W latach 2005 – 2012 na ulicach Gdańska w wypadkach spowodowanych 

przez pieszych odniosło rany 780 uczestników ruchu. W analizowanym okresie w 

liczbie rannych w wypadkach spowodowanych przez pieszych daje się 

zaobserwować stały trend malejący: ze 139 rannych w 2005 r. do 72 rannych w 2011 

i 2012 r. Poniżej znajduje się omówienie głównych przyczyn tych wypadków. 

 

Nieostro żne wejście na jezdni ę przed jad ącym pojazdem . W latach 2005-2012 w 

wypadkach tego rodzaju spowodowanych przez pieszych, rannych zostało 298 

uczestników ruchu, co stanowiło średnio 30,2% ogółu rannych. Wypadki mające za 

przyczynę omawiane zachowanie były najczęstszą przyczyną zranień w wypadkach 

w analizowanym okresie za wyjątkiem roku 2005. Najwięcej zranień z tej przyczyny 

odnotowano w roku 2008 (46 rannych, 42,6% ogółu), zaś najmniej w roku 2009 (32 

rannych, 41% ogółu). Liczba tych zdarzeń stopniowo rosła do roku 2008, w roku 

2009 nastąpił spadek, lecz od roku 2010 odnotowano kolejny wzrost. Natomiast stale 

zwiększał się odsetek zranień z omawianej przyczyny: z 30,2% w 2005 r. do 51,4% w 

2011 r. Rok 2012 przyniósł spadek w tej grupie do około 30 % i 22 rannych. 

 

Nieprawidłowe przekraczanie jezdni (…) . W omawianym okresie wypadki te były 

przyczyną 221 ogółu zranień (średnio 28,3%). Jest to średnio druga z kolei 

przyczyna wypadków z winy pieszego pod względem ofiarochłonności, za wyjątkiem 

roku 2005 i 2010. Najwięcej zranień w tych wypadkach miało miejsce w roku 2005: 

51 rannych, 36,7% ogółu. Najmniej takich przypadków odnotowano w roku 2010: 13 

rannych, 16% wszystkich zranień. W analizowanym przedziale czasu obserwuje się 

wyraźną tendencję spadkową liczby rannych w wypadkach spowodowanych 

nieprawidłowym przekraczaniem jezdni przez pieszych: z 51 w roku 2005 do 14 w 

roku 2011. Jednak w 2012 roku nastąpiło podwojenie liczby rannych do 28 ofiar 

(38,9%). 

 

Nieostro żne wejście na jezdni ę zza pojazdu, przeszkody . Za tą przyczyną 

wypadków kryje się 95 rannych (średnio 12,2% ogółu) w latach 2005-2012. W tych 

wypadkach najwięcej osób zostało rannych w roku 2010, który był 

najbezpieczniejszym rokiem w analizowanym okresie: 18 rannych, 22,2% wszystkich 

rannych. Najmniej ofiar rannych z tej przyczyny przypadło na rok 2009: 9 osób 
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(11,5%). W tej grupie wypadków liczba rannych początkowo spadła do poziomu 13, a 

potem 9 osób w 2009 r., by wzrosnąć w roku 2010, jednak w roku 2011 i 2012 miał 

miejsce kolejny spadek. 

 

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym . W latach 2005-2012 liczba 

uczestników ruchu rannych w wypadkach z tej przyczyny wynosiła 139, co średnio 

stanowiło 17,8% ogółu zranień w wypadkach z winy pieszego. Najwięcej zranień 

tego typu, bo 24, miało miejsce w roku 2005 i 2007. Najmniej natomiast w roku 2009 

(9 rannych, 11,5% ogółu).  

W poniższej tabeli oraz na rysunku poniżej przedstawiono zestawienie liczby 

oraz procentowy rozkład zabitych w wypadkach, do których doszło z winy pieszego. 

Tabela 60 Zestawienie liczby zabitych w wypadkach z winy pieszego w Gdańsku w 

latach 2005-2012. 

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

1 12,5 2 28,6 3 42,9 5 55,6 3 30,0 1 25,0 2 33,3 0 0,0 17 30,4

4 50,0 2 28,6 2 28,6 2 22,2 4 40,0 2 50,0 2 33,3 1 20,0 19 33,9

1 12,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 20,0 2 3,6

1 12,5 3 42,9 2 28,6 1 11,1 3 30,0 1 25,0 2 33,3 2 40,0 15 26,8

1 12,5 0 0,0 0 0,0 1 11,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 20,0 3 5,4

8 100,0 7 100,0 7 100,0 9 100,0 10 100,0 4 100,0 6 100,0 5 100,0 56 100,0Suma

Nieostrożne wejście na jezdnię 

przed jadący pojazd

Nieprawidłowe przekraczanie 

jezdni, przebieganie, wejście ma 

jezdnię przy czerwonym świetle
Nieostrożne wejście na jezdnię 

zza pojazdu, przeszkody

Przekraczanie jezdni w miejscu 

niedozwolonym

Pozostałe

2009 2010 2011 2012 Suma
Rodzaj zdarzenia

2005 2006 2007 2008

 

Rysunek 61 Procentowy rozkład liczby zabitych w wypadkach  

z winy pieszego w Gdańsku w latach 2005- 2012. 
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W latach 2005 – 2012 na ulicach Gdańska w wypadkach spowodowanych 

przez pieszych poniosło śmierć 56 osób. Poniżej znajduje się omówienie głównych 

przyczyn tych wypadków. 

 

Nieostro żne wejście na jezdni ę przed jad ącym pojazdem . W wypadkach z tej 

przyczyny w latach 2005-2012 zginęło w sumie 17 osób (średnio 33,3% zabitych z 

winy pieszego). Najwięcej ofiar śmiertelnych miało miejsce w 2008 roku: 5 zabitych, 

55,6% ogółu ofiar śmiertelnych. Ofiar w tej kategorii nie odnotowano w  2012 roku. 

Generalnie w latach 2005-2008 daje się zaobserwować tendencję wzrostową, a od 

roku 2009 wystąpił spadek w tej grupie ofiar śmiertelnych. 

 

Nieprawidłowe przekraczanie jezdni (…) . W analizowanym okresie w wypadkach 

wynikłych z tej przyczyny zginęło 19 osób (średnio 33,9% zabitych w wypadkach z 

winy pieszego). Była to dominująca przyczyna wypadków ze skutkiem śmiertelnym 

spowodowanych przez pieszych. Najwięcej ofiar śmiertelnych – 4 osoby - 

odnotowano w latach 2005 i 2009. W pozostałych latach z tej przyczyny ginęły 2 

osoby rocznie i w 2012 roku 1 osoba. 

 

Nieostro żne wejście na jezdni ę zza pojazdu, przeszkody . W analizowanym 

okresie w wypadkach z tej przyczyny zginęła 2 osoby. Były to lata 2005 i 2012. 

 

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym . W latach 2005 – 2012 na skutek 

wypadków spowodowanych przekraczaniem jezdni w miejscu niedozwolonym 

zginęło 15 osób, co stanowi średnio 26,8% zabitych w wypadkach z winy pieszego. 

Najwięcej, bo 3 osoby, zginęły w tych wypadkach w roku 2006 i 2009. W pozostałych 

latach ginęły 1 – 2 osoby. 
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6. MIEJSCA KONCENTRACJI WYPADKÓW 

W załącznikach graficznych do niniejszego raportu znajdują się mapy, na 

których przedstawiono lokalizację wypadków drogowych, do których doszło na 

obszarze Miasta Gdańska w roku 2012. 

 

6.1. Wypadki na skrzy żowaniach 

W tabeli poniżej zestawiono skrzyżowania, w rejonie których w 2012 r. w 

Gdańsku wydarzyły się co najmniej 2 wypadki.  

Tabela 61 Zestawienie wybranych skrzyżowań z wypadkami  

w Gdańsku w roku 2012. 

Lp. Wypadki Ranni Zabici

1 WAŁY JAGIELLOŃSKIE HUCISKO TARG DRZEWNY 9 11 0

2 LEGIONÓW KOŚCIUSZKI 6 8 0

3 KOŚCIUSZKI GRUNWALDZKA ŻOŁNIERZY WYKLĘTYCH 5 6 0

4 JAŚKOWA DOLINA KRUCZKOWSKIEGO 5 5 0

5 CHŁOPSKA BORA KOMOROWSKIEGO OBROŃCÓW WYBRZEŻA 4 5 0

6 KOŚCIUSZKI CHROBREGO 4 6 0

7 ŻOŁNIERZY WYKLĘTYCH PARTYZANTÓW CHRZANOWSKIEGO 4 5 0

8 3-GO MAJA HUCISKO NOWE OGRODY 4 4 0

9 JAŚKOWA DOLINA MATEJKI 4 4 0

10 GRUNWALDZKA MISZEWSKIEGO SOBÓTKI 4 5 0

11 ŚWIĘTOKRZYSKA NIEPOŁOMICKA 4 4 0

12 TRAKT ŚW.WOJCIECHA OKOPOWA ZAROŚLAK 4 4 1

13 CHŁOPSKA PIASTOWSKA 4 7 0

14 OKOPOWA TORUŃSKA 4 4 0

15 KOŁOBRZESKA CHŁOPSKA 3 4 0

16 CZARNY DWÓR DABROWSZCZAKÓW OBROŃCÓW WYBRZEŻA 3 3 0

17 ZWYCIĘSTWA HALLERA 3 3 0

18 GRUNWALDZKA KOŁOBRZESKA BAŻYŃSKIEGO 3 3 0

19 BENIOWSKIEGO KRZYWOUSTEGO 3 5 0

20 ARMII KRAJOWEJ ŁOSTOWICKA 3 13 0

21 ZWYCIĘSTWA NARUTOWICZA 3 3 0

22 SIENNICKA PRZETOCZNA 3 3 0

23 MARYNARKI POLSKIEJ SZKLANA HUTA ŚNIEŻNA 3 4 0

24 POLANKI ABRAHAMA 2 1 0

25 RAKOCZEGO BELGRADZKA 2 2 0

26 KARTUSKA BEMA 2 3 0

27 PIASTOWSKA BENIOWSKIEGO 2 2 0

28 HYNKA BRACI LEWONIEWSKICH 2 2 0

29 SUCHARSKIEGO BUDZYSZA 2 13 0

30 RAKOCZEGO BULOŃSKA 2 3 0

Skrzyżowanie
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31 PRZYWIDZKA CZERMIŃSKIEGO 2 2 0

32 KARTUSKA DAMROKI 2 2 0

33 GRUNWALDZKA DMOWSKIEGO 2 1 1

34 RAKOCZEGO DOLNE MŁYNY 2 3 0

35 CZARNY DWÓR JANA PAWŁA II 2 3 0

36 WODNIKA JEDNOROŻCA 2 2 0

37 NOWOLIPIE KARTUSKA 2 4 0

38 CHŁOPSKA KOŁOBRZESKA RZECZYPOSPOLITEJ 2 2 0

39 HALLERA KOŚCIUSZKI 2 3 0

40 KILIŃSKIEGO KOŚCIUSZKI 2 2 0

41 MARYNARKI POLSKIEJ NARWICKA 2 2 0

42 GRUNWALDZKA OPATA RYBIŃSKIEGO 2 3 0

43 KARTUSKA PASKA 2 2 0

44 NOWE OGRODY POHULANKA OPOWSTAŃCÓW WARSZAWSKICH 2 6 0

45 JANA PAWŁA II STARTOWA DYWIZJONU 303 2 2 0

46 KOŁOBRZESKA SZCZECIŃSKA 2 2 0

47 GOŚCINNA TRAKT ŚW.WOJCIECHA 2 1 1

48 DWORCOWA TRAKT ŚW.WOJCIECHA 2 2 0

49 BIAŁA WAJDELOTY 2 2 0

50 LEGIONÓW WARYŃSKIEGO WYSPIAŃSKIEGO 2 2 0

51 HALLERA WENEDY ŻYWIECKA 2 2 0

52 ŚWIĘTOKRZYSKA WIEZYCKA 2 2 0

53 GRUNWALDZKA WINCENTEGO POLA 2 3 0

54 DERDOWSKIEGO WITA STWOSZA 2 3 0

154 203 3RAZEM  

W roku 2012 w rejonie 54 analizowanych skrzyżowań w Gdańsku doszło 

ogółem do 154 wypadków (23,3% wszystkich wypadków w mieście), w których 

zostało rannych 203 osób (24,1% ogółu rannych) i 3 osoby zginęły (15% ogółu 

zabitych). 

 

Spośród tej grupy skrzyżowań do miejsc najbardziej niebezpiecznych można 

zaliczyć 4 skrzyżowania, w rejonie których doszło do kumulacji 5 lub więcej 

wypadków. Ogółem na tych skrzyżowaniach wydarzyło się 25 wypadków (3,8% ogółu 

wypadków), w których odniosło rany 30 uczestników ruchu (3,6% wszystkich 

rannych). Były to następujące skrzyżowania: 

• Wały Jagiellońskie - Hucisko - Targ Drzewny - Podwale Grodzkie: 9 

wypadków, 11 rannych. 

• Al. Legionów – Kościuszki : 6 wypadków, 8 rannych. 

• Al. Grunwaldzka – Kościuszki – Al. Żołnierzy Wyklętych : 5 wypadków, 6 

rannych. 

• Jaśkowa Dolina – Kruczkowskiego : 5 wypadków, 5 rannych. 
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Pod względem liczby rannych dodatkowo wyróżniają się skrzyżowana, w 

rejonie których doszło do wypadków odznaczających się najwyższą 

ofiarochłonnością (co najmniej 200 rannych na 100 wypadków): 

• Sucharskiego – Wosia Budzysza : 2 wypadki, 13 rannych. 

• Armii Krajowej - Łostowicka: 3 wypadki, 13 rannych. 

• Nowe Ogrody – Pohulanka – Powstańców Warszawskich : 2 wypadki, 6 

rannych. 

• Nowolipie – Kartuska : 2 wypadki, 4 rannych. 

 

W poniższej tabeli zestawiono skrzyżowania, w rejonie których w 2012 roku 

doszło do wypadków ze skutkiem śmiertelnym. 

 

Tabela 62 Zestawienie skrzyżowań z wypadkami ze skutkiem śmiertelnym. 

Lp. Wypadki Ranni Zabici

1 TRAKT ŚW.WOJCIECHA OKOPOWA ZAROŚLAK 4 4 1

2 GRUNWALDZKA DMOWSKIEGO 2 1 1

3 GOŚCINNA TRAKT ŚW.WOJCIECHA 2 1 1

4 PIASTOWSKA POZNAŃSKA 1 0 1

5 SIENNA TAMKA 1 0 1

10 6 5

Skrzyżowanie

RAZEM  

 

Jak wynika z powyższej tabeli, w 2012 r. w rejonie 5 skrzyżowań doszło do 

wypadków ze skutkiem śmiertelnym, natomiast na żadnym ze skrzyżowań nie 

wystąpiła koncentracja ofiar śmiertelnych wypadków. W przypadku 2 skrzyżowań 

wypadek ze skutkiem śmiertelnym był jedynym wypadkiem odnotowanym na tym 

skrzyżowaniu.  

 

W poniższej tabeli zestawiono skrzyżowania, w rejonie których w 2012 roku 

wydarzyły się co najmniej 2 wypadki spowodowane najechaniem na pieszego.  
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Tabela 63 Zestawienie wybranych skrzyżowań z wypadkami spowodowanymi 

najechaniem na pieszego. 

Lp. Wypadki Ranni Zabici

1 KARTUSKA DAMROKI 2 2 0

2 GRUNWALDZKA DMOWSKIEGO 2 1 1

3 RAKOCZEGO DOLNE MŁYNY 2 3 0

4 HALLERA KOŚCIUSZKI 2 3 0

5 CHROBREGO KOŚCIUSZKI 2 2 0

6 GRUNWALDZKA MISZEWSKIEGO DO STUDZIENKI 2 2 0

7 ALEJA ZWYCIĘSTWA NARUTOWICZA 2 2 0

8 OKOPOWA TORUŃSKA 2 2 0

9 ŚWIĘTOKRZYSKA WIEŻYCKA 2 2 0

18 19 1RAZEM

Skrzyżowanie

 

 

W poniższej tabeli zestawiono skrzyżowania, w rejonie których w 2012 roku 

wydarzyły się co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami bocznymi pojazdów.  

 

Tabela 64 Zestawienie wybranych skrzyżowań z wypadkami spowodowanymi  

zderzeniami bocznymi. 

Lp. Wypadki Ranni Zabici

1 JASKOWA DOLINA KRUCZKOWSKIEGO 5 5 0

2 KOŁOBRZESKA CHŁOPSKA RZECZYPOSPOLITEJ 4 5 0

3 ŻOŁNIERZY WYKLĘTYCH GRUNWALDZKA KOŚCIUSZKI 3 4 0

4 WAŁY JAGIELLOŃSKIE HUCISKO TARG DRZEWNY 3 5 0

5 LEGIONÓW KOŚCIUSZKI 3 4 0

6 BENIOWSKIEGO KRZYWOUSTEGO 3 5 0

7 PIASTOWSKA BENIOWSKIEGO 2 2 0

8 CHŁOPSKA BORA KOMOROWSKIEGO OBROŃCÓW WYBRZEŻA 2 2 0

9 SUCHARSKIEGO WOSIA BUDZYSZA LENARTOWICZA 2 13 0

10 OBROŃCÓW WYBRZEŻA DĄBROWSZCZAKÓW CZARNY DWÓR 2 2 0

11 GRUNWALDZKA KOŁOBRZESKA 2 2 0

12 CHŁOPSKA PIASTOWSKA 2 3 0

13 MARYNARKI POLSKIEJ SZKLANA HUTA ŚNIEŻNA 2 2 0

14 SIENNICKA PRZETOCZNA 2 2 0

15 LEGIONÓW WARYŃSKIEGO WYSPIAŃSKIEGO 2 2 0

39 58 0RAZEM

Skrzyżowanie

 

 

Najwięcej tego rodzaju wypadków i ofiar odnotowano w rejonie skrzyżowań: 

• Jaśkowa Dolina – Kruczkowskiego: 5 wypadków, 5 rannych. 

• Kołobrzeska – Chłopska – Rzeczypospolitej: 4 wypadki, 5 rannych. 

• Wały Jagiellońskie - Hucisko - Targ Drzewny - Podwale Grodzkie: 3 

wypadki, 5 rannych. 

• Grunwaldzka – Żołnierzy Wyklętych - Kościuszki: 3 wypadki, 4 rannych.  
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W tabeli poniżej zestawiono skrzyżowania, w rejonie których w 2012 roku 

wydarzyły się co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami tylnymi pojazdów.  

 

Tabela 65 Zestawienie wybranych skrzyżowań z wypadkami spowodowanymi 

zderzeniami tylnymi. 

Lp. Wypadki Ranni Zabici

1 TARG DRZEWNY WAŁY JAGIELLOŃSKIE HUCISKO 4 4 0

2 ARMII KRAJOWEJ ŁOSTOWICKA 3 13 0

3 OKOPOWA TORUŃSKA TRAKT ŚW. WOJCIECHA 3 3 0

4 RAKOCZEGO BELGRADZKA 2 2 0

12 22 0

Skrzyżowanie

RAZEM  

 

W tabeli poniżej zestawiono skrzyżowania, w rejonie których w 2012 roku 

wydarzyły się co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami czołowymi 

pojazdów.  

 

Tabela 66 Zestawienie wybranych skrzyżowań z wypadkami spowodowanymi 

zderzeniami czołowymi. 

Lp. Wypadki Ranni Zabici

1 CZARNY DWÓR JANA PAWŁA II 2 3 0

2 JAŚKOWA DOLINA MATEJKI 2 2 0

3 ŚWIĘTOKRZYSKA NIEPOŁOMICKA 2 2 0

6 7 0

Skrzyżowanie

RAZEM  

 

W tabeli poniżej zestawiono skrzyżowania, na których w 2012 roku wydarzyły 

się co najmniej 2 wypadki zlokalizowane na przejściach dla pieszych.  

 

Tabela 67 Zestawienie wybranych skrzyżowań z wypadkami 

na przejściach dla pieszych. 

Lp. Wypadki Ranni Zabici

1 HALLERA DWORSKA 2 2 0

2 HALLERA KOŚCIUSZKI 2 3 0

3 KARTUSKA DAMROKI 2 2 0

4 OKOPOWA TORUŃSKA 2 2 0

8 9 0

Skrzyżowanie

RAZEM  

 

W tabeli poniżej zestawiono skrzyżowania, w rejonie których w 2012 roku 

wydarzyły się co najmniej 2 wypadki, których ofiarami były osoby powyżej 60-tego 

roku życia.  
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Tabela 68 Zestawienie wybranych skrzyżowań z wypadkami z ofiarami 

powyżej 60-tego roku życia. 

Lp. Wypadki Ranni Zabici

1 CHŁOPSKA PIASTOWSKA 4 6 0

2 KOŚCIUSZKI LETGIONÓW RZECZYPOSPOLITEJ 3 3 0

3 CHŁOPSKA KOŁOBRZESKA RZECZYPOSPOLITEJ 3 3 0

4 WOSIA BUDZYSZA SUCHARSKIEGO 2 2 0

5 CZARNY DWÓR DĄBROWSZCZAKÓW OBROŃCÓW WYBRZEŻA 2 2 0

6 CZARNY DWÓR JANA PAWŁA II 2 2 0

7 HALLERA KOŚCIUSZKI 2 2 0

18 20 0RAZEM

Skrzyżowanie

 

 

W tabeli poniżej przedstawiono skrzyżowania, w rejonie których w 2012 roku 

wydarzyły się co najmniej 2 wypadki, w których ofiarami byli rowerzyści. 

 

Tabela 69 Zestawienie wybranych skrzyżowań z wypadkami, 

w których ofiarami byli rowerzyści. 

Lp. Wypadki Ranni Zabici

1 JAŚKOWA DOLINA KRUCZKOWSKIEGO 4 4 0

2 CZARNY DWÓR DĄBROWSZCZAKÓW OBROŃCÓW WYBRZEŻA 3 3 0

3 KOŚCIUSZKI LEGIONÓW RZECZYPOSPOLITEJ 2 2 0

4 KOŚCIUSZKI GRUNWALDZKA 2 2 0

5 GRUNWALDZKA MISZEWSKIEGO SOBÓTKI 2 2 0

6 SIENNICKA PRZETOCZNA 2 2 0

7 MARYNARKI POLSKIEJ SZKLANA HUTA ŚNIEŻNA 2 2 0

17 17 0

Skrzyżowanie

RAZEM  
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6.2. Wypadki w ci ągach ulic 

W tabeli poniżej zestawiono ulice w Gdańsku, na których w 2012 doszło do 4 i 

więcej wypadków. Zestawienie obejmuje ciągi ulic wraz ze skrzyżowaniami. 

 

Tabela 70 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami w Gdańsku w 2012 r. 

Lp. Ulica Wypadki Ranni Zabici

1 ALEJA GRUNWALDZKA 51 71 2

2 KARTUSKA 29 38 1

3 ALEJA ZWYCIĘSTWA 24 32 0

4 ALEJA HALLERA 21 23 1

5 SŁOWACKIEGO 21 26 0

6 TRAKT ŚW. WOJCIECHA 21 20 2

7 JAŚKOWA DOLINA 17 18 0

8 OBWODOWA 17 23 1

9 MARYNARKI POLSKIEJ 14 21 2

10 ARMII KRAJOWEJ 13 24 0

11 ŚWIĘTOKRZYSKA 13 14 0

12 CHŁOPSKA 12 16 0

13 KOŁOBRZESKA 12 15 0

14 KOŚCIUSZKI 12 16 0

15 SPACEROWA 11 20 1

16 ELBLĄSKA 10 14 0

17 JANA PAWŁA 10 11 0

18 PODWALE GRODZKIE 10 12 0

19 RAKOCZEGO 10 12 0

20 SIENNICKA 10 12 1

21 WAŁY JAGIELLOŃSKIE 10 8 1

22 3-GO MAJA 9 13 0

23 BUDOWLANYCH 9 14 0

24 PIASTOWSKA 9 8 1

25 OBROŃCÓW WYBRZEŻA 8 8 0

26 RZECZYPOSPOLITEJ 8 12 0

27 HYNKA 6 6 0

28 ALEJA LEGIONÓW 6 6 0

29 ŁOSTOWICKA 6 16 0

30 OKOPOWA 6 7 0  
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31 PODWALE PRZEDMIEJSKIE 6 11 0

32 POMORSKA 6 5 1

33 SUCHARSKIEGO 6 18 1

34 JABŁONIOWA 5 6 0

35 JAGIELLOŃSKA 5 9 0

36 NIEPOŁOMICKA 5 7 0

37 WODNIKA 5 5 0

38 CHRZANOWSKIEGO 4 3 2

39 DWORSKA 4 5 0

40 KRASICKIEGO 4 3 1

41 MAŁOMIEJSKA 4 4 0

42 MICKIEWICZA 4 3 1

43 NOWE OGRODY 4 8 0

44 PODWALE STAROMIEJSKIE 4 5 0

45 SOBIESKIEGO 4 5 0

46 STRYJEWSKIEGO 4 4 0

489 637 19Razem  

 

W 2012 roku na 46 analizowanych ulicach w Gdańsku wydarzyło się łącznie 

489 wypadków (73,9% wszystkich wypadków w mieście), w których zostało rannych 

637 osób (75,6% ogółu rannych), a 19 osób zginęło (95% ogółu zabitych). 

 

Spośród tych ulic do najbardziej niebezpiecznych można zaliczyć 14 ciągów 

ulicznych, na których wystąpiła kumulacja 12 lub więcej wypadków. Łącznie na tych 

ulicach wydarzyło się 277 wypadków, co stanowi 41,8% ogółu wypadków drogowych, 

do których doszło na terenie miasta. Natomiast bilans ofiar na tych ulicach wynosi 

357 rannych (42,4% wszystkich rannych) i 9 zabitych (45% wszystkich ofiar 

śmiertelnych wypadków drogowych).  

 

Pod względem liczby rannych dodatkowo wyróżniają się ulice, na których 

doszło do wypadków odznaczających się najwyższą ofiarochłonnością (co najmniej 

200 rannych na 100 wypadków): 

• Ulica Sucharskiego: 6 wypadków, 18 rannych,1 zabity. 

• Ulica Łostowicka: 6 wypadków, 16 rannych. 

• Ulica Nowe Ogrody: 4 wypadki, 8 rannych. 

 

Na ulicy Sucharskiego wydarzył się 1 wypadek z udziałem autobusu 

komunikacji publicznej, w którym zostało rannych 10 osób. 
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W tabeli poniżej zestawiono ulice w Gdańsku, na których w 2012 doszło 

wypadków ze skutkiem śmiertelnym. Zestawienie obejmuje ciągi ulic wraz ze 

skrzyżowaniami. 

Tabela 71 Zestawienie ulic z wypadkami ze skutkiem śmiertelnym 

w Gdańsku w 2012 

Lp. Ulica Wypadki Ranni Zabici

1 CHRZANOWSKIEGO 1 0 2

2 GRUNWALDZKA 2 2 2

3 HALLERA 1 0 1

4 KARTUSKA 1 0 1

5 KRASICKIEGO 1 0 1

6 MICKIEWICZA 1 0 1

7 NOWOLIPIE 1 1 1

8 OBWODOWA 1 0 1

9 PIASTOWSKA 1 0 1

10 POMORSKA 1 0 1

11 SIENNA 1 0 1

12 SIENNICKA 1 0 1

13 SPACEROWA 1 5 1

14 SUCHARSKIEGO 1 0 1

15 TRAKT ŚW.WOJCIECHA 2 0 2

16 WYSPIAŃSKIEGO 1 0 1

17 ZAWIEJSKA 1 2 1

19 10 20Razem  

Tabela poniżej zawiera zestawienie ulic, na których w 2012 roku wydarzyły się 

co najmniej 2 wypadki spowodowane najechaniem na pieszego.  

 



RAPORT BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA MIASTA GDAŃSKA ZA ROK 2012 

                132 

Tabela 72 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami spowodowanymi 

najechaniem na pieszego. 

Lp. Ulica Wypadki Ranni Zabici

1 ALEJA HALLERA 12 13 1

2 GRUNWALDZKA 11 10 1

3 KARTUSKA 11 10 1

4 JANA PAWAŁA II 6 6 0

5 SŁOWACKIEGO 6 6 0

6 ŚWIĘTOKRZYSKA 6 7 0

7 ALEJA ZWYCIĘSTWA 6 6 0

8 PODWALE STAROMIEJSKIE 5 6 0

9 RAKOCZEGO 5 6 0

10 TRAKT ŚW. WOJCIECHA 5 4 1

11 HYNKA 4 4 0

12 MICKIEWICZA 4 3 1

13 OBROŃCÓW WYBRZEŻA 4 4 0

14 3-go MAJA 3 4 0

15 JAGIELLOŃSKA 3 7 0

16 JAŚKOWA DOLINA 3 3 0

17 MAŁOMIEJSKA 3 3 0

18 BEETHOVENA 2 3 0

19 BUDOWLANYCH 2 2 0

20 CHROBREGO 2 2 0

21 CHRZANOWSKIEGO 2 2 0

22 DĘBINKI 2 2 0

23 DMOWSKIEGO 2 2 0

24 DROSZYŃSKIEGO 2 2 0

25 DWORSKA 2 3 0

26 ELBLĄSKA 2 2 0

27 JANTAROWA 2 2 0

28 KOŁOBRZESKA 2 2 0

29 KRASICKIEGO 2 1 1

30 LEGIONÓW 2 2 0

31 NIEPOŁOMICKA 2 2 0

32 OKOPOWA 2 2 0

33 PRZYWIDZKA 2 2 0

34 RAJSKA 2 2 0

35 RZECZYPOSPOLITEJ 2 2 0

36 SIENNICKA 2 1 1

37 SOBIESKIEGO 2 2 0

38 STRYJEWSKIEGO 2 2 0

39 WYSPIAŃSKIEGO 2 2 0

141 146 7Razem  

 

W 2012 roku najwięcej tego typu wypadków i ofiar miało miejsce na 

następujących ulicach: 

• Hallera: 12 wypadków, 13 rannych, 1 zabity.  

• Grunwaldzka: 11 wypadków, 10 rannych, 1 zabity. 
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• Kartuska: 11 wypadków, 10 rannych, 1 zabity. 

• Jana Pawła II: 6 wypadków, 6 rannych. 

• Słowackiego: 6 wypadków, 6 rannych 

• Świętokrzyska: 6 wypadków, 7 rannych. 

• Aleja Zwycięstwa: 6 wypadków, 6 rannych. 

 

Tabela poniżej zawiera zestawienie ulic, na których w 2012 roku wydarzyły się 

co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami bocznymi pojazdów.  

 

Tabela 73 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami spowodowanymi  

zderzeniami bocznymi. 

Lp. Ulica Wypadki Ranni Zabici

1 ALEJA HALLERA 12 13 1

2 GRUNWALDZKA 11 10 1

3 KARTUSKA 11 10 1

4 JANA PAWAŁA II 6 6 0

5 SŁOWACKIEGO 6 6 0

6 ŚWIĘTOKRZYSKA 6 7 0

7 ALEJA ZWYCIĘSTWA 6 6 0

8 PODWALE STAROMIEJSKIE 5 6 0

9 RAKOCZEGO 5 6 0

10 TRAKT ŚW. WOJCIECHA 5 4 1

11 HYNKA 4 4 0

12 MICKIEWICZA 4 3 1

13 OBROŃCÓW WYBRZEŻA 4 4 0

14 3-go MAJA 3 4 0

15 JAGIELLOŃSKA 3 7 0

16 JAŚKOWA DOLINA 3 3 0

17 MAŁOMIEJSKA 3 3 0

18 BEETHOVENA 2 3 0

19 BUDOWLANYCH 2 2 0

20 CHROBREGO 2 2 0

21 CHRZANOWSKIEGO 2 2 0

22 DĘBINKI 2 2 0

23 DMOWSKIEGO 2 2 0

24 DROSZYŃSKIEGO 2 2 0

25 DWORSKA 2 3 0  
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26 ELBLĄSKA 2 2 0

27 JANTAROWA 2 2 0

28 KOŁOBRZESKA 2 2 0

29 KRASICKIEGO 2 1 1

30 LEGIONÓW 2 2 0

31 NIEPOŁOMICKA 2 2 0

32 OKOPOWA 2 2 0

33 PRZYWIDZKA 2 2 0

34 RAJSKA 2 2 0

35 RZECZYPOSPOLITEJ 2 2 0

36 SIENNICKA 2 1 1

37 SOBIESKIEGO 2 2 0

38 STRYJEWSKIEGO 2 2 0

39 WYSPIAŃSKIEGO 2 2 0

141 146 7Razem  

Najwięcej tego typu wypadków i ofiar odnotowano na ulicach: 

• Al. Hallera: 12 wypadków, 13 rannych, 1 zabity. 

• Al. Grunwaldzka:  11 wypadków, 10 rannych, 1 zabity. 

• Kartuska: 11 wypadki, 10 rannych, 1 zabity. 

• Jana Pawła II: 6 wypadków, 6 rannych. 

• Słowackiego: 6 wypadków, 6 rannych. 

• Podwale Staromiejskie: 5 wypadków, 6 rannych. 

• Rakoczego: 5 wypadków, 6 rannych. 

Tabela poniżej zawiera zestawienie ulic, na których w 2012 roku wydarzyły się 

co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami tylnymi pojazdów.  

Tabela 74 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami spowodowanymi 

zderzeniami tylnymi. 

Lp. Ulica Wypadki Ranni Zabici

1 GRUNWALDZKA 9 14 0

2 TRAKT ŚW. WOJCIECHA 9 8 1

3 ALEJA ZWYCIESTWA 9 16 0

4 SŁOWACKIEGO 8 11 0

5 OBWODOWA 7 10 0

6 ARMII KRAJOWEJ 6 11 0

7 KARTUSKA 5 9 0

8 SPACEROWA 4 9 0

9 BUDOWLANYCH 3 5 0

10 ŁOSTOWICKA 3 12 0

11 OKOPOWA 3 4 0

12 JABŁONIOWA 2 2 0

13 RAKOCZEGO 2 2 0

14 ŚWIĘTOKRZYSKA 2 2 0

15 TARG DRZEWNY 2 2 0

16 WAŁY JAGIELLOŃSKIE 2 2 0

17 WAŁY PIASTOWSKIE 2 2 0

78 121 1Razem  
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W 2012 roku najwięcej tego typu wypadków i ofiar miało miejsce na 

następujących ulicach: 

• Grunwaldzka: 9 wypadków, 14 rannych. 

• Trakt Św. Wojciecha: 9 wypadków, 8 rannych, 1 zabity. 

• Zwycięstwa: 9 wypadków, 16 rannych. 

• Słowackiego: 8 wypadków, 11 rannych. 

• Obwodowa: 7 wypadków, 10 rannych. 

• Armii Krajowej: 6 wypadków, 11 rannych. 

 

Ponadto na ulicy Łostowickiej wydarzył się 1 wypadek spowodowany 

zderzeniem tylnym z udziałem autobusu komunikacji publicznej, w którym zostało 

rannych 9 osób. 

 

Tabela poniżej zawiera zestawienie ulic, na których w 2012 roku wydarzyły się 

co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami czołowym pojazdów.  

 

Tabela 75 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami spowodowanymi 

zderzeniami czołowymi. 

Lp. Ulica Wypadki Ranni Zabici

1 JASKOWA DOLINA 4 4 0

2 ALEJA GRUNWALDZKA 3 4 0

3 ŚWIĘTOKRZYSKA 3 3 0

4 3-GO MAJA 2 3 0

5 CHŁOPSKA 2 2 0

6 CZARNY DWÓR 2 3 0

7 KOŚCIUSZKI 2 4 0

8 MARYNARKI POLSKIEJ 2 3 0

9 NIEPOŁOMICKA 2 4 0

10 PIASTOWSKA 2 2 0

11 RZECZYPOSPOLITEJ 2 2 0

12 SPACEROWA 2 6 1

13 TRAKT ŚW. WOJCIECHA 2 3 0

30 43 1Razem  

W tabeli poniżej zestawiono ulice, na których w 2012 roku wydarzyły się co 

najmniej 2 wypadki zlokalizowane na przejściach dla pieszych.  
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Tabela 76 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami zlokalizowanymi 

na przejściach dla pieszych. 

Lp. Ulica Wypadki Ranni Zabici

1 ALEJA HALLERA 9 10 0

2 ALEJA GRUNWALDZKA 7 6 1

3 KARTUSKA 5 5 0

4 ŚWIETOKRZYSKA 5 6 0

5 SŁOWACKIEGO 4 4 0

6 ALEJA ZWYCIĘSTWA 4 4 0

7 JAŚKOWA DOLINA 3 3 0

8 DWORSKA 2 2 0

9 JANA PAWŁA II 2 2 0

10 KOŁOBRZESKA 2 2 0

11 MAŁOMIEJSKA 2 2 0

12 OBROŃCÓW WYBRZEŻA 2 2 0

13 OKOPOWA 2 2 0

14 PODWALE STAROMIEJSKIE 2 3 0

15 RAKOCZEGO 2 2 0

16 RZECZYPOSPOLITEJ 2 2 0

17 SOBIESKIEGO 2 2 0

18 TRAKT ŚW. WOJCIECHA 2 2 0

59 61 1Razem  

 

W tabeli poniżej zestawiono ulice, na których w 2012 roku wydarzyły się co 

najmniej 2 wypadki z ofiarami powyżej 60-tego roku życia.  

Tabela 77 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami z ofiarami  

powyżej 60-tego roku życia. 

Lp. Ulica Wypadki Ranni Zabici

1 GRUNWALDZKA 9 13 0

2 CHŁOPSKA 7 12 0

3 KARTUSKA 6 10 0

4 SŁOWACKIEGO 6 9 0

5 ALEJA HALLERA 5 6 0

6 JANA PAWŁA II 5 6 0

7 KOŁOBRZESKA 4 5 0

8 PODWALE STAROMIEJSKIE 4 6 0

9 RZECZYPOSPOLITEJ 4 7 0

10 SPACEROWA 4 9 1

11 LEGIONÓW 3 3 0

12 OBROŃCÓW WYBRZEŻA 3 3 0

13 PODWALE PRZEDMIEJSKIE 3 3 0

14 WODNIKA 3 3 0

15 CZARNY DWÓR 2 3 0

16 CZYŻEWSKIEGO 2 2 0

17 MARYNARKI POLSKIEJ 2 2 0

18 NOWE OGRODY 2 4 0

19 PIASTOWSKA 2 2 0

20 PODWALE GRODZKIE 2 2 0

21 POMORSKA 2 2 0

22 SUCHARSKIEGO 2 13 0

23 ŚWIĘTOKRZYSKA 2 3 0

24 ZAWODNIKÓW 2 3 0

25 ALEJA ZWYCIĘSTWA 2 2 0

88 133 1Razem  
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W tabeli poniżej zestawiono ulice, na których w 2012 roku wydarzyły się co 

najmniej 2 wypadki, których ofiarami byli rowerzyści. 

Tabela 78 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami, 

w których ofiarami byli rowerzyści. 

Lp. Ulica Wypadki Ranni Zabici

1 GRUNWALDZKA 13 15 0

2 JASKOWA DOLINA 6 6 0

3 KOŁOBRZESKA 5 5 0

4 RZECZYPOSPOLITEJ 4 4 0

5 SIENNICKA 4 4 0

6 ALEJA HALLERA 3 3 0

7 KARTUSKA 3 3 0

8 KOŚCIUSZKI 3 3 0

9 PIASTOWSKA 3 3 0

10 ŚWIĘTOKRZYSKA 3 3 0

11 WODNIKA 3 3 0

12 ALEJA ZWYCIĘSTWA 3 3 0

13 JANA PAWŁA II 2 2 0

14 ALEJA LEGIONÓW 2 2 0

15 ŁOSTOWICKA 2 3 0

16 MARYNARKI POLSKIEJ 2 2 0

17 OBROŃCÓW WYBRZEŻA 2 2 0

18 SŁOWACKIEGO 2 2 0

65 68 0Razem  
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7. ANALIZA PORÓWNAWCZA OBSZARÓW 

Analiza porównawcza obejmuje 3 obszary miasta: 

• Stare i Główne Miasto (obszar ograniczony Rzeką Motławą oraz ulicami: 

Wały Piastowskie, Podwale Grodzkie, Wały Jagiellońskie, Okopowa i 

Podwale Przedmiejskie – z wyłączeniem wszystkich wyżej wymienionych 

ulic). 

• Osiedle Wzgórze Mickiewicza (obszar ograniczony ulicami: Pana Tadeusza, 

Maryli oraz Pobiedzisko – z wyłączeniem tej ostatniej). 

• Osiedle Rozstaje (w zakresie ulic: Burzyńskiego, Ciołkowskiego, 

Drzewieckiego, Kombatantów oraz Żwirki i Wigury).  

Obszary te zostały wskazane do analiz przez Zarząd Dróg i Zieleni w Gdańsku 

z uwagi na wprowadzone tam strefy skrzyżowań równorzędnych. Analiza obejmuje 

rok 2009, I i II półrocze roku 2010, I i II półrocze roku 2011 oraz I i II półrocze roku 

2012. 

Czwarta cześć rozdziału zawiera porównanie stanu bezpieczeństwa ruchu 

drogowego pomiędzy poszczególnymi dzielnicami miasta w roku 2012.  

7.1. Obszar Starego i Głównego Miasta w Gda ńsku 

W tabeli poniżej i na poniższym rysunku przedstawiono zestawienie oraz 

rozkład zdarzeń drogowych i ofiar wypadków na analizowanym obszarze Starego i 

Głównego Miasta w Gdańsku.  

Tabela 79 Zestawienie zdarzeń drogowych i ofiar wypadków 

na analizowanym obszarze Starego i Głównego Miasta w Gdańsku. 

Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]

2009 127 23,4 9 21,4 8 18,6 1 100,0

2010 I półrocze 58 10,7 5 11,9 5 11,6 0 0,0

2010 II półrocze 64 11,8 6 14,3 6 14,0 0 0,0

Razem 2010 122 22,5 11 26,2 11 25,6 0 0,0

2011 I półrocze 73 13,4 1 2,4 2 4,7 0 0,0

2011 II półrocze 93 17,1 7 16,7 7 16,3 0 0,0

Razem 2011 166 30,6 8 19,0 9 20,9 0 0,0

2012 I półrocze 66 12,2 5 11,9 5 11,6 0 0,0

2012 II półrocze 62 11,4 9 21,4 10 23,3 0 0,0

Razem 2012 128 23,6 14 33,3 15 34,9 0 0,0

SUMA 543 100,0 42 100,0 43 100,0 1 100,0

Rok
Kolizje Wypadki Ranni Zabici
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Rysunek 62 Procentowy rozkład zdarzeń drogowych i ofiar wypadków  

na analizowanym obszarze Starego i Głównego Miasta w Gdańsku. 
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W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze zarejestrowano 543 kolizji, 42 

wypadków, 43 rannych i 1 ofiarę śmiertelną. Stan bezpieczeństwa ruchu w 

poszczególnych latach wyglądał następująco: 

• W roku 2009 doszło do 127 kolizji i 9 wypadków, w których rany odniosło 8 

osób, a 1 osoba poniosła śmierć. 

• W roku 2010 miały miejsce 122 kolizje (58 w I półroczu, 64 w II półroczu) 

oraz 11 wypadków, w których rany odniosło 11 (5 wypadków i rannych w I 

półroczu, 6 wypadków i rannych w II półroczu). 

• W roku 2011 odnotowano 166 kolizji (73 w I półroczu, 93 w II półroczu) oraz 

8 wypadków i 9 rannych (1 wypadek i 2 rannych w I półroczu, 7 wypadków i 

7 rannych w II półroczu). 

• W roku 2012 odnotowano 128 kolizji (66 w I półroczu, 62w II półroczu) oraz 

14 wypadków i 15 rannych (5 wypadków i 5 rannych w I półroczu, 9 

wypadków i 10 rannych w II półroczu). 

 

 

Najwięcej kolizji wystąpiło w roku 2011 (166 zdarzeń, 30,6% ogółu). Najwięcej 

wypadków i rannych odnotowano w roku 2012 (14 wypadków - 33,3% i 15 rannych - 

34,9%). Analizując różnice między półroczami można zaobserwować, że zarówno w 
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roku 2010 jak i w roku 2011 więcej kolizji, wypadków i rannych odnotowano w II 

półroczu. 

W Tabeli poniżej zestawiono rodzaje zdarzeń drogowych i ofiar na 

analizowanym obszarze Starego i Głównego Miasta w Gdańsku.  

Tabela 80 Zestawienie rodzajów zdarzeń drogowych i ofiar na analizowanym 

obszarze Starego i Głównego Miasta w Gdańsku. 

2009 4 53 24 2 37 6

2010 I półrocze 2 24 13 3 14 1

2010 II półrocze 1 27 9 3 18 1

Razem 2010 3 51 22 6 32 2

2011 I półrocze 4 22 18 4 21 1

2011 II półrocze 4 37 17 3 26 5

Razem 2011 8 59 35 7 47 6

2012 I półrocze 3 32 9 1 19 14

2012 II półrocze 0 25 11 4 14 2

Razem 2012 3 57 20 5 33 8

Suma 18 220 101 20 149 10

2009 0 0 0 8 0 0

2010 I półrocze 0 0 0 5 0 0

2010 II półrocze 1 0 0 5 0 0

Razem 2010 1 0 0 10 0 0

2011 I półrocze 0 1 0 0 0 0

2011 II półrocze 0 1 0 6 0 0

Razem 2011 0 2 0 6 0 0

2012 I półrocze 1 2 0 2 0 0

2012 II półrocze 0 0 2 5 0 2

Razem 2012 1 2 2 7 0 2

Suma 2 4 2 31 0 2

2009 0 0 0 8 0 0

2010 I półrocze 0 0 0 5 0 0

2010 II półrocze 1 0 0 5 0 0

Razem 2010 1 0 0 10 0 0

2011 I półrocze 0 1 0 0 0 0

2011 II półrocze 0 1 0 6 0 0

Razem 2011 0 2 0 6 0 0

2012 I półrocze 1 2 0 2 0 0

2012 II półrocze 0 0 2 6 0 2

Razem 2012 1 2 2 8 0 2

Suma 2 4 2 32 0 2

2009 0 0 0 0 0 0

2010 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2010 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2010 0 0 0 0 0 0

2011 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2011 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2011 0 0 0 0 0 0

2012 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2012 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2012 0 0 0 0 0 0

Suma 0 0 0 0 0 0

Kolizje

Zabici

Ranni

Wypadki

Zderzenie 

pojazdów 

boczne

Zderzenie 

pojazdów 

czołowe

Zderzenie 

pojazdów 

tylne

Najechanie 

na  pies zego

Najechanie na 

unieruchomiony 

pojazd

InneRok
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Rozpatrując kolizje można zauważyć, że w roku 2012 nastąpił nieznaczny 

spadek liczby wymienionych zdarzeń. W rozpatrywanym okresie najczęściej 

występowały kolizje typu:  

• Zderzenia boczne pojazdów: ogółem 220 kolizje, w tym 53 w roku 2009, 51 

w roku 2010, 59 w roku 2011 i 57 w roku 2012. 

• Najechania na unieruchomiony pojazd: ogółem 116 kolizji, w tym 37 w roku 

2009, 32 w roku 2010 oraz 47 w roku 2011 i 33 w roku 2012. 

• Zderzenia pojazdów tylne: ogółem 81 kolizji, w tym: 24 w roku 2009, 22 w 

roku 2010 oraz 35 w roku 2011 i 20 w roku 2012. 

 

Analiza wypadków i rannych wskazuje na nieznaczny wzrost liczby 

wymienionych zdarzeń w roku 2012. W rozpatrywanym okresie najczęściej 

występowały wypadki typu: 

• Najechanie na pieszego: ogółem 31 wypadki i 32 rannych, w tym: 8 

wypadków i 8 rannych w roku 2009, 10 wypadków i 10 rannych w roku 2010 

oraz 6 wypadków, 6 rannych w roku 2011 i 7 wypadków i 8 rannych w 2012 

roku. 

• Zderzenie pojazdów boczne: ogółem 4 wypadki i 4 rannych, w tym: 2 

wypadki i 2 rannych w 2011 roku oraz 2 wypadki i 2 rannych w roku 2012. 

 

W tabeli poniżej i na poniższym rysunku przedstawiono zestawienie oraz 

rozkład przyczyn zdarzeń drogowych i ofiar wypadków z winy kierującego na 

analizowanym obszarze Starego i Głównego Miasta w Gdańsku. 
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Tabela 81 Zestawienie przyczyn zdarzeń drogowych i ofiar wypadków z winy 

kierującego na analizowanym obszarze Starego i Głównego Miasta w Gdańsku. 

2009 38 24 17 7 8 3

2010 I półrocze 11 14 4 0 5 1

2010 II półrocze 21 10 5 5 2 2

Razem 2010 32 24 9 5 7 3

2011 I półrocze 21 7 8 4 10 13

2011 II półrocze 24 19 13 4 5 11

Razem 2011 45 26 21 8 15 24

2012 I półrocze 17 22 6 4 6 11

2012 II półrocze 18 10 7 5 4 18

Razem 2012 35 32 13 9 10 29

Suma 150 106 60 29 40 59

2009 1 0 0 0 0 0

2010 I półrocze 0 0 0 0 1 0

2010 II półrocze 0 1 0 0 0 0

Razem 2010 0 1 0 0 1 0

2011 I półrocze 0 0 0 1 0 0

2011 II półrocze 3 1 0 0 0 3

Razem 2011 3 1 0 1 0 3

2012 I półrocze 1 2 0 1 0 1

2012 II półrocze 1 0 0 0 3 5

Razem 2012 2 2 0 1 3 6

Suma 6 4 0 2 4 9

2009 1 0 0 0 0 0

2010 I półrocze 0 0 0 0 1 0

2010 II półrocze 0 1 0 0 0 0

Razem 2010 0 1 0 0 1 0

2011 I półrocze 0 0 0 2 0 0

2011 II półrocze 3 1 0 0 0 0

Razem 2011 3 1 0 2 0 0

2012 I półrocze 1 2 0 1 0 1

2012 II półrocze 1 0 0 0 3 6

Razem 2012 2 2 0 1 3 7

Suma 6 4 0 3 4 7

2009 0 0 0 0 0 0

2010 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2010 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2010 0 0 0 0 0 0

2011 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2011 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2011 0 0 0 0 0 0

2012 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2012 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2012 0 0 0 0 0 0

Suma 0 0 0 0 0 0

Zabici

Rok
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Nieudzielenie 

pi erwszeństwa  

przeja zdu

Niedos tos owanie 
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Pozos tałe
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Wypadki

Ranni

Niepra widłowe 

omi janie

Nieprawidłowe manewry 

(s kręcanie, wymi janie, 

wyprzedza nie, 

za wracanie)
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Rysunek 63 Procentowy rozkład zdarzeń drogowych i ofiar wypadków z winy 

kierującego na analizowanym obszarze Starego i Głównego Miasta w Gdańsku. 
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Analizując przyczyny powstawania kolizji można stwierdzić, że w okresie od 

2009 do 2012 roku na analizowanym obszarze najczęstszymi przyczynami kolizji 

spowodowanych przez kierujących pojazdami były: 

• Nieprawidłowe cofanie: ogółem przyczyna 150 kolizji, z czego: 38 w roku 

2009, 32 w roku 2010 i 45 w roku 2011 oraz 35 w roku 2012. 

• Nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu: ogółem przyczyna 106 kolizji, z 

czego: 24 w roku 2009, 24 w roku 2010 i 26 w roku 2011 oraz 32 w roku 

2012. 

• Nieprawidłowe omijanie: ogółem przyczyna 60 kolizji, z czego: 17 w roku 

2009, 9 w roku 2010 i 21 w roku 2011 oraz 13 w roku 2012. 

 

Wyniki analizy wypadków w latach 2009 - 2012 wskazują na dwie główne 

przyczyny z winy kierującego: 

• Nieprawidłowe cofanie: ogółem przyczyna 6 wypadków i 6 zranień, z czego 

1 wypadek i 1 ranny w roku 2009 oraz 3 wypadki i 3 rannych w roku 2011,a  

w 2012 roku 2 wypadki i 2 rannych. 

• Nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu: ogółem przyczyna 4 wypadków i 4 

zranień, z czego: 1 wypadek i 1 ranny w 2010 roku oraz 1 wypadek i 1 

ranny w 2011 roku natomiast w 2012 roku doszło do 2 wypadków i 2 

zranień. 

W kategorii Pozostałe należy wymienić wyróżniające się w 2012 roku zdarzenia 

wynikające z nieudzielenia pierwszeństwa pieszemu – 3 kolizje, 4 wypadki i 5 

rannych.  

 

W tabeli znajdującej się na kolejnej stronie przedstawiono zestawienie zdarzeń 

na wybranych skrzyżowaniach na analizowanym obszarze Starego i Głównego 

Miasta.  

 

Z zestawienia w tabeli wynika, że do najbardziej niebezpiecznych należały 

skrzyżowania: 

• Targ Drzewny - Wały Jagiellońskie: 28 kolizji, 3 wypadek, 3 rannych. 

• Targ Drzewny - Szeroka: 14 kolizji, 3 wypadki, 3 rannych. 

• Targ Drzewny - Kowalska: 13 kolizji, 2 wypadki, 2 rannych. 
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• Podwale Staromiejskie - Pańska: 11 kolizji, 4 wypadki, 4 rannych. 

• Heweliusza - Rajska: 7 kolizji, 4 wypadki, 4 rannych. 

• Gnilna - Rajska: 12 kolizji, 2 wypadki, 2 rannych. 

• Podwale Staromiejskie – Igielnica: 8 kolizji, 1 wypadek, 1 ranny. 

• Targ Drzewny - Hucisko: 7 kolizji. 

• Targ Drzewny - Św. Ducha: 6 kolizji. 

• Łagiewniki – Wałowa: 5 kolizji. 

• Szeroka - Grobla II: 5 kolizji. 
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Tabela 82 Zestawienie zdarzeń na wybranych skrzyżowaniach na analizowanym obszarze Starego i Głównego Miasta w Gdańsku. 

2009

I 

półrocze 

2010

II 

półrocze 

2010

Razem 

2010

I 

półrocze 

2011

II 

półrocze 

2011

Razem 

2011

I 

półrocze 

2012

II 

półrocze 

2012

Razem 

2012
SUMA 2009

I 

półrocze 

2010

II 

półrocze 

2010

Razem 

2010

I 

półrocze 

2011

II 

półrocze 

2011

Razem 

2011

I 

półrocze 

2012

II 

półrocze 

2012

Razem 

2012
SUMA 2009

I 

półrocze 

2010

II 

półrocze 

2010

Razem 

2010

I 

półrocze 

2011

II 

półrocze 

2011

Razem 

2011

I 

półrocze 

2012

II 

półrocze 

2012

Razem 

2012
SUMA

Targ Drzewny
Wały 

Jagiellońskie
7 2 1 3 4 6 10 7 1 8 28 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2

Targ Drzewny Szeroka 3 1 1 2 4 2 6 1 2 3 14 1 1 1 2 0 0 0 0 0 0 3 1 1 1 2 0 0 0 0 0 0 3

Targ Drzewny Kowalska 5 2 0 2 0 1 2 2 2 4 13 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 2 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 2

Gnilna Rajska 2 1 4 5 1 3 4 1 0 1 12 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 2

Podwale 

Staromiejskie
Pańska 3 1 1 2 2 0 6 0 0 0 11 1 1 2 3 0 0 0 0 0 0 4 1 1 2 3 0 0 0 0 0 0 4

Podwale 

Staromiejskie
Igielnicka 2 1 1 2 0 0 2 1 1 2 8 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 2

Heweliusza Rajska 3 1 1 2 1 1 2 0 0 0 7 1 1 1 2 0 0 0 0 1 1 4 1 1 1 2 0 0 0 0 1 1 4

Targ Drzewny Hucisko 2 2 0 2 1 1 2 1 0 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Targ Drzewny Św. Ducha 2 0 1 1 1 1 2 0 1 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Łagiewniki Wałowa 1 1 0 1 0 2 1 1 1 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Szeroka Grobla II 1 0 0 0 3 1 4 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Targ Drzewny Garncarska 0 1 1 2 0 0 0 1 1 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Heweliusza Łagiewniki 0 1 0 1 1 1 2 1 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Rajska
Podwale 

Grodzkie
0 0 2 2 0 1 0 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Targ Drzewny Targ Węglowy 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1

Rajska
Wały 

Piastowskie
1 0 0 0 0 1 1 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Szeroka Podmurze 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Heweliusza Korzenna 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ogarna Słodowników 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Piwa Kozia 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1

Św. Ducha Kołodziejska 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Bogusławskiego Okopowa 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Chlebnicka Grząska 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Grodzka Rycerska 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Heweliusza Świętojańska 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ogarna Podgarbary 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ogarna Powroźnicza 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Piwa Tkacka 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Podwale 

Staromiejskie
Tartaczna 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Sukiennicza Czopowa 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Szeroka Pańska 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Szeroka Tandeta 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Wałowa Rybaki Górne 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2

Podwale 

Staromiejskie
Olejarnia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1

43 17 19 36 18 23 46 20 10 30 155 5 3 5 8 1 1 2 2 5 8 24 6 3 5 8 2 1 3 2 5 7 24

Ranni

SUMA

Skrzyżowanie

Kolizje Wypadki
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7.2. Obszar Osiedla Mickiewicza w Gda ńsku 

W tabeli poniżej i na poniższym rysunku przedstawiono zestawienie oraz 

rozkład zdarzeń drogowych i ofiar wypadków na analizowanym obszarze Osiedla 

Wzgórze Mickiewicza w Gdańsku.  

Tabela 83 Zestawienie liczby zdarzeń drogowych i ofiar na analizowanym 

obszarze Osiedla Wzgórze Mickiewicza w Gdańsku. 

Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]

2009 5 26,3 2 66,7 2 66,7 0 0,0

2010 I półrocze 3 15,8 0 0,0 0 0,0 0 0,0

2010 II półrocze 4 21,1 1 33,3 1 33,3 0 0,0

Razem 2010 7 36,8 1 33,3 1 33,3 0 0,0

2011 I półrocze 2 10,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0

2011 II półrocze 3 15,8 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Razem 2011 5 26,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0

2012 I półrocze 1 5,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0

2012 II półrocze 1 5,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Razem 2012 2 10,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0

SUMA 19 100,0 3 100,0 3 100,0 0 0,0

Rok
Kolizje Wypadki Ranni Zabici

 

Rysunek 64 Procentowy rozkład zdarzeń drogowych i ofiar wypadków  

na analizowanym obszarze Osiedla Wzgórze Mickiewicza w Gdańsku. 
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W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze zarejestrowano 9 kolizji, 3 

wypadki i 3 rannych. Stan bezpieczeństwa ruchu w poszczególnych latach wyglądał 

następująco: 
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• w roku 2009 doszło do 5 kolizji i 2 wypadków i 2 zranień (na 

skrzyżowaniach ulic: Pana Tadeusza-Telimeny i Wojskiego-Łostowicka). 

• w roku 2010 miało miejsce 7 kolizji (3 w I półroczu, 4 w II półroczu) oraz 1 

wypadek i 1 zranienie (na skrzyżowaniu ulic Zosi-Wojskiego). 

• w roku 2011 odnotowano 5 kolizji (2 w I półroczu, 3 w II półroczu), rok 

przebiegł bezwypadkowo. 

• w roku 2012 odnotowano 2 kolizje (po jednej w każdym półroczu), rok 

przebiegł bezwypadkowo. 

 

W poniższej tabeli zestawiono rodzaje zdarzeń drogowych i ofiar na 

analizowanym obszarze osiedla Wzgórze Mickiewicza w Gdańsku.  

 

Tabela 84 Zestawienie rodzajów zdarzeń drogowych i ofiar na analizowanym 

obszarze Osiedla Wzgórze Mickiewicza w Gdańsku. 

2009 1 2 1 0 2 0

2010 I półrocze 1 1 0 0 1 0

2010 II półrocze 1 0 1 0 1 1

Razem 2010 2 1 1 0 2 1

2011 I półrocze 0 0 2 0 0 0

2011 II półrocze 0 2 0 0 0 1

Razem 2011 0 2 2 0 0 1

2012 I półrocze 0 0 1 0 0 0

2012 II półrocze 0 0 1 0 0 0

Razem 2012 0 0 2 0 0 0

Suma 3 5 6 0 4 2

2009 1 0 0 1 0 0

2010 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2010 II półrocze 0 1 0 0 0 0

Razem 2010 0 1 0 0 0 0

2011 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2011 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2011 0 0 0 0 0 0

2012 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2012 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2012 0 0 0 0 0 0

Suma 1 1 0 1 0 0

2009 1 0 0 1 0 0

2010 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2010 II półrocze 0 1 0 0 0 0

Razem 2010 0 1 0 0 0 0

2011 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2011 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2011 0 0 0 0 0 0

2012 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2012 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2012 0 0 0 0 0 0

Suma 1 1 0 1 0 0

Inne

Kolizje

Wypadki

Ranni

Rok
Zderzenie 

pojazdów 

czołowe

Zderzenie 

pojazdów 

boczne

Zderzenie 

pojazdów 

tylne

Najechanie 

na 

pies zego

Najechanie na  

unieruchomiony 

pojazd
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Rozpatrując kolizje można zauważyć, że w roku 2012 nastąpił spadek liczby 

tych zdarzeń. Odnotowano jedynie 2 kolizje: 1 na skrzyżowaniu ulic Pana Tadeusza -

Telimeny oraz na ul. Świtezianki. W rozpatrywanym okresie najczęściej występowały 

kolizje typu:  

• Zderzenia pojazdów tylne: ogółem 6 kolizje, w tym: 1 w roku 2009, 1 w roku 

2010 i 2 w roku 2011 oraz 2 kolizje w 2012 roku. 

• Zderzenia boczne pojazdów: ogółem 5 kolizji, w tym 2 w roku 2009, 1 w 

roku 2010 i 2 w roku 2011. 

• Najechania na unieruchomiony pojazd: ogółem 4 kolizje, w tym 2 w roku 

2009, 32 w roku 2010 i 2 w roku 2011. 

• Zderzenia pojazdów czołowe: ogółem 3 kolizje, w tym: 1 w roku 2009 i 2 w 

roku 2010. 

 

Analiza wypadków i rannych wskazuje na spadek liczby tych zdarzeń w 

porównaniu z rokiem 2009. W całym rozpatrywanym okresie wystąpiły następujące 

wypadki: 

• Zderzenie pojazdów czołowe: 1 wypadek i 1 ranny w roku 2009.  

• Zderzenie pojazdów boczne: 1 wypadek i 1 ranny w roku 2010. 

• Najechanie na pieszego: 1 wypadek i 1 ranny w roku 2009. 

W roku 2012 nie odnotowano wypadków na analizowanym obszarze. 
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7.3. Obszar Osiedla Rozstaje w Gda ńsku 

W tabeli poniżej i na poniższym rysunku przedstawiono zestawienie oraz 

rozkład zdarzeń drogowych i ofiar wypadków na analizowanym obszarze Osiedla 

Rozstaje. 

 

Tabela 85 Zestawienie liczby zdarzeń drogowych i ofiar na analizowanym  

obszarze Osiedla Rozstaje w Gdańsku. 

Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]

2009 10 21,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0

2010 I półrocze 8 17,4 1 100,0 2 100,0 0 0,0

2010 II półrocze 5 10,9 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Razem 2010 13 28,3 1 100,0 2 100,0 0 0,0

2011 I półrocze 4 8,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0

2011 II półrocze 5 10,9 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Razem 2011 9 19,6 0 0,0 0 0,0 0 0,0

2012 I półrocze 4 8,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0

2012 II półrocze 10 21,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0

Razem 2012 14 30,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0

SUMA 46 100,0 1 100,0 2 100,0 0 0,0

Rok
Kolizje Wypadki Ranni Zabici

 

 

Rysunek 65 Procentowy rozkład zdarzeń drogowych i ofiar wypadków 

na analizowanym obszarze Osiedla Rozstaje w Gdańsku. 
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W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze zarejestrowano 46 kolizji, 1 

wypadek i 2 rannych. Stan bezpieczeństwa ruchu w poszczególnych latach wyglądał 

następująco: 

• W roku 2009 doszło do 10 kolizji.  

• W roku 2010 odnotowano 13 kolizji (8 w I półroczu i 5 w II półroczu). W I 

półroczu roku 2010 miał miejsce 1 wypadek, w którym 2 osoby zostały 

ranne. 

• W roku 2011 doszło do 9 kolizji (4 w I półroczu i 5 w II półroczu). 

• W rojku 2012 doszło do 14 kolizji (4 w I półroczu i 10 w II półroczu).  

W poniższej tabeli zestawiono rodzaje zdarzeń drogowych i ofiar na 

analizowanym obszarze Osiedla Rozstaje w Gdańsku.  

 

Tabela 86 Zestawienie rodzajów zdarzeń drogowych i ofiar na analizowanym  

obszarze Osiedla Rozstaje w Gdańsku. 

2009 0 7 1 0 3 2

2010 I półrocze 0 1 3 2 1 1

2010 II półrocze 0 1 1 0 3 0

Razem 2010 0 2 4 2 4 1

2011 I półrocze 0 1 2 1 0 0

2011 II półrocze 0 4 0 0 0 1

Razem 2011 0 5 2 1 0 1

2012 I półrocze 0 2 1 0 1 0

2012 II półrocze 0 3 1 0 5 1

Razem 2012 0 5 2 0 6 1

Suma 0 19 9 3 13 5

2009 0 0 0 0 0 0

2010 I półrocze 0 1 0 0 0 0

2010 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2010 0 1 0 0 0 0

2011 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2011 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2011 0 0 0 0 0 0

2012 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2012 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2012 0 0 0 0 0 0

Suma 0 1 0 0 0 0

2009 0 0 0 0 0 0

2010 I półrocze 0 2 0 0 0 0

2010 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2010 0 2 0 0 0 0

2011 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2011 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2011 0 0 0 0 0 0

2012 I półrocze 0 0 0 0 0 0

2012 II półrocze 0 0 0 0 0 0

Razem 2012 0 0 0 0 0 0

Suma 0 2 0 0 0 0

0 22 9 3 13 5

Inne

Kolizje

Wypadki

Ranni

Razem

Rok
Zderzenie 

pojazdów 

czołowe

Zderzenie 

poja zdów 

boczne

Zderzenie 

pojazdów 

tylne

Najechanie  

na  

pieszego

Na jechanie na 

unieruchomiony 

pojazd
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W rozpatrywanym okresie najczęściej występowały kolizje typu:  

• Zderzenia boczne pojazdów: ogółem 22 kolizji, w tym 7 w roku 2009, 2 w 

roku 2010 i 5 w roku 2011 oraz 5 w roku 2012. 

• Zderzenia pojazdów tylne: ogółem 9 kolizji, w tym: 1 w roku 2009, 4 w roku 

2010 i 2 w roku 2011 oraz 2 w roku 2012. 

• Najechania na unieruchomiony pojazd: ogółem 13 kolizji, w tym 3 w roku 

2009 i 4 w roku 2010 oraz 6 w roku 2012. 

 

W latach 2009-2012 odnotowano jeden wypadek: w roku 2010 w I półroczu 

doszło do zderzenia bocznego pojazdów, w którym 2 osoby odniosły rany. 

 

Na skrzyżowaniach zlokalizowanych na analizowanym obszarze Osiedla 

Rozstaje doszło do następujących zdarzeń: 

• W roku 2009 odnotowano 1 kolizję na skrzyżowaniu Żwirki i Wigury -

Rzeczypospolitej oraz 1 kolizję na skrzyżowaniu Żwirki i Wigury - 

Ciołkowskiego. 

• W roku 2010 zarejestrowano 2 kolizje na skrzyżowaniu ulic Żwirki i Wigury - 

Rzeczypospolitej. 

• W roku 2011 wydarzyła sie 1 kolizja na skrzyżowaniu Żwirki i Wigury - 

Ciołkowskiego. 

• W roku 2012 wydarzyła sie 1 kolizja na skrzyżowaniu Żwirki i Wigury - 

Ciołkowskiego. 

 

Tabela umieszczona na kolejnej stronie zawiera zestawienie liczby zdarzeń 

drogowych i ofiar na wybranych ulicach na analizowanym obszarze Osiedla 

Rozstaje.  

 

Analiza stanu bezpieczeństwa na tym obszarze wykazuje, że: 

• Na ulicy Żwirki i Wigury wystąpiło łącznie 16 kolizji, z czego 4 kolizje w roku 

2009, 2 kolizje w roku 2010 (obie w I półroczu) i 4 kolizje w roku 2011 (2 w I 

półroczu i 2 w II półroczu), 6 kolizji w  roku 2012 (1 w I półroczu i 5 w II 

półroczu). W I półroczu 2010 roku doszło do 1 wypadku, w którym ranne 

zostały 2 osoby. 
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• Na ulicach Kombatantów i Drzewieckiego w całym analizowanym okresie 

wystąpiło po 6 kolizji, na ulicy Ciołkowskiego wystąpiło 5 kolizji, a na ulicy 

Burzyńskiego 8 kolizji. 
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Tabela 87 Zestawienie liczby zdarzeń drogowych i ofiar na wybranych ulicach  

na analizowanym obszarze Osiedla Rozstaje w Gdańsku 

2009

I 

półrocze 

2010

II 

półrocze 

2010

Razem 

2010

I 

półrocze 

2011

II 

półrocze 

2011

Razem 

2011

I 

półrocze 

2012

II 

półrocze 

2012

Razem 

2012
SUMA 2009

I 

półrocze 

2010

II 

półrocze 

2010

Razem 

2010

I 

półrocze 

2011

II 

półrocze 

2011

Razem 

2011

I 

półrocze 

2012

II 

półrocze 

2012

Razem 

2012
SUMA 2009

I 

półrocze 

2010

II 

półrocze 

2010

Razem 

2010

I 

półrocze 

2011

II 

półrocze 

2011

Razem 

2011

I 

półrocze 

2012

II 

półrocze 

2012

Razem 

2012
SUMA

Żwirki i Wigury 4 2 0 2 2 2 4 1 5 6 16 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Kombatantów 3 0 2 2 0 0 0 0 1 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ciołkowskiego 1 1 2 3 1 0 1 0 2 2 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Drzewieckiego 1 2 1 3 0 1 1 1 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Burzyńskiego 1 0 0 0 1 2 3 0 2 2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

SUMA 10 5 5 10 4 5 9 2 10 12 41 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Ranni

Ulica

Kolizje Wypadki
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7.4. Porównanie stanu bezpiecze ństwa ruchu drogowego w dzielnicach 

Gdańska 

W tabeli poniżej znajduje się zestawienie liczby mieszkańców (wg stanu na 

2011-12-31), liczby wypadków oraz liczby wypadków na 10 tys. mieszkańców 

(wskaźnik ryzyka wypadkowego) dla każdej dzielnicy Miasta Gdańska w roku 2011. 

W załącznikach graficznych do raportu znajduje się mapa, na której przedstawiono 

stan bezpieczeństwa ruchu drogowego w poszczególnych dzielnicach w oparciu o 

wskaźnik liczby wypadków na 10 tys. mieszkańców. 
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Tabela 88 Zestawienie liczby mieszkańców, liczby wypadków  

oraz liczby wypadków na 10 tys. mieszkańców w Gdańsku w roku 2012. 

Dzielnica
Lczba mieszkańców 

(2012-12-31)

Liczba wypadków w 

2011 r.

Liczba wypadków w 

2012 r.

Liczba wypadków 

na 10 tys. 

mieszkańców

Letnica 1333 2 11 82,5

Aniołki 5329 25 29 54,4

Rudniki 1388 12 6 43,2

Brętowo 7715 12 24 31,1

Przeróbka 4638 7 13 28,0

Śródmieście 30456 89 80 26,3

Wrzeszcz Górny 25077 44 60 23,9

Wrzeszcz Dolny 25835 34 55 21,3

Orunia-Św. Wojciech-Lipce 15632 38 33 21,1

Oliwa 17886 45 32 17,9

Kokoszki 8160 14 14 17,2

Strzyża 5714 15 9 15,8

Przymorze Małe 15343 22 24 15,6

Siedlce 14142 24 22 15,6

Jasień 9775 17 15 15,3

Osowa 14112 18 19 13,5

Przymorze Wielkie 30342 21 40 13,2

Młyniska 3246 4 4 12,3

Zaspa Młyniec 14023 6 16 11,4

Brzeźno 13691 20 15 11,0

Piecki-Migowo 24035 23 23 9,6

Ujeścisko-Łostowice 19945 25 18 9,0

Matarnia 5836 15 5 8,6

Stogi 11815 7 10 8,5

Chełm 48061 30 39 8,1

Żabianka-Wejhera-Jelitkowo-Tysiąclecia 18361 13 13 7,1

Nowy Port 10466 9 7 6,7

Wyspa Sobieszewska 3510 2 2 5,7

Krakowic-Górki Zachodnie 2006 2 1 5,0

VII Dwór 4412 3 2 4,5

Suchanino 11135 3 4 3,6

Olszynka 3252 1 1 3,1

Wzgórze Mickiewicza 2576 0 0 0,0

Zasap Rozstaje 12765 19 0 0,0  

 

Pod względem liczby wypadków na 10 tysięcy mieszkańców najwyższe 

zagrożenie wypadkowe w 2012 roku (powyżej 20 wypadków na 10 tys. 

mieszkańców) występowało w dzielnicach:  

• Letnica: 82,5 wypadków na 10 tys. mieszkańców. 

• Aniołki: 54,4 wypadków na 10 tys. mieszkańców. 

• Rudniki: 43,2 wypadków na 10 tys. mieszkańców 

• Brętowo: 31,1 wypadków na 10 tys. mieszkańców 

• Przeróbka: 28,0 wypadków na 10 tys. mieszkańców 

• Śródmieście: 26,3 wypadków na 10 tys. mieszkańców. 

• Wrzeszcz Górny: 23,9 wypadków na 10 tys. mieszkańców. 
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• Wrzeszcz Dolny: 21,3 wypadków na 10 tys. mieszkańców. 

• Orunia –Św. Wojciech - Lipce: 21, wypadków na 10 tys. mieszkańców. 

 

Należy jednak mieć na uwadze fakt, że w sytuacji kiedy ulica z dużą liczbą 

wypadków przebiega na granicy dzielnic, o różnicy w zagrożeniu wypadkowym 

pomiędzy dzielnicami może decydować przynależność tej ulicy do jednej z dzielnic. 
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8. PODSUMOWANIE 

1. W roku 2012 w Gdańsku doszło do 662 wypadków, w wyniku których zostało 

rannych 842 osób, a 20 osób poniosło śmierć. W porównaniu z rokiem 2011 

nastąpiło pogorszenie stanu bezpieczeństwa ruchu drogowego. Pomimo 

zmniejszenia liczny ofiar śmiertelnych (z 25 do 20) wzrosła liczba wypadków i 

rannych  (wzrost o 6,6, liczba rannych zwiększyła się o 10%). Nieznacznie 

spadła ciężkość wypadków (liczba zabitych na 100 wypadków) z 4,0 do 3,0 

oraz liczba zabitych na 100 tys. mieszkańców z 5,6 do 4,5. Odnotowano 

natomiast wzrost wskaźników ryzyka: liczby rannych na 100 tys. mieszkańców 

ze 172,6 do 190,5. Sytuację tę potwierdzają wartości wskaźników 

monitorowania strategii BRD Miejskiego Programu BRD GAMBIT Gdański.  

2. Największy odsetek rannych w wypadkach stanowili kierujący pojazdami (390 

rannych, 46,4% ogółu), natomiast najwięcej ofiar śmiertelnych było pośród 

pieszych (10 zabitych, 50% ogółu). Pieszych można uznać za najbardziej 

zagrożoną grupę uczestników ruchu. Wewnątrz tej grupy zwraca uwagę 

szczególnie duże zagrożenie osób w wieku powyżej 65-go roku życia, które 

zdecydowanie przeważają w grupie rannych (38 rannych, 22,1%) i w grupie 

zabitych (4 zabitych, 40,0% ogółu). Pośród dzieci (0-14 lat) rannych w 

wypadkach było 66 (9,9% ogółu).  

3. Sprawcami wypadków byli przeważnie kierujący pojazdami. Spowodowali oni 

510 wypadki (77,2% ogółu), w których odniosło rany 684 osób (81,3% ogółu), a 

14 osób zginęło (70,0% ogółu). Największe zagrożenie wypadkowe stworzyli 

kierowcy samochodów osobowych (411 wypadków, 552 rannych i 10 zabitych). 

4. Najczęstszym rodzajem wypadku było najechanie na pieszego (30,5% 

wypadków, 25,1% rannych i 40% zabitych) i wypadki te charakteryzowała 

wysoka śmiertelność ofiar. Niewiele mniej było zderzeń bocznych pojazdów 

(28,2% wypadków, 31,4% rannych i 15% zabitych). Zderzenie tylne pojazdów 

było trzecim z kolei rodzajem zdarzeń (14,8% wypadków, 17,5% rannych i 5% 

zabitych). 

5. Najwięcej wypadków wydarzyło się w maju (11,4%) i w czerwcu (11,1%). 

Największą liczbę ofiar śmiertelnych odnotowano jednak we wrześniu (20%) 

oraz w lipcu, sierpniu i grudniu (po 15%). Do wypadków najczęściej dochodziło 
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w piątki (18,3%) i w poniedziałki (16,2%). Najwięcej wypadków wydarzało się o 

godzinach: 15-tej (7,7% wypadków) i 16-tej (7,1% wypadków). Jeżeli chodzi o 

porę dnia, najwięcej wypadków, rannych i zabitych miało miejsce przy świetle 

dziennym (76,8% wypadków). 

6. Do największej liczby wypadków, zranień i obrażeń śmiertelnych doszło na 

prostych odcinkach dróg (49,7% wypadków, 46,9% rannych i 50% zabitych) 

oraz na skrzyżowaniach z drogą z pierwszeństwem przejazdu (42,8% 

wypadków, 45,6% rannych i 25,0% zabitych). Pod względem miejsca 

występowania najwięcej wypadków, zranień i obrażeń śmiertelnych wydarzało 

się na jezdniach ulic (63,6% wypadków, 68,9% rannych i 70% zabitych). Drugie 

w kolejności były przejścia dla pieszych (14,5% wypadków, 12,1% rannych i 

10% zabitych). Do wypadków najczęściej dochodziło na drogach 

jednojezdniowych, dwukierunkowych (52,1,5% wypadków, 50,2% rannych i 

50% zabitych). 

7. Do wypadków dochodziło przeważnie w miejscach, gdzie nie było sygnalizacji 

świetlnej (67,3% wypadków, 64,4% rannych i 685% zabitych). Zdecydowana 

większość wypadków przypadała na okresy, w których panowały dobre warunki 

atmosferyczne (63,9% wypadków, 64,9% rannych i 50% zabitych)i na odcinki 

dróg o suchej nawierzchni (68,3% wypadków, 68,1% rannych i 70% zabitych). 

8. Pośród przyczyn wypadków spowodowanych przez kierujących pojazdami 

najczęściej występowało nieudzielenie pierwszeństwa przejazdu 31,5% 

wypadków, 31,2% zranień i 14,3% zabitych w wypadkach spowodowanych 

przez kierujących pojazdami). Drugie w kolejności to niedostosowanie 

prędkości do warunków ruchu (23,3% wypadków, 24,8% rannych i 57,1% 

zabitych). Najczęstszą przyczyną wypadków spowodowanych przez pieszych 

było wejście na jezdnię przy czerwonym świetle (36,8% wypadków, 38,9% 

rannych i 20% zabitych). Jednak to z powodu przekraczania jezdni w miejscu 

niedozwolonym doszło do 40% wypadków ze skutkiem śmiertelnym przy 

zaledwie 18,4% ogółu wypadków i 16,7% rannych. 

9. Piesi uczestniczyli w 203 wypadkach (30,7% ogółu wypadków), było pośród 

nich 218 rannych (25,9% ogółu rannych) i 10 ofiar śmiertelnych (50% ogółu 

zabitych). Pośród pieszych najbardziej zagrożeni byli seniorzy w wieku powyżej 

70 lat. Osoby w tej grupie wiekowej stanowiły 18,1% ofiar pośród pieszych: 

18,0% rannych i aż 20,0% zabitych. Stosunkowo wysokie było również 
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zagrożenie pośród pieszych w wieku 20-24 lata (23% ofiar, 10,1% rannych i 10 

% zabitych). 

Dzieci stanowiły ogółem 12% rannych i 9,9% zabitych. Największe zagrożenie 

występowało w podgrupie wiekowej 10-14 lat wystąpiło pośród dzieci, które 

uczestniczyły w ruchu jako piesi (28,8% ofiar wypadków pośród dzieci). 

10. Rowerzyści stanowili 11,7% wszystkich ofiar wypadków i 12,0% rannych; 

najbardziej zagrożone były osoby w przedziale wiekowym 25-29 lat (19,9% 

rannych).  

11. Motorowerzyści stanowili 2,5% wszystkich ofiar wypadków i najbardziej 

zagrożone wypadkiem były osoby w wieku 20-29 lat (35,3% ofiar). Motocykliści 

stanowili 4,3% wszystkich ofiar wypadków. Największe zagrożenie wypadkowe 

występowało wśród motocyklistów w wieku 20-24 lata (19,4% rannych i 75% 

zabitych ). 

12. Spośród wypadków spowodowanych przez kierujących pojazdami, młodzi 

kierowcy (18-24 lata) spowodowali 69 wypadków (13,5% ogółu), w których 

zostało rannych 99 osób (14,5% ogółu), a 5 osób poniosło śmierć (25,7% 

ogółu). Najczęściej byli to kierowcy samochodów osobowych. Rok 2012 był 

rokiem, w którym odnotowano najwyższy odsetek zabitych (35,7%) w 

wypadkach spowodowanych przez młodych kierowców w odniesieniu do ogółu 

wypadków spowodowanych przez kierujących pojazdami w latach 2005-2012. 

13. Nadmierna prędkość (niedostosowanie prędkości do warunków ruchu) była 

przyczyną 120 wypadków (18,1% ogółu wypadków), w których odniosły 

obrażenia 172 osoby (20,4% wszystkich rannych), zaś 8 osób zginęło (40% 

wszystkich zabitych). 

14. Uczestnicy ruchu będący pod wpływem alkoholu spowodowali 16 wypadków 

(2,4% ogółu wypadków), w których rany odniosło 23 osób (2,7% ogółu 

rannych), a 2 osób zginęło (10%). Jest to niemal 3 krotnie mniej niż w 2011 

roku. Najczęściej sprawcami byli kierujący pojazdami w wieku 40-44 lata (25% 

wypadków, 34,8% rannych), przeważnie kierowcy samochodów osobowych 

(62,5%). Zwraca uwagę wysoka śmiertelność w wypadkach wywołanych przez 

sprawców pod wpływem alkoholu.  

15. Zderzenia z elementami infrastruktury drogowej były przyczyną 37 wypadków 

(5,6% ogółu wypadków), 44 zranień (5,2% wszystkich zranień), 6 ofiar 

śmiertelnych (30% zabitych) i 5,8% ogółu ofiar. 



RAPORT BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA MIASTA GDAŃSKA ZA ROK 2012 

                162 

16. W latach 2005-2012 najczęstszymi rodzajami wypadków i przyczynami zranień 

były: najechania na pieszych (36,0% wypadków, 30,8% rannych), zderzenia 

pojazdów boczne (27,6% wypadków, 29,6% rannych) i zderzenia pojazdów 

tylne (12,9% wypadków, 14,8 rannych). Najwięcej zabitych odnotowano w 

wypadkach typu: najechanie na pieszego: 60,5% zabitych; najechanie na 

drzewo, słup, inny obiekt (...): 14,5% zabitych; zderzenie czołowe pojazdów: 

10,5% zabitych. 

17. W latach 2005-2012 najczęstszymi przyczynami wypadków, rannych i zabitych 

spowodowanych przez kierujących pojazdami były: nieudzielenie 

pierwszeństwa przejazdu: 32,4% wypadków, 33,4% rannych i 14,4% zabitych; 

niedostosowanie prędkości do warunków ruchu: 24,7% wypadków, 27,1% 

rannych i 39,6% zabitych; nieprawidłowe przejeżdżanie przejść dla pieszych, 

przejść dla rowerów (...): 18,5% wypadków, 15,3% rannych i 23,4% zabitych. 

18. W latach 2005-2012 najczęstszymi przyczynami wypadków, rannych i zabitych 

spowodowanych przez pieszych były: nieostrożne wejście na jezdnię przed 

jadącym pojazdem: 37,4% wypadków, 30,6% rannych i 30,4% zabitych; 

nieprawidłowe przekraczanie jezdni (...): 29,0% wypadków, 28,3% rannych i 

33,9% zabitych; przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym: 18,3% 

wypadków, 17,8% rannych i 26,8% zabitych. 

19. W roku 2012 do najbardziej niebezpiecznych skrzyżowań można zaliczyć 4 

skrzyżowania, w rejonie których łącznie wydarzyło się 25 wypadków (3,8% 

ogółu) i 30 rannych (3,6% ogółu). Były to następujące skrzyżowania: 

• Wały Jagiellońskie - Hucisko - Targ Drzewny - Podwale Grodzkie: 9 

wypadków, 11 rannych. 

• Al. Legionów – Kościuszki : 6 wypadków, 8 rannych. 

• Al. Grunwaldzka – Kościuszki – Al. Żołnierzy Wyklętych : 5 wypadków, 6 

rannych. 

• Jaśkowa Dolina – Kruczkowskiego : 5 wypadków, 5 rannych. 

20. W roku 2012 do najbardziej niebezpiecznych ulic można zaliczyć 14 ciągów 

ulicznych, na których łącznie wydarzyło się 227 wypadków (41,8,% ogółu), 357 

rannych (42,4% ogółu) i 9 zabitych (45% ogółu). Były to następujące ulice: 

• Grunwaldzka: 51 wypadków, 71 rannych, 2 zabitych. 

• Kartuska: 29 wypadki, 38 rannych, 1 zabity. 

• Zwycięstwa: 24 wypadki, 32 rannych. 
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• Hallera: 21 wypadków, 21 rannych, 1 zabity. 

• Słowackiego: 21 wypadków, 26 rannych.  

• Trakt Św. Wojciecha: 21 wypadków, 20 rannych, 2 zabitych. 

• Jaśkowa Dolina: 17 wypadków, 18 rannych. 

• Obwodowa: 17wypadków, 23 rannych, 1 zabity. 

• Marynarki Polskiej:14 wypadków, 21 rannych, 2 zabitych.  

• Armii Krajowej: 13 wypadków, 24 rannych. 

• Świętokrzyska: 13 wypadków, 14 rannych. 

• Chłopska: 12 wypadków, 16 rannych. 

• Kołobrzeska: 12 wypadków,15 rannych. 

• Kościuszki:  12 wypadków, 16 rannych. 

• Spacerowa: 11 wypadków, 20 rannych, 1 zabity. 

21. W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze Starego i Głównego Miasta w 

Gdańsku najwięcej kolizji wystąpiło w roku 2011 (166 zdarzeń, 30,6% ogółu). 

Najwięcej wypadków i rannych odnotowano w roku 2012 (14 wypadków - 33,3% 

i 15 rannych - 34,9%). W roku 2010, 2011 i 2012 więcej kolizji, wypadków i 

rannych odnotowano w II półroczu. 

22. W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze Osiedla Wzgórze Mickiewicza 

w Gdańsku najwięcej kolizji miało miejsce w roku 2010 (7 zdarzeń, 36,8%). 

Najwięcej wypadków i rannych odnotowano w roku 2009 (2 wypadki - 66,7 

ogółu i 2 rannych - 66,7% ogółu). W roku 2010 i w roku 2011 więcej kolizji 

odnotowano w II półroczu. 

23. W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze Osiedla Rozstaje w Gdańsku 

najwięcej kolizji miało miejsce w roku 2012 (14 zdarzeń, 30,4%). W I półroczu 

roku 2010 miał miejsce 1 wypadek, w którym 2 osoby zostały ranne. W 2010 

roku więcej kolizji odnotowano w I półroczu, zaś w roku 2011 i 2012 więcej 

kolizji miało miejsce w II półroczu. 

24. Pod względem liczby wypadków na 10 tysięcy mieszkańców najwyższe 

zagrożenie wypadkowe w 2012 roku (powyżej 20 wypadków na 10 tys. 

mieszkańców) występowało w dzielnicach:  

• Letnica: 82,5 wypadków na 10 tys. mieszkańców. 

• Aniołki: 54,4 wypadków na 10 tys. mieszkańców. 

• Rudniki: 43,2 wypadków na 10 tys. mieszkańców 

• Brętowo: 31,1 wypadków na 10 tys. mieszkańców 



RAPORT BEZPIECZEŃSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA MIASTA GDAŃSKA ZA ROK 2012 

                164 

• Przeróbka: 28,0 wypadków na 10 tys. mieszkańców 

• Śródmieście: 26,3 wypadków na 10 tys. mieszkańców. 

• Wrzeszcz Górny: 23,9 wypadków na 10 tys. mieszkańców. 

• Wrzeszcz Dolny: 21,3 wypadków na 10 tys. mieszkańców. 

• Orunia –Św. Wojciech - Lipce: 21, wypadków na 10 tys. mieszkańców. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  


