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SPIS MATERIALOW ZRODLOWYCH

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]
[7]

Zrzut bazy danych SEWIK za rok 2012, Komenda Gtéwna Policji, Biuro Ruchu
Drogowego, Zespo6t Profilaktyki i Analiz, Warszawa, 2013 r.

Informacje uzupetniajgce na temat zdarzen drogowych otrzymane od Miejskiej
Komendy Policji w Gdansku.

.Raport Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego dla Miasta Gdanska za rok 2011”,
zespot autorski: mgr Krzysztof Jamrozik — kierownik projektu, dr inz. Janusz
Bohatkiewicz, mgr inz. Sebastian Biernacki, mgr Tomasz Szopa, opracowanie
wykonane na zlecenie: Zarzad Drog i Zieleni w Gdansku ul. Partyzantéw 36 80-
254, Gdansk-Warszawa-Krakow, wrzesien 2012 r.

Informacje z Urzedu Miasta Gdanska: ,Liczba zarejestrowanych pojazdow w
Urzedzie Miejskim w Gdansku w latach 2008-2011", ,tgczna liczba
mieszkancéw zameldowanych na pobyt staty i pobyt czasowy w podziale na
jednostki pomocnicze miasta Gdanska” oraz uzupetnienie w/w informacji o dane
z lat 2005-2007, Urzad Miejski w Gdansku, Wydziat Spraw Obywatelskich, ul.
Nowe Ogrody 8/12, 80-803 Gdansk.

~Wypadki drogowe w Polsce w 2012 roku.” Komenda Gtéwna Policji, Biuro
Ruchu Drogowego, Zespot Profilaktyki i Analiz, Warszawa, 2013 r.

Baza zdarzen drogowych http://www.baza.fril.org.pl/ , FRIL, 2012-07-25.
Uchwata nr Nr XLVIII/1641/06 Rady Miasta Gdanska z dnia 16 lutego 2006 roku

w sprawie przyjecia do realizacji ,Miejskiego programu bezpieczenstwa ruchu

drogowego w Gdansku”.
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1. WSTEP

1. Niniejszy raport obejmuje analize stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
na terenie Miasta Gdanska w roku 2012. Niektore rozdzialy zawierajg rowniez
odniesienia do sytuacji z lat 2005-2012.

2. Uwagi dotyczace struktury raportu.

a. Raport rozpoczyna opis ogolnego stanu bezpieczenhstwa ruchu drogowego
na terenie Miasta Gdanska, w oparciu o dane zagregowane. Nastepnie
zamieszczono analize danych szczego6tlowych na temat wypadkow
drogowych. W kolejnym rozdziale scharakteryzowano grupy ryzyka oraz
problemy bezpieczenstwa ruchu drogowego w miescie. Po nich nastepuje
analiza tendencji zmian w rodzajach i sprawcach wypadkéw w latach
2005-2012. Kolejnym elementem raportu jest lokalizacja i miejsca
koncentracji wypadkdéw w podziale na skrzyzowania i ciggi uliczne. Raport
konczy analiza pordwnawcza stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego na
trzech wybranych obszarach miasta oraz poréwnanie miedzy dzielnicami.
W zalgcznikach graficznych znajdujg sie mapy, na ktdrych przedstawiono
dane z Gdanska za 2012 rok: poréwnanie stanu bezpieczenstwa ruchu
w poszczegllnych  dzielnicach, rodzaje  wypadkéw  drogowych
(na oddzielnych arkuszach) oraz ofiary wypadkéw (na oddzielnych
arkuszach).

b. Za podstawowe kryterium wiekszosci analiz przyjeto liczbe wypadkow,
gdyz wypadki w odréznieniu od kolizji powodujg powstawanie obrazen
pos$rod uczestnikow ruchu. Kolizje nie podlegajg réwniez obowigzkowi
zgtaszania policji i tylko pewna ich czes¢ trafia do statystyk.

c. Kolizje ujete w raporcie obejmujg tylko zdarzenia, ktore figurujg
w policyjnych statystykach.

d. Analizy prowadzone w grupie ofiar $miertelnych wypadkéw sg podatne
na silne wahania, gdyz ze wzgledu na stosunkowo niewielkg liczebnosc¢
tych zdarzen nawet jednostkowa zmiana w liczbie zabitych jest zmiang
znaczaca.

3. Uwagi dotyczace danych i materiatdw wykorzystanych w raporcie.
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a. Dane nt. zdarzen drogowych i ofiar wypadkdw na terenie Gdanska w roku
2012 pochodzg z bazy danych SEWIK za rok 2012 [1] oraz czesciowo
od Miejskiej Komendy Policji w Gdansku [2].

b. Dane nt. zdarzen drogowych i ofiar wypadkow na terenie Gdanska
w latach 2005 — 2011 pochodzg z opracowania ,Raport Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego dla Miasta Gdanska za rok 2011 [3].

c. Dane nt. ludnosci oraz liczby zarejestrowanych pojazdéw pochodzg
od Urzedu Miejskiego w Gdansku [4].

d. Dane nt. zdarzen drogowych i ofiar wypadkéw w Polsce w roku 2012
pochodzg z opracowania ,Wypadki drogowe w Polsce w 2012 roku” [5].

e. Jako zrédlo pomocnicze wykorzystano internetowg baze zdarzen

drogowych pod adresem http://www.baza.fril.org.pl/ [6].
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2. DANE OGOLNE

2.1. Zestawienie danych o wypadkach i ofiarach wypa  dkéw ogoétem

Miasto Gdansk zajmuje obszar o powierzchni 262 kilometrow kwadratowych i
jest stolicg, a zarazem najwiekszym miastem Wojewddztwa Pomorskiego. W roku
2012 w miescie bylo zarejestrowanych 287.174 pojazdéw. Wedlug stanu na 31
grudnia 2012 r. w Gdansku byto zameldowanych 442.012 osob [4].

Ponizsza tabela i rysunki ponizej zawierajg zestawienie liczby i rozkiad
wypadkéw drogowych, ofiar oraz kolizji w Gdansku oraz w latach 2005-2012, jak
rowniez tendencje zmian liczby wypadkow, ofiar i kolizji w Gdansku w latach 2005 —
2012.

Tabela 1 Zestawienie liczby i ofiar wypadkow oraz kolizji w Gdansku
w latach 2005-2012

Rok Wypadki | Ranni Zabici Ofiary Kolizje
2005 641 767 23 790 5132
2006 589 695 25 720 4 375
2007 585 705 30 735 4 862
2008 638 766 22 788 4 863
2009 587 686 33 719 4 689
2010 518 646 14 660 4788
2011 621 765 25 790 4 486
2012 660 840 20 860 4284
Suma 4 839 5870 192 6 062 37479
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Rysunek 1 Rozktad liczby wypadkow, rannych, zabitych oraz kolizji
w Gdansku w latach 2005-2012
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Rysunek 2 Tendencje zmian liczby wypadkow, ofiar i kolizji
w Gdansku w latach 2005 — 2012.

Tendencje zmian liczby wypadkdw, ofiar i kalizji w latach 2005-2012
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W roku 2012 na ulicach Gdanska doszto do 662 wypadkow drogowych,
w ktorych zostato rannych 842 oséb, a 20 oséb poniosto $mieré. Wydarzyto sie
rowniez 4.284 kolizji, ktére zostaly zgtoszone policji. W poréwnaniu z rokiem 2011
stan bezpieczenstwa ruchu drogowego pod wzgledem liczby wypadkow i rannych
ulegt pogorszeniu i ksztaltowat sie na podobnym poziomie co w roku 2008.
Zmniejszyta sie natomiast w stosunku do 2011 roku liczba zabitych i ksztaltowata sie
na poziomie z 2008 roku, jednak byta o okoto 43% wyzsza niz odnotowana liczba 14

ofiar smiertelnych w 2010 roku. Zmniejszeniu ulegta liczba kolizji zgtoszonych policiji.

W 2012 roku w poréwnaniu z rokiem 2011 liczba wypadkéw w Gdansku wzrosta
0 41 (wzrost 0 6,6%), a liczba rannych zwiekszyta sie o 77 (wzrost o 10%). W grupie
ofiar smiertelnych odnotowano spadek: liczba zabitych zmniejszyta sie o 5 0séb, co
stanowi spadek o 20% w odniesieniu do roku 2011, ale wzrost 0 42,8 % w stosunku
do roku 2010. Natomiast liczba kolizji zmalata o 202 zdarzenia (spadek o 5% w
poréwnaniu z rokiem 2011). W roku 2012 miata miejsce niewielka poprawa ogdélnego
stanu bezpieczenstwa ruchu na drogach w poréwnaniu z rokiem poprzednim. Na

terenie Wojewodztwa Pomorskiego wystapit spadek liczby wypadkéw o 5,3%,
>
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spadek liczby rannych o 4,3% oraz spadek liczby zabitych o0 19,4%. Zatem na terenie
Gdanska w roku 2012 odnotowano znacznie silniejszy wzrost liczby wypadkow i
rannych, niz srednio na terenie Wojewoddztwa Pomorskiego, ale odnotowano spadek
liczby zabitych na podobnym poziomie, co w calym wojewddztwie. Oprocz
zmniejszenia liczby zabitych zauwazalnie spadta ciezkos¢ zdarzen (liczba zabitych
na 100 wypadkow), gdyz liczba zabitych zmniejszyta sie natomiast liczba wypadkow
nieznacznie wzrosta. Nalezy jednak zwroci¢ uwage na fakt, ze pomiedzy latami 2009
i 2010 nastgpito z kolei raptowne zmniejszenie liczby zabitych (0 57,6%) i w tym
okresie spadek w grupie ofiar Smiertelnych byt znacznie silniejszy niz w grupie
wypadkow.

Analiza trendu wypadkowosci w latach 2005 - 2012 wykazuje, ze w
analizowanym okresie do roku 2010 odnotowuje sie powolng tendencje spadkowa,
jednak w roku 2011 i 2012 liczba wypadkdw i rannych byta zdecydowanie wyzsza niz
w roku 2010.

Nieco odmiennie ksztaltuje sie liczba zabitych w wypadkach. W latach 2005-
2007 mimo spadku liczby wypadkow i rannych, liczba zabitych rosta. W roku 2008
nastgpit spadek, lecz kolejny rok przyniost wzrost liczby ofiar smiertelnych: w 2009
roku zanotowano najwiekszg liczbe zabitych w wypadkach. W roku 2010 liczba
zabitych spadfa do najnizszego poziomu w analizowanym okresie: 14 ofiar
Smiertelnych. Jednak w roku 2011 odnotowano wzrost liczby zabitych w stosunku
do roku 2010 (o 78,6%) i liczba ofiar $miertelnych wrocita do poziomu z roku 2006.
Rok 2012 przyniést spadek liczby zabitych w stosunku do roku poprzedniego jednak
liczba ta jest nadal wyzsza od stanu w 2010 roku. W latach 2005-2012 Srednioroczna
liczba zabitych na ulicach Gdanska wynosita ponad 24 osoby, a wynik z roku 2012

plasuje sie ponizej sredniej.

Liczba kolizji zgtoszonych policji byta najwyzsza w roku 2005. W roku 2006
nastgpit wyrazny spadek, po ktérym w roku 2007 odnotowano wzrost i liczba kolizji
utrzymywata sie na zblizonym poziomie do roku 2010. Kolejny spadek liczby kolizji

zgtoszonych policji nastgpit w roku 2011 oraz w kolejnym 2012 roku.
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Ponizsza tabela i rysunek ponizej zawierajg zestawienie i rozktad wskaznikdw

ciezkosci i ryzyka wypadkéw drogowych w Gdansku w latach 2005-2012.

Tabela 2 Zestawienie wskaznikow ciezkoséci i ryzyka wypadkéw drogowych
w Gdansku w latach 2005-2012.

Wskaznik ciezkosci Wskaznik ryzyka

Rok Ludnos¢ | [l.rannych/100 |[l.zabitych/100| [l.rannych/100 |[l.zabitych/100

wypadkow] wypadkow] tys. mieszk.] | tys. mieszk.]
2005 | 450662 119,7 3,6 170,2 5,1
5006 | 447873 118,0 4,2 155,2 5,6
2007 | 447332 120,5 51 157,6 6,7
2008 446539 120,1 3,4 171,5 4,9
2009 | 446029 116,9 5,6 153,8 7,4
2010 | 444372 124,7 2,7 145,4 3,2
2011 | 443119 123,2 4,0 172,6 5,6
2012 442012 127,2 3,0 190,5 4,5

Rysunek 3 Rozktad wskaznikdéw ciezkosci i ryzyka wypadkéw drogowych
w latach 2005-2012.
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Wskaznik ryzyka
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Analiza wskaznikow ciezkosci i ryzyka wskazuje, ze w roku 2012 $rednio
na kazde 100 wypadkéw przypadato ponad 127 rannych oraz 3 ofiary $smiertelne.
Natomiast w przeliczeniu na 100 tysiecy statystycznych mieszkancéw rany

w wypadkach odniosty ponad 190 osoby, a ponad 4 os6b poniosto smier¢.

Rozpatrujgc te wskazniki w analizowanym okresie wida¢, ze posrod
uczestnikow wypadkow najwieksze prawdopodobienstwo bycia rannym wystepowato
w roku 2010, za$ najmniejsze w roku 2006. Z kolei prawdopodobienstwo $mierci
uczestnika wypadku byto najwieksze w roku 2009, natomiast najnizsze w roku 2010.
Posrdéd mieszkancow Gdanska najwieksze zagrozenie odniesienia ran w wypadku
drogowym wystepowato w roku 2012, za$ najmniejsze w roku 2010. Statystyczny
mieszkaniec Gdanska byt najbardziej zagrozony smiercig w wypadku drogowym

w roku 2009, zas najmniej w roku 2010.

Na przestrzeni lat 2005 — 2012 w odniesieniu do rannych w wypadkach
wskaznik ciezkosci ksztaltuje sie na zblizonym poziomie, natomiast wskaznik ryzyka
wykazuje podobne fluktuacje jak liczba wypadkéw i rannych w wypadkach.
W odniesieniu do zabitych w wypadkach wystepujg réznice skokowe, a zmienne
wartoéci tego wskaznika podagzajg za zmianami w liczbie zabitych. W calym
analizowanym okresie liczba ludnosci w Gdansku zmniejszyta sie o 1,7%, co nie

wywarlo istotnego wptywu na wartosci wskaznikéw.
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2.2. Wskazniki monitorowania strategii BRD Miejskiego Program u BRD
GAMBIT Gda nski dla lat 2005-2013

Miejski program bezpieczenstwa ruchu drogowego w Gdansku ,GAMBIT
Gdanski” zostat przyjety uchwatg nr Nr XLVIII/1641/06 Rady Miasta Gdanska z dnia
16 lutego 2006 roku w sprawie przyjecia do realizacji ,Miejskiego programu

bezpieczenstwa ruchu drogowego w Gdansku” [7].

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono wskazniki
monitorowania Miejskiego programu bezpieczenstwa ruchu drogowego ,GAMBIT
Gdanski” dla lat 2005-2013.

Tabela 3 Wskazniki monitorowania strategii BRD Miejskiego Programu BRD
GAMBIT Gdanski w latach 2005-2013.

Rok
Cele Wskazniki 2003 Cel Cel
2007 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Liczba wypadkow 616 - 585 638 587 518 621 662 -
Liczba ofiar Smiertelnych 21 17 30 2 33 14 25 20 1
Cel ogblny Liczba ofiar émiertelnych i ciezkorannych 59 48 111 108 9 4 69 82 30
Liczba ofiar $miertelnych na 100 tys. mieszkancéw 46 3,7 6,6 48 7,2 31 56 45 23
Liczba ofiar Smiertelnych na 10tys. pojazdéw 1,2 1 12 08 12 05 038 07 04
Liczba ofiar $miertelnych wsréd niechronionych uzytkownikow
) bd - 17 17 18 5 16 10
drog
Liczba ofiar $miertelnych dzieci bd - 2 0 1 0 2 0
Cel 2 - Ochrona pieszych, dzieci |Liczba ofiar $miertelnych rowerzysci bd - 2 0 0 1 0 0
i rowerzystow Liczba ofiar smiertelnych wérdd niechronionych tniko
ys! iczba ofiar $mie elnyc \le‘ro niechronionych uczestnikéw 3 27 47 45 45 5 38 226 15
ruchu na 100 tys. mieszkarncow
Stosunek liczby niechronionych uczestnikow ruchu jako ofiar
L. , 70 60 56,7 773 54,5 35,7 64 50 40
smiertelnych wypadkéw drogowych - %
Stosunek liczby pojazdéw przekraczajacych dopuszczalne limity % 2 brak brak brak brak brak brak 1
predkosci do ogdlnej liczby pojazdéw w ruchu - % danych | danych | danych | danych | danych | danych
St k liczby tniko h hodach osob h
‘ osunek licz Yuczes nikéw ruF uwlsamoc 0 alc 0§<? owycl brak brak brak brak brak brak
Cel 3 - Ksztattowanie 2 przodu stosujacych pasy bezpieczeristwa do ogélnej liczby i 80 danvch | danveh | danveh | danveh | danveh | danveh 95
bezpiecznych zachowa fi uczestnikdw ruchu w samochodach z przodu - % ¥ ¥ v v v \
uczestnikéw ruchu Stosunek liczby ofiar émiertelnych w wypadkach
d h tniko hu pod wpt
SPOWO owanyc' pr.ze.z uczes_nl ,OM.I ruchu pod wpf yw&lem % 1 33 45 121 13 1% 15 8
alkoholu do ogélnej liczby ofiar Smiertelnych wypadkéw
drogowych - %
St k liczby projektéw objetych audytem brd do ogéinej
et ™™ | o | @ 0| oo o]:]c|m
Cel 4 - Budowa i utrzymanie T by o yehp Jh - 89 'yb — :
bezpieczne; infrastruktury icz zlizmo' ernizowanych najbardziej lnle (‘.'ZpIeCZnyC 0 - 33 67 67 67 100 167 100
drogowej skrzyzowan (z wytypowanych 30 skrzyzowan) %
Liczba zmodernizowanych najbardziej niebezpiecznych ulic (z
0 15 0,0 33 0,0 33 33 13,3 100
wytypowanych 30)%
. ... ... |Liczba ofiar émiertelnych na 100 wypadkéw 4 3,7 51 34 56 2,7 4,0 3,0 2
Cel 5 - Zmniejszenie ci gzkoscii - - - -
| 7 Stosunek liczby ofiar zmartych w ciggu 30 dni od wypadku w
konsekwencji wypadkow X T .
d wyniku obrazen odniesionych w wypadku drogowym do liczby 62 55 36,7 36,4 333 50,0 44,0 55,0 30
rogowych e X
wszystkich ofiar Smiertelnych wypadkow drogowych - %
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Rysunek 4 Prognoza liczby ofiar Smiertelnych wypadkoéw drogowych
w Gdansku do roku 2013 z podziatem na etapy

Prognoza zmniejszenia liczby ofiar Smiertelnych
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Zrédto: [3]. Dla 2012 r.: opracowanie wiasne.
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1. Liczba ofiar Smiertelnych.

W analizowanym okresie najwiecej ofiar $miertelnych wypadkéw odnotowano
w roku 2009 (33), za$ najmniej w roku 2010. W roku 2012 liczba zabitych wrdcita
do poziomu z roku 2008. Odnotowany w roku 2012 spadek liczby ofiar Smiertelnych
wypadkéw do poziomu 20 zabitych nie daje szansy na osiggniecie celu redukcji
liczby zabitych w Miejskim Programie BRD GAMBIT Gdanski, ktory zostat przyjety
na poziomie nie wiecej niz 11 zabitych w 2013 roku. Dodatkowa analiza tego

wskaznika znajduje sie w rozdziale 2.1.

2.  Liczba ofiar smiertelnych i ciezko rannych.

Wskaznik ten osiggnat najwyzszg wartos¢ w roku 2007 (111) zas najnizszg w
roku 2010 (41). Stanowi to potwierdzenie, ze w analizowanym okresie rok 2010 byt
rokiem najbezpieczniejszym pod wzgledem liczby rannych i zabitych. W roku 2012
odnotowano 82 zabitych i ciezko rannych. Wskaznik ten nie podaza za trendami jakie
towarzyszg zmianom liczby wypadkéw, rannych i zabitych: w roku 2008 mimo
wyraznie nizszej liczby zabitych w poréwnaniu z rokiem 2007 wskaznik ten zmalat

jedynie nieznacznie, a w roku 2009, ktéry byt najgorszym rokiem pod wzgledem
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liczby zabitych, wskaznik ten byt nizszy niz w roku 2008. Moze to Swiadczy¢ miedzy
innymi o tym, ze w analizowanym okresie, a zwilaszcza w latach 2007 - 2009,
zmieniaty sie okolicznosci wplywajace na przezywalnos¢ ofiar wypadkow, ktére
stanowig 0 roznicy pomiedzy ofiarg Smiertelng, a ofiarg ciezko ranng. Jednak

wyciggniecie jednoznacznych wnioskéw wymagatoby pogtebionych analiz.

3. Liczba ofiar Smiertelnych na 100 tys. mieszkancow.

Wskaznik ten przyjat najwyzszg wartos¢ w roku 2009, ktéry byt najbardziej
niebezpiecznym rokiem na ulicach Gdanska. Najnizszg wartos¢ tego wskaznika
odnotowano w roku 2010, ktéry z kolei byt rokiem najbezpieczniejszym. Ze wzgledu
na niewielkie zmiany demograficzne w analizowanym okresie wskaznik ten podagza
za fluktuacjg liczby zabitych w wypadkach. Dodatkowa analiza tego wskaznika

znajduje sie w rozdziale 2.1.

4. Liczba ofiar $miertelnych na 10 tys. pojazddw.

Najwyzszg warto$¢ wskaznika odnotowano w roku 2009 (1,2) za$ najnizszg
w roku 2010 (0,5). W roku 2011 wskaznik miat identyczng warto$¢ jak w roku 2008
(0,8); wieksza liczba zabitych w roku 2011 mogta by¢ zdyskontowana przez wzrost
liczby zarejestrowanych pojazdow. Wskaznik ten wykazuje podobng tendencje
wahan co liczba zabitych. Jednak poniewaz w latach 2005-2012 liczba pojazdow
silnikowych zarejestrowanych na obszarze Gdanska rosta z roku na rok (tgczny
przyrost wyniost 32%), fluktuacje tego wskaznika sg mniej widoczne w przypadku
niewielkich réznic w liczbie zabitych, co dobrze widaé na przyktadzie lat 2005 i 2006
oraz 2008 i 2011.

5. Liczba ofiar $miertelnych wsrdd niechronionych uczestnikow ruchu na 100 tys.
mieszkancéw.

Wskaznik ten obrazuje zagrozenie smiercig w wypadku posrdd niechronionych
uczestnikdw ruchu (piesi, rowerzysci i motorowerzysci). Wskaznik ten przyjat
najwyzszg warto$¢ w roku 2007 (4,7), zas warto$¢ najnizszg w roku 2010 (2,0).
W roku 2009, pomimo odnotowania najwiekszej liczby zabitych (33), wartos¢ tego

wskaznika pozostata na poziomie z roku 2008. W roku 2011 wskaznik przyjat te
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samg warto$¢ co w roku 2006 (3,8), a w 2012 byt zblizony do stanu z 2010 roku i
wynosit 2,26.

6. Stosunek liczby niechronionych uczestnikdw ruchu jako ofiar $miertelnych

do ogolnej liczby ofiar $miertelnych wypadkéw drogowych [%].

Procentowy udziat niechronionych uczestnikéw ruchu w ogélnej liczbie zabitych
w analizowanym okresie wynosit pomiedzy 77,3% w roku 2008 (najwiecej) a 35,7%
w roku 2010 (najmniej). W roku 2010, najniebezpieczniejszym roku na ulicach
Gdanska, udziat niechronionych uczestnikobw ruchu w ogolnej liczbie zabitych byt
najmniejszy (35,7%). W roku 2012 odnotowano wartos¢ wskaznika na poziomie
50,0%, natomiast w roku 2008 gdzie wystgpita zblizona liczba ofiar $miertelnych
wskaznik ten wynosit az 77,3%. Generalnie zwraca uwage wysokie zagrozenie

niechronionych uczestnikéw ruchu.

7. Stosunek liczby pojazdéw przekraczajgcych dopuszczalne limity predkosci
do ogodlnej liczby pojazddéw w ruchu [%].
Z uwagi na fakt, ze w analizowanym okresie nie byly prowadzone pomiary i
badania obejmujgce zjawisko przekraczania ograniczen predkosci, wyprowadzenie

tego wskaznika jest niemozliwe z powodu braku danych.

8. Stosunek liczby uczestnikbw ruchu w samochodach osobowych z przodu
stosujgcych pasy bezpieczenstwa do ogoélnej liczby uczestnikbw ruchu w
samochodach osobowych z przodu [%].

Z uwagi na fakt, ze w analizowanym okresie nie byly prowadzone pomiary i

badania obejmujgce zjawisko zapinania paséw bezpieczenstwa przez kierujacych i

pasazeréw na przednich siedzeniach samochodéw osobowych, wyprowadzenie tego

wskaznika jest niemozliwe z powodu braku danych.

9. Stosunek liczby ofiar smiertelnych w wypadkach spowodowanych przez
uczestnikdéw ruchu pod wptywem alkoholu do ogdlnej liczby ofiar smiertelnych
wypadkdéw drogowych [%].

Najwiecej wypadkow smiertelnych spowodowanych przez uczestnikéw ruchu
pod wptywem alkoholu odnotowano w roku 2005 (34,8%). W latach 2006-2008 ich
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udziat byt niewielki. W latach 2009 - 2011 odnotowano coroczny wzrost tego
wskaznika, ktory osiggnat 16% w roku 2011. Poréwnujgc natomiast dane z 2012
roku, w ktorym nastgpit spadek liczby zabitych wskaznik ten pozostaje na nadal
wysokim poziomie 15%. Jest to zjawisko niepokojace, ktére moze swiadczy¢ o

wzrastajagcym udziale oséb pod wptywem alkoholu pos$rdod uczestnikéw ruchu.

10. Liczba ofiar $miertelnych na 100 wypadkow.

Najwiecej osOb zabitych na 100 wypadkéw przypada na rok 2009 (5,6), zas
najmniej na rok 2010 (2,7). W roku 2012 odnotowano wartos¢ wskaznika na
poziomie 3,0, co wynosi mniej niz w roku 2008, w ktérym liczba zabitych w
wypadkach byta zblizona (22). Wahania tego wskaznika w analizowanym okresie
prezentujg sie analogicznie do zmian w liczbie zabitych. Dodatkowa analiza tego

wskaznika znajduje sie w rozdziale 2.1.

11. Stosunek liczby ofiar zmartych w ciggu 30 dni od wypadku w wyniku obrazen
odniesionych w wypadku drogowym do liczby wszystkich ofiar $miertelnych
wypadkow drogowych [%].

Wskaznik ten obrazuje jaki odsetek zabitych w wypadkach ginie na miejscu
zdarzenia, tzn. wobec ilu ofiar wypadkow system leczenia szpitalnego nie ma
zastosowania. Odsetek ofiar zmartych w ciggu 30 dni od wypadku byt najwyzszy w
roku 2012 (55%) jednak zblizong wartos¢ przyjgt w 2010 roku (50%)-
najbezpieczniejszym roku w analizowanym okresie. Wartos¢ wskaznika byta
najnizsza w roku 2009, ktory byt rokiem najgorszym pod wzgledem liczby zabitych na
drogach. Trudno wyodrebni¢ jednoznaczny trend zmian wskaznika, jedynie a latach
2009-2011 zarysowata sie pewna prawidtowosc¢: im wiecej bylo zabitych w
wypadkach tym mniejszy byt odsetek ofiar zmartych w ciggu 30 dni od wypadku (tym
wiecej zabitych ponosito smier¢ na miejscu zdarzenia). Jednak rok 2012 przyniost

mniejszg liczbe zabitych, ale wzrost wskaznika zmartych w ciggu 30 dni od wypadku.
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3. DANE SZCZEGOLOWE

3.1. Ofiary wypadkoéw drogowych

Ponizsza tabela i rysunek ponizej zawierajg liczbe oraz zestawienie ofiar

wypadkow drogowych w Gdansku w roku 2012.

Tabela 4 Liczba ofiar wypadkéw drogowych w Gdansku w roku 2011.

Rola Ranni Zabici Ofiary
Liczba % Liczba % Liczba %
Kierujacy 390 46,4 8 40 398 46,3
Pasazer 233 27,7 2 10 235 27,3
Pieszy 217 25,8 10 50 227 26,4
Razem 840 100 20 100 860 100

Rysunek 5 Rozktad liczby ofiar wypadkoéw drogowych Gdansku w roku 2012.

Ranni

B Kierujgcy M Pasazer @M Pieszy
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Zabici

50%

W Kierujgcy M Pasazer Pieszy

W 2012 roku w Gdansku w wypadkach drogowych ucierpiato ogétem 860 0séb,
z czego 840 stanowig ranni, a 20 zabici. Rozklad ofiar wypadkéw drogowych w
podziale na kategorie uczestnikdw ruchu wyglgdat nastepujgco:

» Kierujacy pojazdami stanowili 46,4% ogotu rannych i 40% zabitych.

» Pasazerowie pojazdéw stanowili 27,7% rannych i 10% zabitych.

* Piesi stanowili 25,8% rannych i 50% zabitych.

Zwraca uwage szczegOlnie wysokie zagrozenie smiercig w wypadku posréd
pieszych, ktérzy stanowig najnizszy odsetek posrdéd rannych, natomiast sg
kilkakrotnie bardziej zagrozeni $miercig w wypadku niz kierujacy i pasazerowie
pojazdow. Taki stan utrzymywat sie w Gdansku od roku 2005 do roku 2009, kiedy
odsetek ofiar Smiertelnych wsréd pieszych ksztattowat sie na poziomie ponad 60%.
W roku 2010 udziat pieszych w grupie zabitych zmniejszyt sie do ok. 36%, jednak w

roku 2011 nastgpit ponowny wzrost do poziomu sprzed roku 2010.

Ponizsza tabela i rysunek ponizej zawierajg zestawienie oraz rozktad liczby

rannych i zabitych w wypadkach drogowych w grupach wiekowych.
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Tabela 5 Liczba rannych i zabitych w wypadkach drogowych w grupach wiekowych

w Gdansku w roku 2012.

Kierujacy Pasazerowie Piesi
Wiek Ranni Zabici Ranni Zabici Ranni Zabici
[lat] |Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

0-4 0 0 0 0 9 3,9 0 0 5 2,3 0 0
5-9 2 0,5 0 0 11 4,7 0 0 5 2,3 0 0
10-14 5 1,3 0 0 10 4,3 0 0 19 8,8 0 0
15-17 3 0,8 0 0 5 2,1 0 0 10 4,6 0 0
18-19 7 1,8 0 0 12 52 0 0 14 6,5 0 0
20-24 45 11,5 3 37,5 35 15 1 50 22 10,1 1 10
25-29 75 19,2 2 25 22 9,4 0 0 8| 3,7 0 0
30-34 56 14,4 0 0 36 15,5 0 0 12 5,5 1 10
35-39 50 12,8 2 25 11 4,7 1 50 16 7,4 0 0
40-44 41 10,5 0 0 10 4,3 0 0 8 3,7 0 0
45-49 25 6,4 0 0 13 5,6 0 0 8 3,7 1 10
50-54 17 4,4 0 0 9 3,9 0 0 15 6,9 2 20
55-59 24 6,2 0 0 9 3,9 0 0 17 7,8 1 10
60-64 18 4,6 0 0 18 7,7 0 0 10 4,6 0 0
65-69 3 0,8 0 0 9 3,9 0 0 9 4,1 2 20
70+ 18 4,6 1 12,5 14 6 0 0 39 18 2 20
brak dany| 1 0,3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Razem 390 100 8 100 233 100 2 100 217 100 10 100

Rysunek 6 Rozkfad liczby rannych i zabitych w grupach wiekowych

w Gdansku w roku 2012
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Rozktad liczby zahitych w grupach wiekowych
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Posréd ofiar wypadkéw w kategorii kierujgcych pojazdami dominujg osoby w
przedziale wiekowym 20-39 lat. Wsréd pasazerow poszkodowanych w wypadkach
przewazajg osoby w wieku 20 — 24 i 35-39 lat. Znaczny jest rOwniez udziat rannych w
wieku powyzej 70 lat. W kategorii pieszych uczestnikbw ruchu zwraca uwage
wysokie zagrozenie 0sOb powyzej 65-go roku zycia. Osoby w tym przedziale
wiekowym zdecydowanie przewazajg w grupie rannych i w grupie zabitych, gdzie ich

odsetek wynosi 40%.

Ponizsza tabela i rysunek ponizej obrazujg wskaznik demograficzny ofiar

wypadkow drogowych.
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Tabela 6 Wskaznik demograficzny ofiar wypadkéw drogowych
w Gdansku w roku 2012.

| Ofiary Wskaznik demograficzny
Wiek Ludnos¢ [tys.mk.] Ranni Zabici Liczba rannych na | Liczba zabitych na
[lat] |Liczba [% Liczba |% Liczha |% 100 tys. mieszk. 100 tys. mieszk.

0-4 23,731 5,2 14 1,7 0 0 59,0 0,0
5-9 20,157 4.4 18 2,1 0 0 89,3 0,0
10-14 17,763 3,9 33 3,9 0 0 185,8 0,0
15-19 21,169 4,6 49 5,8 0 0 231,5 0,0
20-24 29,889 6,5 106 12,5 5 25 354,6 16,7
25-29 38,985 8,5 104 12,3 2 10 266,8 5,1
30-34 40,326 8,8 103 12,2 1 5 255,4 2,5
35-39 37,610 8,2 80 9,5 3 15 212,7 8,0
40-44 29,020 6,3 63 7,5 0 0 217,1 0,0
45-49 25,247 5,5 43 51 1 5 170,3 4,0
50-54 28,791 6,3 40 4,7 2 10 138,9 6,9
55-59 36,566 7,9 50 5,9 1 5 136,7 2,7
60-64 35,336 7,7 46 5,4 0 130,2 0,0
65-69 22,644 4,9 25 3,0 2 10 110,4 8,8
70+ 53,193 11,6 70 8,3 3 15 131,6 5,6
brak dany[ 0,000 0 1 0,1 0 0 0,0 0,0
Razem 460,427 100 845 100 20 100 183,5 4,3

Rysunek 7 Wskaznik demograficzny ofiar wypadkow drogowych
w Gdansku w 2012 roku.
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Ogotem we wszystkich kategoriach uczestnikéw ruchu w roku 2012 najwiekszy

odsetek ofiar rannych w wypadkach drogowych odnotowano w przedziale wiekowym
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20-34 lata. Najczestszymi ofiarami Smiertelnymi byty osoby w wieku powyzej 65 lat,

ktére stanowity az 40% wszystkich zabitych w wypadkach.

Analiza wskaznika demograficznego wskazuje, ze na odniesienie ran w

wypadku drogowym najbardziej narazeni sg mieszkancy w wieku 20-24 lata.

Najbardziej zagrozone smiercig w wyniku wypadku sg osoby powyzej 65 roku zycia.

Ponizsza tabela i rysunek ponizej zawierajg zestawienie i rozktad liczby ofiar

wypadkéw drogowych posréd dzieci.

motorowerzyste.

Tabela 7 Ofiary wypadkow drogowych posrod dzieci w Gdansku w roku 2012.

Rola: kierujacy oznacza rowerzyste Ilub

Chtopcy Dziewczeta
Grupy Ranni Zabici Razem Ranni Zabici Razem

wiekowe| Rola [Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0| 0,0 0| 0,0
5-9 2 40,0 0 0,0 2 28,6 0 0,0 0| 0,0 0| 0,0
10-14 5 71,4 0 0,0 5 71,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Razem |Kierujacy 7 100,0 0 0,0 7 100,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
0-4 8 40,0 0 0,0 8 40,0 1 10,0 0 0,0 1 10,0
5-9 5 25,0 0 0,0 5 25,0 6 60,0 0 0,0 6 60,0
10-14 7 35,0 0 0,0 7 35,0 3 30,0 0 0,0 3 30,0,
Razem | Pasazer 20 100,0 0 0,0 20 100,0 10 100,0 0 0,0 100  100,0
0-4 2 11,8 0 0,0 2 11,8 3 25,0, 0| 0,0 3 25,0
5-9 3 17,6 0 0,0 3 17,6 2 16,7 0| 0,0 2 16,7
10-14 12 70,6, 0 0,0 12 70,6, 7 58,3 0| 0,0 7 58,3
Razem Pieszy 17 100,0 0 0,0| 17 100,0 12 100,0 0| 0,0 12 100,0

Suma 44 0 44 22 0 22

Rysunek 8 Rozktad ofiar wypadkow drogowych posrod dzieci

z podziatem na rodzaj uczestnika ruchu w Gdansku w 2012 roku.

Procentowy rozktad ofiar wypadkow

drogowych wsrod dzieci

B Kierujgcy M Pasazer Pieszy

44%
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W roku 2012 rany w wypadkach odniosto 66 dzieci. Posrod ofiar przewazali
pasazerowie (45%), na drugim miejscu byli piesi (44%). Kierujacy (rowerzysci i

motorowerzys$ci) stanowili niespetna 11% ofiar.

Chitopcy byli bardziej zagrozeni niz dziewczynki. Posrdéd chiopcow byto 44
rannych, posrdd dziewczynek 22 odniosto rany. Najwieksze zagrozenie posrod
chtopcéw zaobserwowano w grupie pieszych i kierujgcych, szczegolnie w wieku 10-

14 lat. Najwiecej dziewczynek ucierpiato jako pasazerowie.

Ponizsza tabela i rysunek ponizej zawierajg zestawienie oraz rozktad liczby

wypadkow i ofiar posréd rowerzystow wedtug wieku.

Tabela 8 Liczba wypadkow i ofiar posrod rowerzystéw wg wieku
w Gdansku w roku 2012.

Grupy Wypadki Ranni Ranni lekko Ranni ciezko Zabici
wiekowe |Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
5-9 2 2,0 2 2,0 2 2,2 0 0,0 0 0,0
10-14 3 3,0 3 3,0 2 2,2 1 11,1 0 0,0
15-19 2 2,0 2 2,0 2 2,2 0 0,0 0 0,0
20-24 12 11,9 12 11,9 11 12,0 1 11,1 0 0,0
25-29 14 13,9 14 13,9 14 15,2 0 0,0 0 0,0
30-34 12 11,9 12 11,9 12 13,0 0 0,0 0 0,0
35-39 9 8,9 9 8,9 9 9,8 0 0,0 0 0,0
40-44 11 10,9 11 10,9 11 12,0 0 0,0 0 0,0
45-49 6 5,9 6 5,9 4 4,3 2 22,2 0 0,0
50-54 6 5,9 6 5,9 5 5,4 1 11,1 0 0,0
55-59 4 4,0 4 4,0 4 4,3 0 0,0 0 0,0
60-64 7 6,9 7 6,9 6 6,5 1 11,1 0 0,0
65-69 3 3,0 3 3,0 2 2,2 1 11,1 0 0,0
70+ 9 8,9 9 8,9 7 7,6 2 22,2 0 0,0
brak dany, 1 1,0 1 1,0 1 1,1 0 0,0 0 0,0
Razem 101 100,0 101 100,0 92 100,0 9 100,0 0 0,0
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Rysunek 9 Procentowy rozktad liczby wypadkdéw drogowych i ofiar
posrod rowerzystéw wg wieku w Gdansku w 2012 roku.

Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wsrod
rowerzystow wedtug wieku
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Rowerzysci, podobnie jak piesi nalezg do niechronionych uczestnikow ruchu. W
2012 r. w Gdansku doszto do 101 wypadkéw z udziatem rowerzystow, w ktérych 101

rowerzystow odniosto rany. Ofiar Smiertelnych posrdd rowerzystow nie byto.

Analiza wieku ofiar wskazuje, ze najbardziej zagrozeni byli rowerzysci w wieku
25-29 lat (13,9 % wszystkich rannych), jednak wysokie zagrozenie rowerzystow
wystgpito réwniez w przedziale wieku 20-24 i 30-34 lata (11,9% wszystkich rannych)
oraz 40-44 lat (10,9% wszystkich rannych).

Dodatkowe analizy dotyczace ofiar wypadkéw drogowych posrod pieszych,
dzieci, rowerzystow, motorowerzystéw, motocyklistow oraz osob powyzej 60-go roku

zycia zawiera rozdziat 4 niniejszego raportu.
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3.2. Sprawcy wypadkdéw drogowych

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono liczbe i rozkiad

wypadkéw drogowych wedtug struktury sprawcow.

Tabela 9 Liczba wypadkoéw wedtug struktury sprawcow
w Gdansku w roku 2012.

Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Sprawca Rola - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Kierujacy 510 77,2 684 81,3 14 70,0 698 81,1
Pieszy 76 11,5 72 8,6 5 25,0 77 8,9
Wspotwina 5 0,8 10 1,2 0 0,0 10 1,2
Pasazer 6 0,9 7 0,8 0 0,0 7 0,8
Inne przyczyny 64 9,7 68 8,1 1 5,0 69 8,0
Suma 661 100,0 841 100,0 20 100,0 861 100,0

Rysunek 10 Procentowy rozktad liczby wypadkoéw wedtug struktury sprawcéw
w Gdansku w 2012 roku.

Procentowy rozktad wypadkéw drogowych i ofiar wedtug
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Analizujgc strukture sprawcéw wypadkéw stwierdzono, ze w 2012 roku w
Gdansku kierowcy odpowiadali za spowodowanie 77,2% wypadkow, 81,3% ogoétu
rannych i 70% zabitych. Piesi spowodowali ogétem 11,5% wypadkdéw, w ktérych
wystgpito 8,6% ogotu rannych i 25% zabitych. Udziat zabitych w wypadkach
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spowodowanych przez pieszych byt proporcjonalnie znacznie wyzszy niz w
wypadkach, za ktére wine ponosili kierowcy. Wiekszo$¢ zabitych w tych wypadkach

stanowig sami piesi.

Ponizsza tabela i rysunek ponizej przedstawiajg liczbe i rozktad wypadkow i
ofiar wedtug pojazdu sprawcy.

Tabela 10 Liczba wypadkoéw i ofiar wg pojazdu sprawcy w Gdansku w roku 2012.

Wypadki Ranni Zabidi
Pojazd licha |% lizba |% Lizha |%
Rower 27, 53 28| 4] 1 7,1
Motorower 9 1,8 11 1,6 0 00|
Motocykl 9 18 11 1,6 2 14,3
Samochdd osobowy 2411 80,6| 552 80,7 10| 71,4
Samochdd ciezarowy 26| 51 29 4,2 1 71
Autobus
komunikadji 15 2,9 28| 41 0 0,0
Autobus inny 4 038 15 2,2 0 0,0
Tramwaj, trolejbus 2| 04 pl 03| 0 0,0
Pojazd
uprzywilejowany 2| 04 3] 04 0 0,0
Ciagnik rolniczy 1 0,2 1 01 0 0,0
Inny pojazd,
nieustalony 4 0,8 4 0,6 0 0,0
Suma 510 100,0] 634 100,0] 14 100,0]

Rysunek 11 Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wg pojazdu sprawcy
w Gdansku w 2012 roku.

Procentowyrozktad wypadkéw drogowych i ofiar wedtug
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Posréd wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych pojazdami w Gdansku w
2012 roku zdecydowanie najwiecej wypadkow, bo az 411 (80,6% ogotu), 552
rannych (80,7% ogo6tu) i 10 zabitych (71,4% ogotu) spowodowali kierujacy
samochodami osobowymi. Rowerzysci spowodowali 5,3% wypadkow i 4,1%
rannych, zabitych brak. Kierowcy samochodow ciezarowych spowodowali 5,1%
wypadkéw, 4,2% rannych i 7.1% zabitych. Motocyklisci, ktérzy byli sprawcami 1,8%
wypadkéw i 1,6% rannych majg proporcjonalnie jeszcze wyzszy udziat w odsetku
zabitych (14,3% ofiar s$miertelnych). Wypadki spowodowane przez kierowcow
ciezarowek i przez motocyklistbw odznaczajg sie duzg ciezkoscig, jednak w obu

przypadkach chodzi o 1 i 2 ofiary Smiertelne.

W ponizszych tabelach znajduje sie zestawienie wypadkdéw spowodowanych
przez kierowcOw i przez pieszych wedlug wieku sprawcy. Na rysunkach ponizej

znajduje sie rozktad rannych i zabitych w wypadkach wedtug wieku sprawcy.

Tabela 11 Sprawca kierowca - liczba wypadkow wg wieku sprawcy
w Gdansku w roku 2012.

Wiek Wypadki Ranni Zabici Ofiary
[lat] [Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
4-9 1 0,2 1 0,1 0 0 1 0,1
10-14 5 1 7 1 0 0 7 1
15-17 1 0,2 1 0,1 0 0 1 0,1
18-19 13 2,7 21 3,1 1 7,1 22 3,2
20-24 56 11,2 78 12 4 28,6 82 12,3
25-29 66 13,3 87 13,7 2 14,3 89 13,7
30-34 69 13,3 91 13 0 0 91 12,7
35-39 47 9,1 64 9,1 2 14,3 66 9,2
40-44 45 8,7 60 8,5 0 0 60 8,4
45-49 27 5,2 38 5,4 0 0 38 5,3
50-54 21 4,1 29 4,1 0 0 29 4,1
55-59 35 6,8 61 8,7 1 7,1 62 8,7
60-64 38 7,3 41 5,8 1 7,1 42 5,9
65-69 21 4,1 23 3,3 1 7,1 24 3,4
70+ 23 4,4 35 5 1 7,1 36 5
brak dany 42 8,5 47 7 1 7,1 48 7
Razem 510 100 684 100 14 100 698 100
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Tabela 12 Sprawca pieszy - liczba wypadkow wg wieku sprawcy
w Gdansku w roku 2012.

Wiek Wypadki Ranni Zabici Ofiary
[lat] [Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
0-4 1 13 1 1,4 0 0 1 13
5-9 2 2,6 2 2,7 0 0 2 2,6
10-14 8 10,4 8 11 0 0 8 10,3
15-17 4 5,2 4 5,5 0 0 4 51
18-19 6 7,8 7 9,6 0 0 7 9
20-24 7 9,1 6 8,2 1 20 7 9
25-29 5 6,5 5 6,8 0 0 5 6,4
30-34 5 6,5 4 5,5 1 20 5 6,4
35-39 8 10,4 8 11 0 0 8 10,3
40-44 2 2,6 2 2,7 0 0 2 2,6
45-49 4 5,2 4 5,5 0 0 4 51
50-54 6 7,8 5 6,8 1 20 6 7,7
55-59 5 6,5 5 6,8 0 0 5 6,4
60-64 4 5,2 4 5,5 0 0 4 51
65-69 1 1,3 0 0 1 20 1 1,3
70+ 9 11,7 8 11 1 20 9 11,5
Razem 77 100 73 100 5 100 78 100

Rysunek 12 Rozkiad liczby rannych w wypadkach wg wieku sprawcy
w Gdansku w 2012 roku.
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Rysunek 13 Rozktad liczby zabitych w wypadkach wg wieku sprawcy
w Gdansku w 2012 roku

Rozktad liczby ofiar smiertelnych w wypadkach
drogowych wedtug wieku sprawcy
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Charakterystyka wieku sprawcow wypadkow wskazuje, ze najwiecej wypadkoéw
i rannych spowodowali kierujgcy pojazdami w wieku 30-34 lata oraz w wieku 24-29
lat (po 13,3% wypadkdéw, 13,7% rannych) jednak to kierowcy w wieku 20-24 lata
spowodowali najwiekszg liczbe wypadkéw z ofiarami $miertelnymi, bo az 28,6 %
liczby wszystkich zabitych. Posrod pieszych najwiecej wypadkow i rannych
spowodowaty osoby starsze w wieku 70+ (11,7% wypadkéw, 11,0% rannych) oraz
osoby w wieku 35-39 lat (10,4% wypadkow, 11,0% rannych) a takze dzieci w wieku
10-14 lat (10,4% wypadkow, 11,0% rannych). Najwiekszg liczbe zabitych
odnotowano w wypadkach spowodowanych przez pieszych z grup wiekowych: 20-
24, 30-34, 50-54, 65-69 oraz 70+ lat (po 20% zabitych) .

Dodatkowe analizy dotyczace sprawcéw wypadkdédw drogowych posrod mtodych
kierowcow, pieszych, rowerzystow, motorowerzystow, motocyklistbw oraz o0sob

powyzej 60-go roku zycia zawiera rozdziat 4 niniejszego raportu.
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3.3. Rodzaje wypadkdéw drogowych

Ponizsza tabela i rysunek ponizej zawierajg zestawienie oraz rozktad liczby

zdarzen i ofiar wypadkéw wedtug rodzajow zdarzen.

Tabela 13 Zestawienie liczby zdarzen i ofiar wypadkdéw wedtug rodzajow zdarzen
w Gdansku w roku 2012.

Rodzaj zdarzenia : Kolizje : Wypadki : Ranni Ofiary Smiertelne : Ofiary
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Zderzenie pojazdéw

czotowe 155 3,6 66 10 91 10,8 2 10 93 10,8
Zderzenie pojazdéw

boczne 1863 43,5 186 28,2 264 31,4 3 15 267 31
Zderzenie pojazddw tylne 1183 27,6 98 14,8 147 17,5 1 5 148 17,2
Najechanie na pieszego 70 1,6 201 30,5 211 25,1 8 40 219 25,5
Najechanie na pojazd

unieruchomiony 504 11,8 9 1,4 12 1,4 0 0 12 1,4
Najechanie nadziure,

wybdj, garb 79 1,8 0 0 0 0 0 0 0 0
Najechanie na zwierze 34 0,8 2 0,3 4 0,5 0 0 4 0,5
Wywrécenie sie pojazdu 30 0,7 22 3,3 24 2,9 0 0 24 2,8
Wypadek z pasazerem 3 0,1 36 5,5 41 4,9 0 0 41 4,8
Inne 153 3,6 15 2,3 16 1,9 0 0 16 1,9
Najechanie na drzewo 20 0,5 9 1,4 10 1,2 3 15 13 1,5
Najechanie na stup, znak 120 2,8 12 1,8 14 1,7 3 15 17 2
Najechanie na bariere

ochronng 70 1,6 4 0,6 6 0,7 0 0 6 0,7
Razem 4284 100 660 100 840 100 20 100 860 100
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Rysunek 14 Procentowy rozkiad liczby zdarzen i ofiar wypadkow w Gdarnsku
wedtug rodzajéw zdarzehn w 2012 roku.
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W roku 2012 na ulicach Gdanska wystgpito najwiecej wypadkéw typu
najechanie na pieszego (30,5% wypadkow, 25,1% rannych i az 40% zabitych).
Niewiele mniej byto zderzen bocznych pojazdow (28,2% wypadkow, 31,4% rannych i
15% zabitych). Zderzenie tylne pojazdow byto trzecim z kolei rodzajem zdarzenh (18%
wypadkéw, 23,5% rannych i 4% zabitych). Na czwartej pozycji plasujg sie zderzenia
czotowe pojazdow (14,8% wypadkow, 17,5% rannych i 5% zabitych).

Najwiekszg $miertelnoscig charakteryzowaly sie najechania na pieszego:
(25,1% rannych i az 40% zabitych). Bardzo powazne w skutkach byly tez wypadki
typu: zderzenie boczne pojazdow (31,4% rannych i 15% zabitych) i najechanie na

przeszkode (najechanie na drzewo oraz najechanie na stup, znak) z 15,0% zabitych.

Posrod kolizji w roku 2012 dominowaly zderzenia boczne pojazdéw (43,5%),
zderzenia tylne pojazdow (27,6%) oraz najechania na unieruchomiony pojazd
(11,8%).
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3.4. Czas wyst epowania wypadkow drogowych

W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozktad

liczby wypadkow i ofiar w poszczegdlnych miesigcach.

Tabela 14 Zestawienie liczby wypadkéw w poszczegdlnych miesigcach
w Gdansku w roku 2012.

Wypadki Ranni Ofiary Smiertelne Ofiary
Miesigc . . ) .
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Styczen 28 4,2 34 4 0 0 34 4
Luty 42 6,4 59 7 2 10 61 7,1
Marzec 45 6,8 60 7,1 0 0 60 7
Kwiecien 49 7,4 58 6,9 1 5 59 6,9
Maj 75 11,4 106 12,6 2 10 108 12,6
Czerwiec 73 11,1 105 12,5 1 5 106 12,3
Lipiec 70 10,6 82 9,8 3 15 85 9,9
Sierpien 68 10,3 78 9,3 3 15 81 9,4
Wrzesien 56 8,5 68 8,1 4 20 72 8,4
Pazdziern 58 8,8 68 8,1 0 0 68 7,9
Listopad 48 7,3 68 8,1 1 5 69 8
Grudzien 48 7,3 54 6,4 3 15 57 6,6
Razem 660 100 840 100 20 100 860 100
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Rysunek 15 Rozktad liczby i ofiar wypadkow wedtug miesiecy
w Gdansku w 2012 roku.
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W roku 2012 w Gdansku liczba wypadkéw drogowych systematycznie
wzrastala od stycznia do maja. Od lipca do sierpnia nastgpit spadek liczby
wypadkow, natomiast w miesigcach wrzesien - listopad utrzymywata sie na
zblizonym poziomie. W grudniu nastgpit wyrazniejszy spadek. Najwiecej wypadkdw
wydarzyto sie w maju (11,4%) i w czerwcu (11,1%). Byly to tez miesigce gdzie
odnotowano najwiecej rannych — odpowiednio w maju 12,6% i w czerwcu 12,5%.
Najwiekszg liczbe ofiar Smiertelnych odnotowano jednak we wrzesniu (20%) oraz w
lipcu, sierpniu i grudniu (po 15%). Na podstawie tgcznego kryterium liczby
wypadkow, rannych i zabitych za najniebezpieczniejszy miesigc w roku 2012 mozna
uznac¢ maj.

W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozkfad

liczby wypadkoéw i ofiar w poszczegdélnych tygodniach.
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Tabela 15 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkow
w poszczegOlnych dniach tygodnia w Gdansku w roku 2012.

L, Wypadki Ranni Ofiary Smiertelne Ofiary
Dzien
tygodnia Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Niedziela 53 8 77 9,2 1 5 78 9,1
Poniedziatek 107 16,2 140 16,7 2 10 142 16,5
Wtorek 98 14,8 116 13,8 5 25 121 14,1
Sroda 101 15,3 127 15,1 1 5 128 14,9
Czwartek 104 15,8 137 16,3 5 25 142 16,5
Pigtek 121 18,3 134 16 3 15 137 15,9
Sobota 76 11,5 109 13 3 15 112 13
Razem 660 100 840 100 20 100 860 100
Rysunek 16 Rozktad liczby i ofiar wypadkow wedtug dni tygodnia
w Gdansku w 2012 roku.
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Do wypadkow najczesciej dochodzito w piatki (18,3%) i w poniedziatki (16,2%).

Natomiast

najtragiczniejsze w skutkach wypadki miaty miejsce w czwartki (16,3%

rannych i 25% zabitych), we wtorki (13,8% rannych i 25% zabitych) i w pigtki (16%

rannych, 15% zabitych). Relatywnie najciezsze w skutkach byty wypadki we wtorek

(5,1 zabitych na 100 wypadkow, przy $redniej wartosci dla Gdanska 3 zabitych na
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100 wypadkéw). Pod wzgledem ogélnej liczby ofiar za najniebezpieczniejszy dzien

tygodnia mozna uznac poniedziatek (ponad 16% ofiar).

W tabeli ponizszej i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozktad

liczby wypadkdw i ofiar wedtug godzin.

Tabela 16 Rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw wedtug godzin

w Gdansku w roku 2012.

16

NP AP

Wypadki Ranni Ofiary Smiertelne Ofiary
Godzina ) ) . )
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
0 4 0,6 5 0,6 1 5 6 0,7
1 4 0,6 3 0,4 1 5,0 4 0,5
2 1 0,2 2 0,2 0 0,0 2 0,2
3 3 0,5 4 0,5 0 0,0 4 0,5
4 2 0,3 2 0,2 0 0,0 2 0,2
5 9 1,4 10 1,2 0 0,0 10 1,2
6 27 4,1 38 4,5 0 0,0 38 4,4
7 38 58 48 57 1 5,0 49 5,7
8 37 5,6 53 6,3 2 10,0 55 6,4
9 37 5,6 46 5,5 0 0,0 46 5,3
10 34 5,2 38 4,5 1 5,0 39 4,5
11 49 7,4 59 7,0 1 5,0 60 7,0
12 49 7,4 71 8,5 1 5,0 72 8,4
13 47 7,1 57 6,8 3 15,0 60 7,0
14 41 6,2 48 5,7 4 20,0 52 6,0
15 51 7,7 70 8,3 1 5,0 71 8,3
16 47 7,1 58 6,9 0 0,0 58 6,7
17 45 6,8 64 7,6 1 5,0 65 7,6
18 37 5,6 47 5,6 0 0,0 47 5,5
19 42 6,4 53 6,3 1 5,0 54 6,3
20 22 3,3 24 2,9 2 10,0 26 3,0
21 17 2,6 19 2,3 0 0,0 19 2,2
22 9 1,4 11 1,3 0 0,0 11 1,3
23 8 1,2 10 1,2 0 0,0 10 1,2
Razem 660 100 840 100 20 100 860 100
A
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Rysunek 17 Rozktad liczby i ofiar wypadkow wedtug godzin w Gdansku w 2012 roku.
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W roku 2012 na ulicach Gdanska do wypadkéw dochodzito najczesciej w ciggu
godziny 15-tej (7,7% wypadkéw, 8,3% rannych) i w ciggu godziny 16-tej (7,1%
wypadkow, 8,3% rannych). Jednak najtragiczniejsze w skutkach wypadki miaty
miejsce w ciggach godzin: 14-ta (20% zabitych), 13-ta (15% zabitych). Pod
wzgledem ogoélnej liczby ofiar za najniebezpieczniejszg godzine mozna uznaé
godzine 12-tg (8,4% ofiar).

W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozktad

liczby wypadkow i ofiar wedtug pory dnia.

Tabela 17 Rozktad liczby wypadkéw i ofiar wypadkoéw wedtug pory dnia
w Gdansku w roku 2012.

Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Pora dnia . . . .
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Swiatto dzienne 507 76,8 657 78,2 13 65 670 77,9
Zmrok, swit 29 4,4 30 3,6 3 15 33 3,8
Noc - droga oswietlona 111 16,8 134 16 4 20 138 16
Noc - droga nieoswietlona 13 2 19 2,3 0 0 19 2,2
Razem 660 100 840 100 20 100 860 100
3
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Rysunek 18 Rozktad liczby i ofiar wypadkdéw wedtug pory dnia
w Gdansku w 2012 roku.
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W roku 2012 w Gdansku najwiecej wypadkéw, rannych i zabitych miato miejsce
przy $wietle dziennym (76,8% wypadkow, 78,2% rannych i 65% zabitych). Zwraca
jednak uwage duza ciezkos¢ tych wypadkow, do ktérych doszto nocg na oswietlonej
drodze: 16,8% wypadkéw i 16% ranny i 20% zabitych. Jednak najwiekszg ciezkos¢
miaty wypadki do ktérych doszto w porze zmrok/$wit i wynosita 10,3 zabitych na 100
wypadkéw, przy sredniej dla Gdanska wynoszacej 3 zabitych na 100 wypadkow.
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3.5. Miejsca wyst epowania wypadkoéw drogowych

W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozktad

liczby wypadkow i ofiar wedtug odcinka drogi.

Tabela 18 Liczba wypadkow i ofiar wypadkéw wedtug odcinka drogi
w Gdansku roku 2012.

Wypadki Ranni Zabici Ofiary

Element drogi Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Odcinek prosty 318 49,7 384 46,9 10 50 394 47
Zakret, tuk 27 4,2 35 43 4 20 39 4,7
Spadek 7 1,1 10 1,2 1 5 11 1,3
Wozniesienie 8 1,3 10 1,2 0 10 1,2
Skrzyzowanie rownorzedne 4 0,6 4 0,5 0 0 4 0,5

Skrzyzowanie z drogg z

pierwszenstwem przejazdu 274 42,8 373 45,6 5 25 378 45,1
Skrzyzowanie o ruchu okreznym 2 0,3 2 0,2 0 0 2 0,2
Skrzyzowania ogétem 280 43,8 379 46,1 5 25,0 384 45,8
Razem 640 100 818 100 20 100 838 100

Rysunek 19 Procentowy rozkiad liczby i ofiar wypadkéw wedtug odcinka drogi
w Gdansku w 2012 roku.
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Biorac pod uwage elementy sieci drogowej, na ktérych dochodzito do
wypadkéw w 2012 roku mozna zauwazyé, ze do najwiekszej liczby wypadkow,
zranien i obrazen $miertelnych doszto na prostych odcinkach drég (49,7%

wypadkow, 46,9% rannych i 50% zabitych) oraz na skrzyzowaniach z drogg z
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pierwszenstwem przejazdu (42,8% wypadkow, 45,6% rannych i 25% zabitych).

Uwage zwraca marginalny odsetek wypadkow i rannych oraz brak ofiar Smiertelnych

wypadkéw na skrzyzowaniach réwnorzednych i skrzyzowaniach o ruchu okreznym

(rondach).

W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozktad

liczby wypadkow i ofiar wedtug charakterystyki miejsca zdarzenia.

Tabela 19 Liczba wypadkow i ofiar wypadkow wedtug charakterystyki

miejsca zdarzenia w Gdansku w roku 2012.

. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Element drogi - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Przejscie dla pieszych 96 14,5 102 12,1 2 10 104 12,1
Jezdnia 420 63,6 579 68,9 14 70 593 69
Chodnik, droga dla pieszych,
rowerzystow 23 3,5 25 3 2 10 27 3,1
Droga dla rowerzystow 60 9,1 62 7,4 0 0 62 7,2
Wyjazd z posesji, pola, drogi
wewnetrznej 7 1,1 8 1 0 0 8 0,9
Przystanek komunikacji
publicznej 12 1,8 15 1,8 0 0 15 1,7
Pobocze 8 1,2 9 1,1 1 5 10 1,2
Most, wiadukt, tgcznica, tunel 4 0,6 4 0,5 0 0 4 0,5
Parking, plac 9 1,4 9 1,1 0 0 9 1
Przejazd tramwajowy, torowisko 16 2,4 18 2,1 1 5 19 2,2
Pozostate: pas dzielgcy jezdnie,
przetgcznik na drogach
dwujezdniowych, skarpa, row,
roboty drogowe, oznakowanie
tymczasowe 5 0,8 9 1,1 0 0 9 1,0
Razem 660 100 840 100 20 100 860 100
$
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Rysunek 20 Procentowy rozkfad liczby i ofiar wypadkéw wedtug miejsca zdarzenia
w Gdansku w 2012 roku.
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Poddajac analizie charakterystyke miejsca wystepowania wypadkdw
zaobserwowano, ze w roku 2012 na ulicach Gdanska najwiecej wypadkow, zranien i
obrazen smiertelnych wystepowato sie na jezdniach ulic (63,6% wypadkéw, 68,9
rannych i 70% zabitych). Drugie w kolejnosci byty przejscia dla pieszych (14,5%
wypadkow, 12,1% rannych i 10% zabitych).

W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozktad

liczby wypadkow i ofiar wedtug rodzaju drogi.
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Tabela 20 Liczba wypadkow i ofiar wypadkoéw wedtug rodzaju drogi
w Gdansku w roku 2012.

. . Wpadki Ranni Zabici Ofiary
Rodzaj drogi - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Ekspresowa 12 1,8 15 1,8 0 0 15 1,7
Dwie jezdnie jednokierunkowe 242 36,6 330 39,2 6 30 336 39,0
Jednokierunkowa 63 9,5 74 8,8 4 20 78 9,0
Jednojezdniowa dwukierunkowa 345 52,1 423 50,2 10 50 433 50,2
Razem 662 100,0 842 100 20 100 862 100

Rysunek 21 Procentowy rozkiad liczby i ofiar wypadkow wedtug rodzaju drogi
w Gdansku w 2012 roku.
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Pod wzgledem rodzaju drogi zdecydowana wiekszos¢ wypadkoéw zranien i
obrazen smiertelnych przypada na drogi jednojezdniowe, dwukierunkowe (52,1%
wypadkéw, 50,2% rannych i 50% zabitych). Drugie pod wzgledem wypadkogennosci
i ofiarochtonnosci sg drogi dwujezdniowe, jednokierunkowe (36,6% wypadkow,
39,2% rannych i 30% zabitych).

Dodatkowe analizy dotyczace wypadkéw zwigzanych z infrastrukturg drogowg

zawiera rozdziat 4 niniejszego raportu.
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3.6. Okoliczno $ci wyst epowania wypadkéw drogowych

W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozktad

liczby wypadkow i ofiar wedtug wystepowania sygnalizacji $wietlnej.

Tabela 21 Liczba wypadkow i ofiar wypadkow

wedtug wystepowania sygnalizacji Swietlnej w Gdansku w roku 2012.

L. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Sygnalizacja - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Jest, dziata 206 31,2 275 32,7 3 15 278 32,3
Jest, nie dziata 10 1,5 24 2,9 0 0 24 2,8
Brak sygnalizacji 444 67,3 541 64,4 17 85 558 64,9
Razem 660 100 840 100 20 100 860 100

Rysunek 22 Procentowy rozkfad liczby i ofiar wypadkéw

wedtug wystepowania sygnalizacji Swietlnej w Gdansku w 2012 roku.
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W Gdansku w roku 2012 do przewazajacej liczby wypadkdw, zranien i obrazen

Smiertelnych doszto w miejscach, gdzie nie bylo zainstalowanej sygnalizacji swietlnej

(67,3% wypadkow, 64,4% rannych i 685% zabitych). Niedziatajaca sygnalizacja

Swietlna byta okolicznoscia, ktora towarzyszyta niewielkiej liczbie wypadkdw i zranien

(10 wypadki, 24 rannych), zabitych brak jednak w poréwnaniu z 2011 rokiem byto

zaledwie 2 wypadki i 3 rannych.
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W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozktad

liczby wypadkow i ofiar wedtug warunkow atmosferycznych.

Tabela 22 Liczba wypadkéw i ofiar wypadkow wedtug warunkow atmosferycznych
w Gdansku w roku 2012.

. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Warunki atmosferyczne - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Dobre warunki atmosferyczne 422 63,9 545 64,9 10 50 555 64,5
Oslepiajace stonce 14 2,1 19 2,3 0 0 19 2,2
Silny wiatr 9 1,4 11 1,3 1 5 12 1,4
Pochmurno 150 22,7 181 21,5 6 30 187 21,7
Opady deszczu 53 8 70 8,3 2 10 72 8,4
Opady $niegu, gradu 11 1,7 13 1,5 1 5 14 1,6
Mgta, dym 1 0,2 1 0,1 0 0 1 0,1
Razem 660 100 840 100 20 100 860 100

Rysunek 23 Procentowy rozktad liczby i ofiar wypadkow

wedtug warunkow atmosferycznych w Gdansku w 2012 roku.
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Rozpatrujgc warunki atmosferyczne towarzyszace wypadkom obserwuje sie, ze
w 2012 roku przewazajgca liczba wypadkow, zranien i obrazen $miertelnych
przypadata na okresy, w ktérych panowaly dobre warunki atmosferyczne (63,9%
wypadkéw, 64,9% rannych i 50% zabitych). Zachmurzenia towarzyszyly 22,7%
wypadkéw, w ktérych odniosto obrazenia 21,5% ogotu rannych, a zgineto 30% ogotu
ofiar  Smiertelnych.  Sposréd  zdecydowanie  niekorzystnych  warunkow
atmosferycznych znaczacy odsetek wypadkow i ofiar odnotowano podczas opadow
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W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozktad

liczby wypadkow i ofiar wedtug stanu nawierzchni.

Tabela 23 Liczba wypadkoéw i ofiar wypadkow wedtug stanu nawierzchni
w Gdansku w roku 2012.

. . Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Stan nawierzchni
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Sucha 451 68,3 572 68,1 14 70 586 68,1
Mokra 178 27 230 27,4 6 30 236 27,4
Katuze, rozlewiska 4 0,6 4 0,5 0 0 4 0,5
Oblodzona, zasniezona 22 3,3 28 3,3 0 0 28 3,3
Zanieczyszczona 2 0,3 2 0,2 0 0 0,2
Koleiny, garby 2 0,3 3 0,4 0 0 0,3
Dziury, wyboje 1 0,2 1 0,1 0 0 0,1
Razem 660 100 840 100 20 100 860 100

Rysunek 24 Procentowy rozkfad liczby i ofiar wypadkéw wedtug stanu nawierzchni
w Gdansku w 2012 roku.
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Analiza wypadkdéw w powigzaniu ze stanem nawierzchni w miejscu zdarzenia w
2012 roku w Gdansku wskazuje, ze do przewazajgcej wiekszosci wypadkow i
obrazen doszio na suchej nawierzchni (68,3% wypadkéw, 68,1% rannych i 70%
zabitych). Znaczacy jest rowniez udziat nawierzchni mokrej (27% wypadkéw, 27,4%

rannych i 30% zabitych).
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3.7. Przyczyny wypadkdéw drogowych

W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozktad

liczby wypadkow i ofiar wypadkow z winy kierujgcego.

Tabela 24 Zestawienie przyczyn wypadkéw i ofiar wypadkow
z winy kierujgcego w Gdansku w roku 2012.

Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Przyczyna - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Niedostosowanie predkosci do warunkéw
ruchu 120 23,3 172 24,8 8 57,1 180 25,5
Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 162 31,5 216 31,2 2 14,3 218 30,8
Nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu,
nieprawidtowe przejezdzanie przejscia dla
pieszych, przejazdow dla rowerzystow 92 16,9 99 13,6 2 14,3 101 13,6
Nieprawidtowe manewry (cofanie, omijanie,
skrecanie, wymijanie, wyprzedzanie,
zawracanie, zmienianie pasa ruchu) 72 14,0 89 12,8 1 7,1 90 12,7
Niezachowanie bezp. odl. miedzy pojazdami 20 3,9 31 4,5 0 0,0 31 4,4
Wijazd przy czerwonym Swietle 24 47 48 6,9 0 0,0 48 6,8
Jazda po niewtasciwej stronie drogi 6 1,2 11 1,6 1 7,1 12 1,7
Pozostate (gwattowne hamowanie,
zmeczenie, zasniecie) 13 2,5 17 2,5 0 0,0 17 2,4
Wspotwina 5 1,0 10 1,4 0 0,0 10 1,4
Razem 514 100,0 693 100,0 14 100,0 707 100,0

Rysunek 25 Procentowy rozktad przyczyn wypadkéw z winy kierujacego
w Gdansku w 2012 roku.
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W roku 2012 w Gdansku kierujgcy pojazdami spowodowali ogétem 514
wypadkdéw, w ktérych 693 osoby odniosto rany, a 14 uczestnikédw ruchu poniosto
Smier¢. Najczestszym zachowaniem prowadzgcym do wypadku byto nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu. Z tej przyczyny miato miejsce 31,5% wypadkow, 31,2%
zranien i 14,3% obrazen smiertelnych spowodowanych przez kierujacych pojazdami.
Drugie w kolejnosci to niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (23,3%
wypadkdw, 24,8% rannych i 57,1% zabitych).

W stosunku do roku 2011 zmniejszyta sie ciezkos¢ wypadkdéw spowodowanych
nieprawidtowym przejezdzaniem przejscia dla pieszych, przejs¢ dla rowerdéw (...): w
2011 roku wskaznik ten ciezkosci wynosit 6,3 zabitych na 100 wypadkéw wobec
Sredniej dla Gdanska wynoszacej w zesziym roku 4 zabitych na 100 wypadkéw
natomiast w 2012 roku wskaznik ciezkosci wyniést 2,2 zabitych na 100 wypadkéw
przy sredniej dla catego miasta wynoszacej 3 zabitych na 100 wypadkdw.

W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie oraz rozktad

liczby wypadkow i ofiar wypadkow z winy pieszego.

Tabela 25 Zestawienie przyczyn wypadkow i ofiar wypadkow z winy pieszego
w Gdansku w roku 2012.

Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Przyczyna
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Nieostrozne wejscie najezdnie: przed
jadacym pojazdem 22 28,9 22 30,6 0 0 22 28,6
Wejscie na jezdnie przy czerwonym Swietle 28 36,8 28 38,9 1 20 29 37,7
Nieostrozne wejscie najezdnie: zza pojazdu,
przeszkody 8 10,5 7 9,7 1 20 8 10,4
Przekraczanie jezdni w miejscu
niedozwolonym 14 18,4 12 16,7 2 40 14 18,2
Stanie na jezdni, lezenie 1 1,3 0 0 1 20 1 1,3
Chodzenie nieprawidtowa strong drogi 1 1,3 1 1,4 0 0 1 1,3
Zatrzymanie, cofniecie sie 2 2,6 2 2,8 0 0 2 2,6
Razem 76 100 72 100 5 100 77 100
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Rysunek 26 Procentowy rozkiad przyczyn wypadkow z winy pieszego
w Gdansku w 2012 roku.
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W 2012 roku piesi uczestnicy ruchu drogowego spowodowali 76 wypadkow,

w

ktorych 72 osoby zostaly ranne, a 5 0s6b poniosto $mier¢. Najczestszg przyczyng

wypadkow spowodowanych przez pieszych bylo wejscie na jezdnie przy czerwonym

Swietle (36,8% wypadkow, 38,9% rannych i 20% zabitych). Jednak to z powodu

przekraczania jezdni w miejscu niedozwolonym doszio do 40% wypadkow ze

skutkiem $miertelnym przy zaledwie 18,4% og6tu wypadkow i 16,7% rannych.

Dodatkowe analizy dotyczace przyczyn wypadkdéw (przyczyny zwigzane
nadmierng predkoscia i spozyciem alkoholu) zawiera rozdziat 4 niniejszego raportu.
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4.  GRUPY RYZYKA | GEOWNE PROBLEMY BEZPIECZE NSTWA RUCHU
DROGOWEGO

4.1. Piesi

Piesi, wraz z rowerzystami i motorowerzystami, nalezg kategorii niechronionych
uczestnikéw ruchu. Oznacza to, ze poniewaz nie chroni ich karoseria pojazdu, sg o
wiele bardziej narazeni na ciezkie obrazenia w wyniku wypadku niz kierowcy i

pasazerowie pojazdéw samochodowych.

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad wypadkdw i ofiar wsrod pieszych.

Tabela 26 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wsrod pieszych
w Gdansku w latach 2005-2012.

Wypadki Ranni Zabici
Rok Liczba % Liczba % Liczba %
2005 281 43,8 285 37,2 16 69,6
2006 257 43,6 254 36,5 15 60,0
2007 223 38,1 234 33,2 17 56,7
2008 247 38,7 257 33,6 17 77,3
2009 215 36,6 202 29,4 18 54,5
2010 192 37,1 186 28,8 5 35,7
2011 178 28,7 175 22,9 16 64,0
2012 203 30,7 218 25,9 10 50,0
Suma 1796 37,2 1811 30,9 114 58,5
7
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Rysunek 27 Procentowy rozkiad liczby wypadkow, rannych i zabitych wsrdd pieszych
w Gdansku w latach 2005 - 2012.
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W latach 2005-2012 w Gdansku piesi uczestniczyli w 17963 wypadkach, w ktérych
1.811 pieszych zostato rannych, a 114 zgineto.

W analizowanym okresie piesi stanowili wysoki odsetek ofiar wypadkow
drogowych ($rednio 37,2% wypadkdéw, 30,9% rannych i 58,5% zabitych). Zwraca
uwage najwiekszy udziat pieszych w grupie ofiar $miertelnych wypadkow, co
powoduje, ze od poczatku analizowanego okresu piesi sg hajbardziej zagrozong
grupa uczestnikdw ruchu. Wyjatkiem byt rok 2010. W analizowanym okresie odsetek
rannych posrdd pieszych systematycznie malat (z 37,2% w 2005 r. do 22,9% w
2011r.), jednak w 2012 roku nastgpit ponownie wzrost liczby pieszych rannych w
wypadkach do 25,9%. Procentowy udziat zabitych pos$réd pieszych byt zawsze
wysoki (za wyjatkiem roku 2010). Najwiekszy udziat pieszych posrod zabitych w
wypadkach wystapit w roku 2008 (77,3%) i w roku 2005 (69,6%). W roku 2012 piesi
uczestniczyli w 203 wypadkach (30,7% og6tu wypadkéw w danym roku), byto posréd
nich 217 rannych (25,9% ogo6tu rannych w roku 2012) i 10 ofiar $miertelnych (50%
0go6tu zabitych w roku 2012).

W ponizszej tabeli i na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby oraz

rozktad ofiar wypadkdw posrdad pieszych wedtug wieku.
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Tabela 27 Zestawienie liczby ofiar wypadkow posréd pieszych wedtug wieku
w Gdansku w roku 2012.

Piesi
Wiek [lat] Ranni Zabici Ofiary
Liczba % Liczba % Liczba %

0-4 5 2,3 0 0,0 5 2,2

5-9 5 2,3 0 0,0 5 2,2

10-14 19 8,8 0 0,0 19 8,4

15-17 10 4,6 0 0,0 10 4,4

18-19 14 6,5 0 0,0 14 6,2

20-24 22 10,1 1 10,0 23 10,1

25-29 8 3,7 0 0,0 8 3,5

30-34 12 5,5 1 10,0 13 5,7

35-39 16 7,4 0 0,0 16 7,0

40-44 8 3,7 0 0,0 8 3,5

45-49 8 3,7 1 10,0 9 4,0

50-54 15 6,9 2 20,0 17 7,5

55-59 17 7,8 1 10,0 18 7,9

60-64 10 4,6 0 0,0 10 4,4

65-69 9 4,1 2 20,0 11 48

70+ 39 18,0 2 20,0 41 18,1

Razem 217 100,0 10 100,0 227 100,0

% wszystkich rannych 25,9
% wszystkich zabitych 50,0
% wszystkich ofiar 26,5
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Rysunek 28 Procentowy rozkfad ofiar wypadkow posrod pieszych wedtug wieku
w Gdansku w 2012 roku.
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W 2012 roku w Gdansku piesi stanowili 26,5% wszystkich ofiar wypadkow,
25,9% rannych i az 50% zabitych.

Analiza struktury wiekowej ofiar posrod pieszych wskazuje, ze w roku 2012 w
Gdansku najbardziej zagrozeni byli seniorzy w wieku powyzej 70 lat. Osoby w tej
grupie wiekowej stanowity 18,1% ofiar posrdd pieszych: 18% rannych i 20% zabitych.
Stosunkowo wysokie byto rowniez zagrozenie posrod pieszych w wieku 20-24 lata
(23% ofiar, 10,1% rannych i 10 % zabitych).

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad wypadkow i ofiar spowodowanych przez pieszych.
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Tabela 28 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar spowodowanych przez pieszych

w Gdansku w roku 2012.

. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Przyczyna zdarzenia - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Nieostrozne wejscie na jezdnie:
przed jadacym pojazdem 22 28,9 22 30,6 0 0,0 22 28,6
Wejscie na jezdnie przy czerwonym
Swietle 28 36,8 28 38,9 1 20,0 29 37,7
Nieostrozne wejscie na jezdnie: zza
pojazdu, przeszkody 8 10,5 7 9,7 1 20,0 8 10,4
Przekraczanie jezdni w miejscu
niedozwolonym 14 18,4 12 16,7 2 40,0 14 18,2
Chodzenie nieprawidtowa strong
drogi 1 1,3 1 1,4 0 0,0 1,3
Stanie najezdni, lezenie 1 1,3 0 0,0 1 20,0 1,3
Zatrzymanie, cofniecie sie 2 2,6 2 2,8 0 0,0 2,6
Razem 76 100,0 72 100,0 5 100,0 77 100,0
% wszystkich wypadkow 11,5
% wszystkich rannych 8,6
% wszystkich zabitych 25,0
% wszystkich ofiar 8,9

Rysunek 29 Procentowy rozkiad liczby wypadkow i ofiar wypadkow

spowodowanych przez pieszych w Gdansku w 2012 roku.
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Zatrzymanie,
cofniecie sie

W roku 2012 w Gdansku piesi spowodowali 76 wypadkéw (11,5% wszystkich

wypadkow), w ktérych rany odniosty 72 osoby (8,6% ogoétu ofiar) i 5 0s6b zgineto

(25% zabitych). W wypadkach spowodowanych przez pieszych wystgpito 8,9% ogétu

ofiar.
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Najczestszg przyczyng wypadkéw spowodowanych przez pieszych w 2012 r.
bylo wejscie na jezdnie przy czerwonym swietle (36,8% wypadkéw, 29% ofiar, 38,9%
rannych i 20% zabitych). Drugg w kolejnosci przyczyng byto nieostrozne wejscie na
jezdnie przed jadacym pojazdem (28,9% wypadkdw, 28,6% ofiar, 30,6% rannych). W
wypadkach spowodowanych przekraczaniem jezdni w miejscu niedozwolonym
rowniez zginety 2 osoby (40% zabitych, 16,7% rannych). Wypadki te odznaczaly sie
najwyzszg ciezkoscig (14,3 zabitych na 100 wypadkow).
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4.2. Dzieci

Dzieci (osoby w wieku 0-14 lat) sg szczegolng grupg uzytkownikow drog. Dzieci
dopiero ucza sie uczestniczy¢é w ruchu drogowym i z tego wzgledu wymagajg
wzmozonej troski. Jednoczesnie dzieci nalezg do niechronionych uczestnikow ruchu

kiedy wystepujg jako piesi, rowerzysci i motorowerzysci.

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz rozkiad liczby ofiar wsréd dzieci z podziatem na rodzaj uczestnika ruchu.

Kierujacy oznacza rowerzyste lub motorowerzyste.

Tabela 29 Zestawienie liczby ofiar wsréd dzieci

Z podziatem na rodzaj uczestnika ruchu w Gdansku w latach 2005-2012.

64

Ranni Zabici
Dzieci Kierujacy Pasazer Pieszy Suma Kierujacy Pasazer Pieszy Suma
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba | Liczba % Liczba % Liczba % Liczba
2005 16 16,5 20 20,6 61 62,9 97 1 50,0 0 0,0 1 50,0 2
2006] 10 13,3 17 22,7 48 64,0 75 0 0,0 0 0,0 1 100,0 1
2007 6 9,4 18 28,1 40 62,5 64 0 0,0 1 50,0 1 50,0 2
2008 9 13,2 21 30,9 38 55,9 68 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0
2009] 20 51,3 4 10,3 15 38,5 39 1 100,0 0 0,0 0 0,0 1
2010 13 20,3 10 15,6 41 64,1 64 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0
2011 11 14,3 32 41,6 34 44,2 77 0 0,0 0 0,0 2 100,0 2
2012 7 10,6 30 45,5 29 43,9 66 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0
Suma 92 18,6 152 26,9 306 54,5 550 2 18,8 1 6,3 5 37,5 8
7
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Rysunek 30 Procentowy rozkiad liczby rannych i zabitych w$rdd dzieci

z podziatem na rodzaj uczestnika ruchu w Gdansku w latach 2005- 2012.
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W latach 2005-2012 w Gdansku 550 dzieci odniosto rany w wypadkach, a 8

dzieci zgineto.

W analizowanym okresie dzieci najczesciej byty ranne w wypadkach jako piesi -

Srednio 54,5% rannych. Wyjatkami byty lata 2009, 2011 i 2012 kiedy piesi stanowili

odpowiednio 38,5%, 44,7% i 43,9% dzieci rannych w wypadkach drogowych. Jako

Kierujgcych (rowerzystow i motorowerzystow) najwiecej rannych posréd dzieci

kierujgcych byto w roku 2009 - 51,3%. W roku 2012 rany w wypadkach odniosto 66

dzieci (12% rannych w analizowanym przedziale czasowym), z czego 10,6%

XX
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stanowili kierujacy — rowerzysci i 1 motorowerzysta, 45,5% pasazerowie pojazdow, a
43,9% - piesi.

Analiza ofiar smiertelnych wypadkow posrod dzieci w analizowanym okresie
wskazuje, ze najwiecej ofiar $miertelnych rowniez stanowig piesi (62,5%). W roku
2011 zgineto w wypadkach 2 dzieci i byli to piesi. W roku 2012 nie byto ofiar

Smiertelnych wsrod dzieci.

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozkiad ofiar wypadkdéw drogowych wsrdd dzieci wedtug wieku.

Tabela 30 Zestawienie liczby ofiar wypadkéw drogowych wsrod dzieci

wedtug wieku w Gdansku w roku 2012.

Rola Grupy Ranni Zabici Ofiary
wiekowe| Liczba % Liczba % Liczba %
0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0
L 5-9 2 3,0 0 0,0 2 3,0
Kierujacy
10-14 5 7,6 0 0,0 5 7,6
Razem 7 10,6 0 0,0 7 10,6
0-4 9 13,6 0 0,0 9 13,6
. 5-9 11 16,7 0 0,0 11 16,7
Pasazer
10-14 10 15,2 0 0,0 10 15,2
Razem 30 45,5 0 0,0 30 45,5
0-4 5 7,6 0 0,0 5 7,6
. 5-9 5 7,6 0 0,0 5 7,6
Pieszy
10-14 19 28,8 0 0,0 19 28,8
Razem 29 43,9 0 0,0 29 43,9
Suma 66 100,0 0 0,0 66 100,0
% wszystkich rannych 7,8
% wszystkich zabitych 0,0
% wszystkich ofiar 7,7
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Rysunek 31 Procentowy rozkfad ofiar wypadkdw (ranni + zabici) posrdd dzieci
wedtug wieku Gdansku w 2012 roku.
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W 2012 roku w wypadkach na ulicach Gdanska dzieci stanowity srednio 7,7%
wszystkich ofiar: 7,8% rannych i 0% zabitych.

Analizujac grupy wiekowe ofiar posréd dzieci w 2012 roku mozna dostrzec, ze
najbardziej zagrozone byly dzieci w wieku 10-14 lat i to zaréwno jako kierujacy
(rowerzysci i motorowerzysci), pasazerowie jak i piesi. Jednak zdecydowanie
najwieksze zagrozenie w podgrupie wiekowej 10-14 lat wystgpito posrod dzieci, ktore
uczestniczyty w ruchu jako pasazerowie (45,5% ofiar wypadkdw posrod dzieci) i piesi

(43,9% ofiar wypadkow posrod dzieci).

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz rozkfad ofiar wypadkow drogowych z udziatem pieszych - dzieci, wedtug miejsca

zdarzenia.
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Tabela 31 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkow z udziatem pieszych
- dzieci, wedtug miejsca zdarzenia w Gdansku w roku 2012.

. . Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Charakterystyka miejsca zdarzenia - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Jezdnia 12 44,4 12 41,4 0 12 41,4

Przejscie dla pieszych 9 33,3 10 34,5 0 0,0 10 34,5
Przystanek komunikacji publicznej 1 3,7 1 3,4 0 0,0 1 3,4
Chodnik, droga dla pieszych 4 14,8 5 17,2 0 0,0 5 17,2
Droga dla roweréw 1 3,7 1 3,4 0 0,0 1 3,4
Razem 27 100,0 29 100,0 0 0,0 29 100,0

Rysunek 32 Procentowy rozkiad ofiar wypadkow z udziatem pieszych - dzieci,
wedtug miejsca zdarzenia w Gdansku w 2012 roku.

Procentowy rozktad ofiar wypadkéw z udziatem
pieszych-dzieci, wedtug miejsca zdarzenia

50,0

45,0

40,0

35,0

30,0

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0.0 | [

Jezdnia Przejsciedla  Przystanek Chodnik,droga Drogadla
pieszych komunikacji  dla pieszych rowerow
publicznej

B Wypadki H Ranni Zabici

Jesli chodzi o rodzaj uczestnictwa w ruchu to najbardziej zagrozeni posrod
dzieci byli pasazerowie i piesi, ktorzy stanowili odpowiednio 45,5% i 43,9% ofiar

wypadkdéw posréd dzieci.

W roku 2012 w Gdansku do wypadkow z udziatem dzieci najczesciej dochodzito
na jezdni (33,3% wypadkéw, 41,4% ofiar). W drugiej kolejnosci byly przejscia dla
pieszych (36,1% wypadkow, 34,5% ofiar).
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4.3. Rowerzy Sci

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz rozktad wypadkow i ofiar posréd rowerzystow.

Tabela 32 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar posrod rowerzystéw
w Gdansku w latach 2005-2012.

L. Wypadki Ranni Zabici
Rowerzysci - - -
Liczba % Liczba % Liczba %
2005 76 11,9 86 11,2 2 8,7
2006 76 12,9 87 12,5 1 4,0
2007 61 10,4 66 9,4 2 6,7
2008 66 10,3 68 8,9 0 0,0
2009 62 10,6 61 8,9 1 3,0
2010 62 12,0 61 9,4 1 7,1
2011 97 15,6 97 12,7 0 0,0
2012 101 15,3 101 12,0 0 0,0
Suma 601 12,4 627 10,6 7 3,7

Rysunek 33 Procentowy rozkiad liczby wypadkow, rannych i zabitych
posréd rowerzystéw w Gdansku w latach 2005 - 2012.

Procentowy rozktad liczby wypadkow, rannych i zabitych
wsréd rowerzystéw
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W latach 2005-2012 na ulicach Gdanska wydarzyto sie ogétem 601 wypadkow
z udziatem rowerzystow, w ktorych 627 osob odniosto rany, a 7 osob zgineto. Liczba
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wypadkéw z udzialem rowerzystow utrzymywata sie na poziomie 76 wypadkow w
latach 2005 i 2006, nastepnie nastgpit spadek do poziomu ok. 62, jednak w roku
2012 liczba wypadkow z udzialem rowerzystéw wzrosta do najwyzszego poziomu w
analizowanym okresie: 101 wypadkow. Najwiekszy udziat rowerzystow w ogolnej
liczbie wypadkdéw przypada na rok 2011: 15,6% wypadkdéw i 12,7% rannych, jednak
nie odnotowano ofiary smiertelnej. Najwiecej zabitych posréd rowerzystéw byto w
latach: 2005 (2 zabitych) i 2007 (2 zabitych).

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad ofiar wypadkdéw posrod rowerzystow wedtug wieku.

Tabela 33 Zestawienie liczby ofiar wypadkéw posrod rowerzystow

wedtug wieku w Gdansku w roku 2012.

Rowerzysci
Wiek [lat] Ranni Zabici Ofiary
Liczba % Liczba % Liczba %
0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0
5-9 2 2,0 0 0,0 2 2,0
10-14 3 3,0 0 0,0 3 3,0
15-19 2 2,0 0 0,0 2 2,0
20-24 12 11,9 0 0,0 12 11,9
25-29 14 13,9 0 0,0 14 13,9
30-34 12 11,9 0 0,0 12 11,9
35-39 9 8,9 0 0,0 9 8,9
40-44 11 10,9 0 0,0 11 10,9
45-49 6 5,9 0 0,0 6 5,9
50-54 6 5,9 0 0,0 6 5,9
55-59 4 4,0 0 0,0 4 4,0
60-64 7 6,9 0 0,0 7 6,9
65-69 3 3,0 0 0,0 3 3,0
70+ 9 8,9 0 0,0 9 8,9
brak danych 1 1,0 0 0,0 1 1,0
Razem 101 100,0 0 0,0 101 100,0
% wszystkich rannych 12,0
% wszystkich zabitych 0,0
% wszystkich ofiar 11,7
<z
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Rysunek 34 Procentowy rozkiad ofiar wypadkdw posrod rowerzystow
wedtug wieku w Gdansku w 2012 roku.

Procentowy rozktad ofiar wypadkéw posréd
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W 2012 roku rowerzysci uczestniczyli w 101 wypadkach, w ktorych rany

odniosto 101 rowerzystéw, zabitych nie odnotowano.

W roku 2012 na ulicach Gdanska rowerzysci stanowili 11,7% wszystkich ofiar

wypadkéw i 12,0% rannych.

Analiza wieku ofiar wypadkow wsrod rowerzystow w roku 2012 wskazuje, ze
najbardziej zagrozone wypadkiem byly osoby w wieku 20-44 lat (57,4% rannych),
przy czym najwieksze zagrozenie wystgpito w przedziale wiekowym 25-29 lat (13,9%
rannych). Kolejne to: 20-24 lat i 30-34 lata (po 11,9% rannych).

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad wypadkéw spowodowanych przez rowerzystow.
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Tabela 34 Zestawienie liczby wypadkéw spowodowanych przez rowerzystow

w Gdansku w roku 2012.

. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Przyczyna zdarzenia - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Niedostosowanie predkosci
do warunkow ruchu 1 3,6 1 3,4 0 0,0 1 3,3
Nieprawidtowe:
przejezdzanie przejscia dla 2 7,1 2 6,9 0 0,0 2 6,7
Nieudzielenie pierwszenstwa
pieszemu 5 17,9 5 17,2 0 0,0 5 16,7
Nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu 8 28,6 7 24,1 1 100,0 8 26,7
Wijazd przy czerwonym
Swietle 3 10,7 3 10,3 0 0,0 3 10,0
Nieprawidtowe skrecanie 10,7 4 13,8 0 0,0 4 13,3
Pozostate 6 21,4 7 24,1 0 0,0 7 23,3
Suma 28 100,0 29 100,0 1 100,0 30 100,0
% wszystkich wypadkow 4,2
% wszystkich rannych 3,4
% wszystkich zabitych 5,0
% wszystkich ofiar 3,5

Rysunek 35 Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkow

spowodowanych przez rowerzystow w Gdansku w 2012 roku.
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W 2012 r. rowerzysci spowodowali 28 wypadkéw (4,2% wszystkich wypadkdow).
W wypadkach spowodowanych przez rowerzystéw byto 29 rannych (3,4% ogoitu
rannych), oraz 1 ofiara $miertelna (5% wszystkich ofiar $miertelnych), co stanowi

3,5% wszystkich ofiar.

Najczestszg przyczyng wypadkow spowodowanych przez rowerzystow byto
nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu (28,6% wypadkéw, 24,1% rannych i 100
zabitych) oraz nieudzielenie pierwszenstwa pieszemu (17,9% wypadkow, 17,2%

rannych).
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4.4. Motorowerzy Sci

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad ofiar wypadkow posrod motorowerzystow.

Tabela 35 Zestawienie liczby ofiar wypadkow posréd motorowerzystow
w Gdansku w roku 2012.

Wiek ‘ Motorovx{erzyéci .
(lat] Ranni Zabici Ofiary
Liczba % Liczba % Liczba %
0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0
5-9 0 0,0 0 0,0 0 0,0
10-14 1 5,9 0 0,0 1 5,9
15-17 2 11,8 0 0,0 2 11,8
18-19 1 5,9 0 0,0 1 5,9
20-24 3 17,6 0 0,0 3 17,6
25-29 3 17,6 0 0,0 3 17,6
30-34 1 5,9 0 0,0 1 5,9
35-39 2 11,8 0 0,0 2 11,8
40-44 2 11,8 0 0,0 2 11,8
45-49 0 0,0 0 0,0 0 0,0
50-54 0 0,0 0 0,0 0 0,0
55-59 1 5,9 0 0,0 1 5,9
60-64 1 5,9 0 0,0 1 5,9
65-69 0 0,0 0 0,0 0 0,0
70+ 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Razem 17 100,0 0 0,0 17 100,0
% wszystkich rannych 2,0
% wszystkich zabitych 0,0
% wszystkich ofiar 2,0
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Rysunek 36 Procentowy rozkiad ofiar wypadkow posréd motorowerzystow
w Gdansku w 2012 roku.
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W roku 2012 w wypadkach na ulicach Gdanska motorowerzysci stanowili 2,0%
wszystkich ofiar wypadkéw. Rany w wypadkach odniosto 17 motorowerzystow (2,0%
wszystkich rannych), nie odnotowano ofiar Smiertelnych w tej grupie uzytkownikéw

drog.

Z analizy wieku ofiar wynika, ze najbardziej zagrozeni wypadkiem byli
motorowerzysci w wieku 20-29 lat (35,3% ofiar) oraz w wieku 15-17, 35-39 i 40-44 lat
(odpowiednio po 11,8% ofiar).

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad wypadkow spowodowanych przez motorowerzystow.
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Tabela 36 Zestawienie liczby wypadkéw spowodowanych przez motorowerzystéw

w Gdansku w roku 2012.

. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Przyczyna zdarzenia - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu 4 44,4 6 50,0 0 0,0 4 44,4
Jazda po niewtasciwej stronie
drogi 1 11,1 2 16,7 0 0,0 1 11,1
Nieprawidtowe: zawracanie 3 33,3 3 25,0 0 0,0 3 33,3
Nieprawidtowe skrecanie 1 11,1 1 8,3 0 0,0 1 11,1
Suma 9 100,0 12 100,0 0 0,0 100,0
% wszystkich wypadkow 1,4
% wszystkich rannych 1,4
% wszystkich zabitych 0,0
% wszystkich ofiar 1,0

Rysunek 37 Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkow

spowodowanych przez motorowerzystéw w Gdansku w 2012 roku.

Procentowy rozktad liczby wypadkoéw i ofiar wypadkow
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W 2012 roku w Gdansku motorowerzysci spowodowali ogétem 9 wypadkow

(1,4% wszystkich wypadkow), w ktérych zostato rannych 12 oso6b (1,4% ofiar).

Najczestszg przyczyng wypadkdédw spowodowanych przez motorowerzystéw byto

niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (44,4% wypadkow, 50% rannych).
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4.5. Motocykli Sci

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad ofiar wypadkow posrod motocyklistow wedtug wieku.

Tabela 37 Zestawienie liczby ofiar wypadkdéw posrod motocyklistow wedtug wieku
w Gdansku w roku 2012.

Wiek . Motocy‘k!is’,ci ‘
[lat] Ranni Zabici Ofiary
Liczba % Liczba % Liczba %
0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0
5-9 0 0,0 0 0,0 0 0,0
10-14 0 0,0 0 0,0 0 0,0
15-17 0 0,0 0 0,0 0 0,0
18-19 1 2,8 0 0,0 1 2,5
20-24 7 19,4 3 75,0 10 25,0
25-29 7 19,4 0 0,0 7 17,5
30-34 8 22,2 0 0,0 8 20,0
35-39 6 16,7 1 25,0 7 17,5
40-44 6 16,7 0 0,0 6 15,0
45-49 1 2,8 0 0,0 1 2,5
50-54 0 0,0 0 0,0 0 0,0
55-59 0 0,0 0 0,0 0 0,0
60-64 0 0,0 0 0,0 0 0,0
65-69 0 0,0 0 0,0 0 0,0
70+ 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Razem 36 100,0 4 100,0 40 100,0
% wszystkich rannych 4,3
% wszystkich zabitych| 20,0
% wszystkich ofiar 4,6
7
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Rysunek 38 Procentowy rozkiad ofiar wypadkow posréd motocyklistow
wedtug wieku w Gdansku w 2012 roku.
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W roku 2012 w wypadkach drogowych w Gdansku rany odniosto 36
motocyklistow (4,3% ogo6tu rannych), a 4 motocyklistow zgineto (20% ogétu zabitych).
Motocyklisci stanowili 4,6% wszystkich ofiar wypadkow.

Rozpatrujgc wiek ofiar najwieksze zagrozenie wypadkowe wystepowato wsrod
motocyklistow w wieku 20-34 lata. Zagrozenie w poszczegOlnych przedziatach
wiekowych wygladato nastepujgco: 20-24 lata — 19,4% rannych (7 oséb) i 75%
zabitych (3 osoba), 30-34 lata — 22,2% rannych (8 osob) i 35-39 lat — 16,7% rannych
(6 0s0b) i 25% zabitych (1 osoba).

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad ofiar wypadkow spowodowanych przez motocyklistow.
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Tabela 38 Zestawienie liczby wypadkdw i ofiar wypadkow
spowodowanych przez motocyklistéw w Gdansku w roku 2012.

. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Przyczyna zdarzenia - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu 5 55,6 7 63,6 2 100,0 9 60,0
Nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu 2 22,2 2 18,2 0 0,0 2 13,3
Nieprawidtowe:
wyprzedzanie 1 11,1 1 9,1 0 0,0 3 20,0
Gwattowne hamowanie 1 11,1 1 91 0 0,0 1 6,7
Suma 9 100,0 11 100,0 2 100,0 15 100,0
% wszystkich wypadkow 1,4
% wszystkich rannych 1,3
% wszystkich zabitych 10,0
% wszystkich ofiar 1,7

Rysunek 39 Procentowy rozkfad liczby wypadkow i ofiar wypadkow
spowodowanych przez motocyklistéw w Gdansku w 2012 roku.
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W 2012 roku motocyklisci spowodowali w Gdansku 9 wypadkéw (1,4% ogotu),
w ktorych byto rannych 11 oséb (1,3% wszystkich rannych) i 2 osoba zgineta (10%
0ogo6tu zabitych). W wypadkach spowodowanych przez motocyklistow wystapito 1,7%
ogo6tu ofiar. Najczestszg przyczyng wypadkéw spowodowanych przez motocyklistow
bylo niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu (55,6% wypadkéw — 5 zdarzen,
63,6% rannych - 7 osob i 100% zabitych — 2 osoby).
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4.6. Osoby powy zej 60-go roku zycia

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad ofiar wypadkow posrod osob powyzej 60-tego roku zycia.

Tabela 39 Zestawienie liczby ofiar wsrod oséb powyzej 60-tego roku zycia
jako odsetek wszystkich ofiar wypadkéw w Gdansku w latach 2005-2012.

Osoby powyzej 60-ego Ranni Zabici
roku zycia Liczba % Liczba %
2005 126 16,4 7 30,4
2006 122 17,6 10 40,0
2007 130 18,4 12 40,0
2008 147 19,2 14 63,6
2009 119 17,3 8 24,2
2010 99 15,3 5 35,7
2011 114 14,9 9 36,0
2012 141 16,7 5 25,0
Suma 998 17,0 70 36,9

Rysunek 40 Procentowy rozkfad liczby rannych i zabitych ws$réd osdb powyzej 60-go
roku zycia jako odsetek wszystkich ofiar wypadkéw w latach 2005 - 2012.

Procentowy rozktad liczby rannych i zabitych wsréd oséb
powyzej60-go roku zycia jako odsetek wszystkich ofiar
wypadkéw
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W latach 2005-2012 w wypadkach drogowych w Gdansku odniosto rany 998
0s6b powyzej 60-tego roku zycia, a 70 oséb zginelo. Srednio osoby w tym wieku
stanowity 16,9% rannych i 36,9% zabitych w wypadkach.

W 2012 roku w wypadkach drogowych na ulicach Gdanska zostato rannych 141
0sO0b w wieku powyzej 60-go roku zycia, a 5 zgineto. Jednak najwyzsze zagrozenie
wystgpito w grupie oséb powyzej 70-tego roku zycia, w szczegolnosci wsréd
pieszych.

Osoby w wieku powyzej 60-go roku zycia w 2012 roku spowodowaty 96
wypadkéw drogowych (14,5 % ogoétu wypadkdow), w ktérych rany odniosto 111 oséb
(13,2 % ogo6tu rannych), a 5 zostato zabitych (25% zabitych).

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz rozktad wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych przez osoby w wieku
powyzej 60-ego roku zycia wedtug przyczyny zdarzenia.

Tabela 40 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkow spowodowanych

przez mtodych kierowcow wedtug przyczyny zdarzenia w Gdansku w roku 2012.

. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Przyczyna zdarzenia - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Niedostosowanie predkosci
do warunkéw ruchu 16 16,7 17 15,3 1 20,0 18 15,5
Nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu 24 25,0 32 28,8 0 0,0 32 27,6
nleudzielenie pierwszenstwa
pieszemu 21 21,9 21 18,9 1 20,0 22 19,0
Nieostrozne wejscie na
jezdnie 5 5,2 5 45 0 0,0 5 43
Wijazd przy czerwonym
Swietle 5 5,2 7 6,3 0 0,0 7 6,0
Przekraczanie jezdni w
miejscu niedozwolonym 4 42 3 2,7 1 20,0 4 3,4
Wejscie najezdnie przy
czerwonym swietle 4 4,2 4 3,6 0 0,0 4 3,4
Jazda po niewtasciwej stronie
drogi 2 2,1 6 5,4 1 20,0 7 6,0
Stanie na jezdni, lezenie 1 1,0 0 0,0 1 20,0 1 0,9
Pozostate 14 14,6 16 14,4 0 0,0 16 13,8
Suma 96 100,0 111 100,0 5 100,0 116 100,0
% wszystkich wypadkow 14,5
% wszystkich rannych 13,2
% wszystkich zabitych 25,0
% wszystkich ofiar 13,5
$
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Rysunek 41 Procentowy rozkfad liczby wypadkéw i ofiar wypadkéw spowodowanych
przez miodych kierowcow wedtug przyczyny zdarzenia w Gdansku w roku 2012.

Procentowy rozktad wypadkéw i ofiar wypadkéw spowodowanych przez osoby w wieku powyzej 60-ego roku zycia

15,0
5 ! l:
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Niedostosowanie  Nieudzielenie nleudzielenie Nieostrozne Wjazd przy Przekraczanie Wejscie na Jazda po Stanie na jezdni, Pozostate
predkoscido pierwszeristwa  pierwszenstwa wejscie na czerwonym jezdniw miejscu jezdnie przy niewfasciwej lezenie
warunkéw ruchu przejazdu pieszemu jezdnie Swietle niedozwolonym czerwonym stronie drogi
. . - Swietle
B Wypadki M Ranni Zabici

Z zestawienia przyczyn jakie towarzyszyly wypadkom spowodowanym przez
osoby w wieku 60+ w 2012 r. w Gdansku wynika, ze przewazalo nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu (25% wypadkow, 28,8% rannych) oraz nieudzielenie
pierwszenstwa pieszemu (21,9% wypadkow, 18,9% rannych i 20% zabitych). Trzecig
najczestszg przyczyng wypadkow byto niedostosowanie predkosci do warunkow
ruchu (16,7% wypadkow, 15,3% rannych i 20 % zabitych).
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4.7. Miodzi kierowcy

Mtodzi kierowcy to umowne okreslenie oséb w przedziale wiekowym 18-24 lata,
ktGre uczestniczg w ruchu drogowym jako kierujacy pojazdami. Charakterystycznymi
cechami tej grupy jest krétki czas posiadania prawa jazdy i relatywnie niewielkie
doswiadczenie w ruchu drogowym. U niektorych osob wystepuje ponadto tendencja
do przeceniania wkasnych mozliwosci, a niekiedy réwniez sktlonnos¢ do ryzykownych

zachowan w ruchu drogowym.

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad wypadkdw i ofiar wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcow.

Tabela 41 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkow spowodowanych

przez mtodych kierowcow w Gdansku w latach 2005-2012.

o Wypadki Ranni Zabici
Mtodzi kierowcy - - -
Liczba % Liczba % Liczba %
2005 81 18,4 113 20,0 2 15,4
2006 60 14,7 78 15,6 2 1,3
2007 62 15,5 89 17,0 5 2,9
2008 97 21,0 124 21,2 3 2,7
2009 84 18,4 110 19,5 3 1,7
2010 51 13,3 67 13,1 2 2,5
2011 78 16,5 114 19,0 3 21,4
2012 69 13,5 99 14,5 5 35,7
Suma 582 16,4 794 17,5 25 10,5
7
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Rysunek 42 Procentowy rozktad liczby i ofiar wypadkéw spowodowanych
przez mtodych kierowcow w Gdansku w latach 2005- 2012.

Procentowy rozktad liczby i ofiar wypadkéw
spowodowanych przez mtodych kierowcéw
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W latach 2005 — 2012 miodzi kierowcy (18-24 lata) spowodowali 582 wypadki,
w ktorych odniosto rany 794 osoby, a 25 poniosto $mier¢. Mitodzi kierowcy byli
$rednio sprawcami 16,4% wypadkow spowodowanych przez kierujgcych, 17,5%
rannych oraz 10,5% zabitych w tych wypadkach. Najwiecej wypadkow i zranien
spowodowanych przez miodych kierowcéw przypada na rok 2008 (21% wypadkow
spowodowanych przez kierowcow i 21,2% rannych), natomiast najwiecej zabitych

odnotowano w wypadkach, jakie mtodzi kierowcy spowodowali w roku 2012 (35,7%).

W roku 2012 w Gdansku miodzi kierowcy spowodowali 69 wypadkow (13,5%
wypadkdéw spowodowanych przez kierowcéw), w ktérych zostato rannych 99 osob
(14,5% rannych), a 5 osoby poniosty smierc (35,7% zabitych). Rok 2012 byt rokiem,
w ktorym odnotowano najwyzszy odsetek zabitych w wypadkach spowodowanych
przez mtodych kierowcéw w odniesieniu do ogotu wypadkéw spowodowanych przez

kierujgcych pojazdami.

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz rozktad wypadkoéw i ofiar wypadkéw spowodowanych przez mtodych kierowcow
wedtug wieku.
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Tabela 42 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych

przez mtodych kierowcow wedtug wieku w Gdansku w roku 2012,

Mtodzi kierowcy

Grupy wiekowe Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

18-19 13 18,8 21 21,2 1 20,0 22 21,2

20-24 56 81,2 78 78,8 4 80,0 82 78,8

Razem 69 100 99 100,0 5 100,0 104 100,0
% wszystkich wypadkow 10,4
% wszystkich rannych 11,8
% wszystkich zabitych 25,0
% wszystkich ofiar 12,1

Rysunek 43 Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych

przez mtodych kierowcow wedtug wieku sprawcy w Gdarnsku w roku 2012.

sprawcy

Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw
spowodowanych przez mmtodych kierowcow wedtug wieku
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W 2012 roku w Gdansku w grupie mtodych kierowcéw wiekszos¢ wypadkow i

ofiar spowodowaly osoby wieku 20-24 lata (81,2% wypadkéw, 78,8% rannych i 80%

zabitych, sposréd ogoétu wypadkow spowodowanych przez mtodych kierowcow.)

Mtodzi kierowcy byli sprawcami 10,4% wszystkich wypadkéw, 11,8% rannych,
25% zabitych i 12,1% og6tu ofiar, do ktérych doszto w Gdansku w 2012 roku.

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych przez miodych kierowcéw

wedtug pojazdu sprawcy.
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Tabela 43 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych

przez mtodych kierowcow wedtug pojazdu sprawcy w Gdansku w roku 2012.

. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Pojazd sprawcy - - - -
liczba % liczba % liczba % liczba %

Samochdd osobowy 55 79,7 85 85,9 2 40,0 88 83,8
Motocykl 5 7,2 5 51 2 40,0 7 6,7
Motorower 3 4,3 4 4,0 0 0,0 4 3,8
Rower 2 2,9 2 2,0 0 0,0 2 1,9
Inny 4 5,8 3 3,0 1 20,0 4 3,8

Suma 69 100,0 99 100,0 5 100,0 105 100,0

Rysunek 44 Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych

przez mtodych kierowcow wedtug pojazdu sprawcy w Gdansku w roku 2012.

Procentowt rozktad liczby wypadkéw i ofiar wypadkéw

spowodowanych przez mtodych kierowcéw wedtug pojazdu
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Poddajac analizie pojazdy, ktérymi kierowali mtodzi kierowcy bedacy sprawcami

wypadkdw, mozna zaobserwowac, ze zdecydowang wiekszos$¢ stanowity samochody

osobowe. W catej grupie miodych kierowcow sprawcow wypadkéw osoby kierujgce

samochodami osobowymi spowodowaty 79,7% wypadkow, 85,9% rannych i 40%

zabitych. Najwiekszg ciezkoscig charakteryzowaty sie wypadki spowodowane przez

miodych motocyklistow - 5 wypadkow i az 2 ofiary Smiertelne.
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W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz rozktad wypadkdw i ofiar wypadkow spowodowanych przez mtodych kierowcow

wedtug przyczyny zdarzenia.

Tabela 44 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych
przez mtodych kierowcow wedtug przyczyny zdarzenia w Gdansku w roku 2012.

. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Przyczyna zdarzenia - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Niedostosowanie predkosci do
warunkoéw ruchu 26 37,7 41 41,4 5 100,0 46 44,2
Nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu 19 27,5 25 25,3 0 0,0 25 24,0
nleudzielenie pierwszenstwa
pieszemu 11 15,9 12 12,1 0 0,0 12 11,5
Wijazd przy czerwonym Swietle 3 43 10 10,1 0 0,0 10 9,6
Inne nieprawidtowe manewry 10 14,5 11 11,1 0 0,0 11 10,6
Suma 69 100,0 99 100,0 5 100,0 104 100,0

Rysunek 45 Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych

przez mtodych kierowcow wedtug przyczyny zdarzenia w Gdansku w roku 2012.

Procentowy rozktad wypadkow imofiar wypadkow
spowodowanych przez mtodych kierowcéw wedtug przyczyny
zdarzenia
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Z zestawienia przyczyn jakie towarzyszyly wypadkom spowodowanym przez
miodych kierowcow w 2012 r. w Gdansku wynika, ze przewazato niedostosowanie
predkosci do warunkow ruchu (37,7% wypadkéw, 41,4% rannych i 100% zabitych).
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Wypadki spowodowane tg przyczyng charakteryzowaly sie najwiekszg ciezkoscig
(190 zabitych/100 wypadkdéw). Druga z kolei przyczyng bylo nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu (27,5% wypadkow i 25,3% rannych).

Mtodzi  kierowcy byli réwniez gtdwnymi sprawcami w wypadkach
spowodowanych nadmierng predkoscig oraz kierowaniem pojazdem pod wptywem

alkoholu. Okolicznosci te zostaly przeanalizowane w rozdziatach 4.8 i 4.9.
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4.8. Nadmierna pr edko $¢

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz rozktad wypadkéw i ofiar wypadkéw spowodowanych nadmierng predkoscig

wedtug pojazdu sprawcy.

Tabela 45 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkow spowodowanych
nadmierng predkoscig w Gdansku w latach 2005-2012.

Nadmierna Wypadki Ranni Zabici
predkosc Liczba % Liczba % Liczba %
2005 107 16,7 145 18,9 4 17,4
2006 91 15,4 123 17,7 5 20,0
2007 98 16,8 141 20,0 6 20,0
2008 129 20,2 183 23,9 3 13,6
2009 114 19,4 164 23,9 7 21,2
2010 86 16,6 121 18,7 5 35,7
2011 125 20,1 182 23,8 6 24,0
2012 120 18,1 172 20,4 8 40,0
Suma 870 17,9 1231 20,9 44 24,0

Rysunek 46 Procentowy rozkfad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych
nadmierng predkoscig w Gdansku w latach 2005-2012.

Rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw
spowodowanych nadmierng predkoscia
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W latach 2005-2012 doszio do 870 wypadkéw spowodowanych nadmierna
predkoscia, w ktérych rany odniosto 1231 os6b, a $mier¢ poniosty 44 osoby. Rok
2012 charakteryzuje sie najwiekszym udziatem ofiar zabitych z przyczyny nadmiernej

predkosci oraz najwiekszg ciezkoscig wypadkow (6,6 ofiar $miertelnych na 100

> Ew)
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By, 5 R
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wypadkow). Natomiast liczba wypadkéw i liczba rannych utrzymuje sie na podobam
poziomie w calym analizowanym okresie i zawiera sie¢ w granicach od 15 do 20 %

liczby wypadkow w poszczegolnych latach oraz od 17 do 23 % liczby rannych.

Tabela 46 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkow spowodowanych

nadmierng predkoscig wedtug pojazdu sprawcy w Gdansku w roku 2012.

. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Pojazd sprawcy - - - -
liczba % liczba % liczba % liczba %
Samochéd osobowy 99 82,5 138 80,2 5 62,5 143 79,4
Samochdd ciezarowy 7 5,8 7 41 1 12,5 8 44
Motocykl 5 4,2 7 41 2 25,0 9 5,0
Motorower 4 3,3 6 3,5 0 0,0 6 3,3
Rower 1 0,8 1 0,6 0 0,0 1 0,6
Autobus 4 3,3 13 7,6 0 0,0 13 7,2
Suma 120 100,0 172 100,0 8 100,0 180 100,0

Rysunek 47 Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych
nadmierng predkoscig wedtug pojazdu sprawcy w Gdansku w roku 2012.

Procentowy rozktad liczby wypadkéw i ofiar wypadkéw
spowodowanych nadmierna predkoscig wedtug pojazdu
sprawcy
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W 2012 roku w Gdansku nadmierna predkos¢ (niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu) byta przyczyng 120 wypadkow (18,1% ogotu wypadkow), w ktérych
odniosty obrazenia 172 osoby (20,4% wszystkich rannych), zas 8 os6b zgineto (40%
wszystkich zabitych).
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Analiza pojazdow, ktérymi poruszali sie sprawcy wypadkéw jadacy z nadmierng

predkoscia, wykazuje, ze w przewazajgcej wiekszosci byli to kierowcy samochodow

osobowych. Spowodowali oni 82,5% wypadkow, 80,2% rannych, 62,5% zabitych i

79,4% ofiar. Nastepni pod wzgledem powodowanego zagrozenia sg kierowcy

samochodéw ciezarowych i motocyklisci, ktorzy byli sprawcami odpowiednio 5,8% i
4,2% wypadkéw, po 4,1% rannych, 12,5% i 25% zabitych oraz 4,4% i 5% ofiar

wypadkéw spowodowanych przez nadmierng predkosc.

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozklad wypadkéw i ofiar wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych

samochodami osobowymi jadgcych z nadmierng predkoscia.

Tabela 47 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkow spowodowanych

przez kierujacych jadacych z nadmierng predkoscig wedtug wieku sprawcy
w Gdansku w roku 2012.

Wiek Nadmierna predkosc
[lat] Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
0-4 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
5-9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
10-14 1 0,8 2 1,2 0 0,0 2 1,2
15-17 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
18-19 8 6,7 15 8,7 1 0,0 16 8,9
20-24 18 15,0 26 15,1 4 50,0 30 16,7
25-29 24 20,0 37 21,5 1 0,0 38 21,1
30-34 17 14,2 23 13,4 0 0,0 23 12,8
35-39 15 12,5 16 9,3 1 12,5 17 9,4
40-44 8 6,7 11 6,4 0 0,0 11 6,1
45-49 5 4,2 8 4,7 0 0,0 8 4.4
50-54 1 0,8 1 1,0 0 0,0 1 1,0
55-59 4 3,3 12 7,0 0 0,0 12 7,0
60-64 7 5,8 7 4,1 0 0,0 7 4,1
65-69 5 42 4 4,0 1 0,0 5 4,0
70+ 4 3,3 6 5,9 0 0,0 6 5,9
brak danych 4 3,3 4 4,0 0 4 4,0
Razem 120 100,8 172 106,1 8 62,5 180 102,5
% wszystkich wypadkow 18,1
% wszystkich rannych 20,4
% wszystkich zabitych 40,0
% wszystkich ofiar 20,9
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Rysunek 48 Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych
przez kierujacych jadacych z nadmierng predkoscig wedtug wieku sprawcy
w Gdansku w roku 2012.

Procentowy rozktad liczhy wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowancyh
nadmierna predkoscia wedtug wieku sprawcy
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Pod wzgledem wieku sprawcow wypadkéw jadacych z nadmierng predkoscia i
kierujgcych samochodami osobowymi najwiekszy odsetek wypadkéw i rannych
spowodowali uczestnicy ruchu w wieku od 20 do 39 lat. Jednak najwieksze
zagrozenie w ruchu drogowym spowodowaty osoby w przedziale wiekowym 25-29 lat
- ktérzy odpowiadajg za 20 % wypadkow, 21,5% rannych. Jednak to w grupie
miodych kierowcow w wieku 20-24 lata odnotowano az 50 % zabitych w wypadkach
spowodowanych przez kierowcéw samochoddéw osobowych jadacych z nadmierng
predkoscia. Ciezkos¢ tych wypadkow jest bardzo wysoka i wynosi 22,2 zabitych na
100 wypadkow, ponad siedmiokrotnie wiecej niz srednia w Gdansku (3 zabitych na

100 wypadkow).
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4.9. Alkohol

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozkiad wypadkéw i ofiar wypadkow spowodowanych przez kierujgcych pod

wptywem alkoholu wedtug wieku sprawcy.

Tabela 48 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkow spowodowanych przez

kierujgcych pod wptywem alkoholu wg wieku sprawcy w Gdansku w roku 2012.

Wiek Wypadki Ranni Zabici Ofiary
[lat] Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

18-19 2 12,5 2 8,7 1 50,0 3 12,0
20-24 2 12,5 3 13,0 0 0,0 3 12,0
25-29 3 18,8 4 17,4 1 50,0 5 20,0
30-34 2 12,5 3 13,0 0 0,0 3 12,0
35-39 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
40-44 4 25,0 8 34,8 0 0,0 8 32,0
45-49 1 6,3 1 4,3 0 0,0 1 4,0
50-54 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
55-59 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
60-64 2 12,5 2 8,7 0 0,0 2 8,0
65-69 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Razem 16 100,0 23 100,0 2 100,0 25 100,0

16
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Rysunek 49 Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych
przez kierujacych pod wptywem alkoholu wedtug wieku sprawcy
w Gdansku w roku 2012.

Procentowy rozkktad liczby wypadkoéw i ofiar wypadkéw
spowodowanych przez kierujgcych pod wptywem alkoholu wedtug
wieku sprawcy
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W 2012 roku w Gdansku uczestnicy ruchu bedacy pod wptywem alkoholu
spowodowali 16 wypadkow (2,4 % ogétu wypadkdw), w ktorych rany odniosto 23
osoby (2,7% ogoétu rannych), a 2 osoby zginely (10% wszystkich zabitych). Tak duzy
odsetek zabitych wskazuje na wysokg $miertelnos¢ wypadkow spowodowanych
przez sprawcéw pod wptywem alkoholu. Na kazde 12,5 osoby, podczas gdy srednio
w Gdansku wskaznik ten wynidst 3 zabitych / 100 wypadkdéw. Zatem wypadki
spowodowane przez uczestnikow ruchu pod wptywem alkoholu charakteryzowata

Smiertelnos¢ ponad 4-krotnie wyzsza niz Srednia.

Przekréj wiekowy kierujgcych pojazdami, ktorzy spowodowali wypadek bedac
pod wplywem alkoholu ukazuje, ze najczesciej byly to osoby w wieku 40-44 lata:
(25% wypadkoéw, 34,8% rannych), 25-29 lat (18,8% wypadkow, 17,4% rannych i az
50 % zabitych). Miodzi kierowcy w wieku 20-24 lata spowodowali 12,5 % wypadkéw,
ktérych odnotowano 13 % rannych jednak to kierowcy w grupie wiekowej 18-19 lat
spowodowali 50% ofiar sSmiertelnych.
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W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz rozktad wypadkoéw i ofiar wypadkéw spowodowanych przez pieszych pod

wptywem alkoholu wedtug wieku sprawcy.

Tabela 49 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkow spowodowanych przez
pieszych pod wpltywem alkoholu wedtug wieku sprawcy w Gdansku w roku 2012.

Wiek Wypadki Ranni Zabici Ofiary
[lat] Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
15-17 1 4,5 1 4,8 0 0 1 4,5
20-24 4 18,2 3 14,3 1 100 4 18,2
25-29 1 4,5 1 4,8 0 0 1 4,5
30-34 1 4,5 1 4,8 0 0 1 4,5
35-39 5 22,7 5 23,8 0 0 5 22,7
40-44 1 4,5 1 4,8 0 0 1 4,5
45-49 2 9,1 2 9,5 0 0 2 9,1
50-54 2 9,1 2 9,5 0 0 2 9,1
55-59 1 4,5 1 4,8 0 0 1 4,5
60-64 2 9,1 2 9,5 0 0 2 9,1
70+ 2 9,1 2 9,5 0 0 2 9,1
Razem 22 100 21 100 1 100 22 100

Rysunek 50 Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych
przez pieszych pod wptywem alkoholu wedtug wieku sprawcy
w Gdansku w roku 2012.

Procetowy rozktad wypadkow i ofiar wypadkéw spowodwanych
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Analiza wiekowa pieszych, ktérzy pod wptywem alkoholu byli sprawcami

wypadkdéw wskazuje na najwiekszy udziat oséb w wieku 35-39 lat (22,7% wypadkow,

23,8% rannych). Znaczny odsetek wypadkéw spowodowali rowniez piesi w wieku 20-

24 lata (18,2% wypadkdw, 14,3% rannych i 100 % zabitych),

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad wypadkéw i ofiar wypadkow spowodowanych przez kierujgcych pod

wptywem alkoholu wedtug pojazdu sprawcy.

Tabela 50 Zestawienie liczby wypadkéw i ofiar wypadkéw spowodowanych pr

ez

kierujgcych pod wptywem alkoholu wedtug pojazdu sprawcy w Gdansku w 2012 r.

. Wypadki Ranni Zabici Ofiary
Pojazd sprawcy - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Samochdd osobowy 10 62,5 16 69,6 2 100,0 18 72,0
Rower 2 12,5 2 8,7 0 0,0 2 8,0
Motocykl 1 6,3 2 8,7 0 0,0 2 8,0
Motorower 2 12,5 2 8,7 0 0,0 2 8,0
Samochdd ciezarowy 1 6,3 1 4,3 0 0,0 1 4,0
Suma 16 100,0 23 100,0 2 100,0 25 100,0

Rysunek 51 Procentowy rozktad liczby wypadkow i ofiar wypadkéw spowodowanych

przez kierujacych pod wptywem alkoholu wedtug pojazdu sprawcy
w Gdansku w 2012 r.

Procentowy rozktad liczby wypdkdw i ofiar wypadkow
spowodowancyh przez kierujgcych pod wptywem alkoholu wedtug
pojazdu sprawcy
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Analizujgc pojazdy jakimi poruszali sie sprawcy wypadkéw pod wplywem
alkoholu mozna dostrzec, ze za przewazajgcg wiekszoscig wypadkéw, rannych i
zabitych stojg kierowcy samochodow osobowych. W 2012 roku w Gdansku
spowodowali oni 62,5% wypadkéw, 69,6% rannych i 100% zabitych w wypadkach,

za ktore odpowiadali kierujgcy pod wptywem alkoholu.
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4.10. Infrastruktura drogowa

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz procentowy rozktad wypadkéw i ofiar wypadkow zwigzanych z infrastrukturg

drogowg wedtug rodzajow zdarzen.

Tabela 51 Zestawienie liczby wypadkow i ofiar wypadkow zwigzanych z infrastrukturg
drogowa wedtug rodzajow zdarzen w Gdansku w roku 2012.

Rodzaj zdarzenia . Wypadki . Ranni . Zabici . Ofiary
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Najechanie na drzewo 8 21,6 9 20,5 3 50,0 12 24,0
Najechanie na bariere 3 81 5 11,4 0 0,0 5 10,0
Najechanie na stup, znak 10 27,0 12 27,3 3 50,0 15 30,0
Wywrdcenie sie pojazdu 16 43,2 18 40,9 0 0,0 18 36,0
Suma 37 100,0 44 100,0 6 100,0 50 100,0
% wszystkich wypadkow 5,6
% wszystkich rannych 5,2
% wszystkich zabitych 30,0
% wszystkich ofiar 5,8

Rysunek 52 Procentowy rozkfad liczby wypadkow i ofiar wypadkdéw zwigzanych
z infrastrukturg drogowg wedtug rodzajow zdarzen w Gdansku w roku 2012.
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W 2012 roku w Gdansku zderzenia z elementami infrastruktury drogowej byty
przyczyng 37 wypadkow (5,6% ogétu wypadkow), 44 zranien (5,2% wszystkich

zranien), 6 ofiar Smiertelnych (30% zabitych) i 5,8% ogotu ofiar.

Najczestszym rodzajem zdarzenia bylo wywrécenie sie pojazdu (43,2%
wypadkéw, 40,9% rannych). Natomiast najciezsze w skutkach byly najechania na
drzewo, stup, znak (48,6% wypadkoéw, 47,8% rannych i 100% zabitych w tej kategorii
wypadkéw). W wyniku najechania na bariere doszto do 5 wypadku, w ktérym 5 oséb

zostato rannych.
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5.  TENDENCJE ZMIAN W RODZAJACH WYPADKOW | SPRAWCACH
WYPADKOW W LATACH 2005 — 2012

5.1. Rodzaje wypadkow

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz procentowy rozktad wypadkéw wedtug rodzajéw zdarzen.

Tabela 52 Zestawienie liczby wypadkéw wedtug rodzajow zdarzen

w Gdansku w latach 2005-2012.

Rodzal adarzenia 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Suma
72 zoarzen! Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Najechaniena | g1 | 438 | 257 | 436 | 23 | 381 | 247 | 387 | 215 | 36 | 192 | 293 | w8 | 287 | 220 | 304 | we | 360
pieszego
Zderzenie
o 40 6,2 39 6,6 63 10,8 0 64 49 83 60 91 61 98 66 10,0 419 8,4

pojazddw czotowe
Zderzenie
T 176 27,5 160 27,2 133 2,7 172 27,0 161 27,4 202 30,8 182 293 186 21 | 1322 | 276

pojazddw boczne

Najechanie na

drzewo, stup, inny | 4o 6,2 41 7,0 43 74 53 83 50 8,5 3 50 38 6,1 47 71 345 69
obiekt drogowy,
wywrdcenie
Zderzenie 70 | 109 | 49 83 61 | 104 | 72 | 13 | 78 | 133 | 102 | 155 | 112 | 180 | 98 | 148 | e | 129
pojazddw tylne
Pozostate 34 53 43 73 62 10,6 53 83 34 538 67 10,2 50 8,1 64 9,7 407 8,2

Suma 641 | 1000 | 589 | 1000 | 585 | 1000 | 638 | 1000 | 587 | 1000 | 656 | 1000 | 621 | 1000 | es2 | 1000 | 4979 | 100,0

Rysunek 53 Procentowy rozkiad liczby wypadkéw wedtug rodzajéw zdarzen
w Gdansku w latach 2005- 2012.
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W latach 2005 - 2012 w Gdansku doszio do 4979 wypadkéw drogowych.
Dominowato pie¢ rodzajéow zdarzeh: najechanie na pieszego, zderzenie pojazdow
czotowe, zderzenie pojazdow boczne, najechanie na stup, drzewo, inny obiekt
drogowy oraz zderzenie pojazdéw tylne. Pozostate rodzaje zdarzeh stanowity
Srednio mniej niz 8% ogo6tu wypadkow, dlatego zostaly ujete w zbiorczej kategorii
"Pozostate". Ponizej znajduje sie oméwienie gtdwnych rodzajow wypadkow.

Najechanie na pieszego . W analizowanym okresie w Gdansku wydarzyty sie 1794
wypadki tego typu, co stanowito srednio 36,% wszystkich wypadkéw. Najechanie na
pieszego stanowito dominujgcy rodzaj wypadkow w latach 2005-2008 wykazujac
powolng tendencje malejaca z 281 (43,8%) do 247 (38,7%) jednak znacznie powyzej
30%. W roku 2009 udziat tych wypadkow zmalat skokowo i malat dalej do roku 2011,
w ktorym to roku pomimo wzrostu ogolnej liczby wypadkéw odnotowano najmniej
najechan na pieszych (178). W latach 2009-2011 udziat zdarzen tego typu wynosit

mniej niz 30% catkowitej liczby wypadkow.

Zderzenie pojazdéw czotowe . W latach 2005-2012 na ulicach Gdanska
odnotowano ogétem 419 czotowe zderzenia pojazdow (Srednio 8,4% ogoétu). Zdarzen
tego typu odnotowano najwiecej w 2007 roku - 63 (10,8%), zas najmniej w 2006 roku
(63). Poza rokiem 2007 odsetek zderzen czotowych nie przekraczat 10% i

utrzymywat sie na zblizonym poziomie do roku 2011 wigcznie.

Zderzenie pojazdow boczne . W rozpatrywanym okresie doszio ogotem do 1372
takie zdarzenia, co stanowito $rednio 27,6% wszystkich wypadkow. Boczne
zderzenie pojazdow stanowi drugi pod wzgledem czestosci rodzaj wypadkow w
Gdansku. W roku 2010 wydarzyto sie najwiecej wypadkow tego typu, bo 202 (30,8%
0go6tu), zas najmniej w roku 2007 (133, co stanowito 22,7% wszystkich wypadkow).
Odsetek wypadkow tego typu powoli malat w latach 2005-2008, w latach 2009-2010
zaobserwowano lekki wzrost, a w latach 2011 i 2012 nieznaczny spadek. Trudno

wyodrebni¢ jednoznaczng tendencje zmiany liczby tych zdarzen.

Najechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy (.. .) Na przestrzeni lat 2005-

2012 w Gdansku doszto do 345 wypadkoéw tego typu, co stanowito srednio 6,9%

X
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og6tu wypadkéw. Najwiecej zdarzen tego rodzaju wypadkéw wydarzyto sie w roku
2008 (53 wypadki, 8,3%), za$ najmniej w roku 2005 (40, 6,2%). Od roku 2005 do
roku 2008 liczba tych wypadkow rosta, w latach 2009-2010 nastgpit spadek, po czym
w 2011 i 2012 r. nastgpit kolejny wzrost. Odsetek tych wypadkow wykazywat
tendencje rosngca w latach 2005-2008, spadek w latach 2009 i 2010, po czym
zwyzka w roku 2011 i 2012, przy czym najnizszg wartos¢ 5% odnotowano w roku
2010, zas najwyzszg w roku 2008 (8,3%). W tej kategorii rowniez trudno wyodrebnié

jednoznaczng tendencje zmiany liczby zdarzen.

Zderzenie pojazdéw tylne . Na ulicach Gdanska w okresie 2005-2012 miaty miejsce
642 zderzenia pojazdow tylne, co stanowito srednio 12,9% wszystkich wypadkow. Po
spadku w roku 2006, od roku 2007 do roku 2011 odnotowano stalg tendencje
wzrostowg zaréwno liczby tych wypadkéw (z 49 w 2006 r. do 112 w 2011 r.) jak
réwniez ich procentowego udziatu w ogdlnej liczbie wypadkéw (z 8,3% w 2006 r. do
18% w 2011 r.). W roku 2012 odnotowano spadek tego typu zdarzeh do 14,8 %

wszystkich zdarzen w roku.

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz procentowy rozktad rannych w wypadkach wedtug rodzajow zdarzen.

Tabela 53 Zestawienie liczby rannych w wypadkach wedtug rodzajéw zdarzen
w Gdansku w latach 2005-2012.

Rodzaj zdarzenia

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Suma

Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba

%

Najechanie na

i 282 36,8 251 36,1 224 31,8 239 31,2 202 29,4 186 359 175 229 211 25,1 1770
pieszego

30,8

Zderzenie

o 58 7,6 58 83 103 14,6 66 8,6 63 9,2 40 7,7 85 11,1 91 10,8 564
pojazdow czotowe

9,8

Zderzenie

T 243 31,7 209 30,1 168 23,8 233 30,4 205 29,9 152 29,3 227 29,7 264 31,4 1701
pojazddéw boczne

29,6

Najechanie na
drzewo, stup, inny | 47 6,1 49 7,1 53 7,5 67 8,7 71 10,3 22 4,2 43 5,6 54 6,4 406
obiekt drogowy,

7,1

Zderzenie

o 99 12,9 74 10,6 82 11,6 9% 12,5 108 15,7 61 11,8 180 23,5 147 17,5 847
pojazddw tylne

14,8

Pozostate 38 5,0 54 7,8 75 10,6 65 8,5 37 54 57 11,0 55 7,2 73 8,7 454

7.9

Suma 767 | 100,0 | 695 100,0 705 100,0 766 100,0 686 100,0 518 100,0 765 100,0 840 100,0 | 5742

100,0
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Rysunek 54 Procentowy rozkiad liczby rannych w wypadkach wedtug rodzajow
zdarzen w Gdansku w latach 2005- 2012.

Procentowy rozktad liczby rannych w wypadkach wedtug rodzajéw zdarzen
40,0

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

M Najechanie na pieszego M Zderzenie pojazdéw czotowe
M Zderzenie pojazdéw boczne B Najechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy, wywrécenie
M Zderzenie pojazdéw tylne M Pozostate

W latach 2005-2012 w wypadkach drogowych w Gdansku zostaty ranne 5742
osoby. Do analizy liczby rannych przyjeto te same rodzaje zdarzen co podczas
analizy wypadkéw, gdyz z tych wypadkéw pochodzi zdecydowana wiekszosé
rannych. Niespetna 8% rannych uczestnikow ruchu odniosto obrazenia w zbiorczej

kategorii "Pozostate”. Ponizej znajduje sie omowienie gtdbwnych rodzajow wypadkow.

Najechanie na pieszego . W latach 2005-2012 w Gdansku najechanie na pieszego
byto przyczyng 1770 zranien w wypadkach (srednio 30,8% ogétu) i do roku 2010
stanowito dominujgca przyczyne obrazen w wypadkach drogowych. W latach 2005-
2011 odnotowano generalnie powolng tendencje malejaca liczby rannych w tych
wypadkach z 282 w roku 2005 do 175 w roku 2011 i to pomimo wzrostu ogolnej
liczby rannych w 2011 roku. Podobng tendencje malejacg wykazywat procentowy
udziat potrgconych pieszych w ogolnej liczbie rannych (z 36,8% w 2005 r. do 22,9%
w 2011 r.). W 2012 roku nastgpit niewielki wzrost rannych pieszych do 25,1 %
rannych w 201 2roku.

Zderzenie pojazdéw czotowe . W analizowanym okresie w Gdansku rany w tych
wypadkach odniosty 564 osoby, co stanowito $rednio 9,8% wszystkich rannych. Po
stagnacji w latach 2005-2006 w roku 2007 nastgpit gwattowny wzrost liczby rannych,
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po ktéorym odnotowano spadek az do roku 2010. W roku 2011 liczba rannych w tych
wypadkach ponownie wzrosta i utrzymywata sie na podobnym poziomie w 2012 roku.

Zderzenie pojazdéw boczne . W analizowanym okresie boczne zderzenie pojazdéw
bylo przyczyng zranien ogétem 1701 uczestnikdw ruchu (Srednio 29,6% wszystkich
rannych). W latach 2005-2010 ranni w wypadkach tego rodzaju stanowili drugg co do
liczebnosci grupe. W roku 2012 boczne zderzenia pojazdéw spowodowaty najwiece]
ofiar rannych ze wszystkich rodzajéw wypadkéw. Liczba rannych w tych wypadkach
odznaczata sie fluktuacjg: w latach 2005-2007 spadek do poziomu 168 (23,8%
0go6tu), w roku 2008 skokowy wzrost do 233 (30,4% ogo6tu), nastepnie spadek do
poziomu 152 (29,3%) w roku 2010 i znowu skokowy wzrost w roku 2011 do 227
(29,7%) i dalszy wzrost w 2012 roku do 264 ofiar (31,4 % ogo6tu rannych w 2012
roku).

Najechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy ... Na przestrzeni lat 2005-2012
w wypadkach tego rodzaju odniosty rany 406 osoby ($rednio 7,1% ogo6tu rannych).
Liczba rannych w wypadkach tego typu systematycznie rosta w latach 2005-2009 z
47 (6,1% ogotu rannych) do 71 (10,3% og6tu rannych), po czym w roku 2010
odnotowano spadek o ponad 2/3 do poziomu 22 (4,2% ogétu). W roku 2011 nastgpit
prawie dwukrotny wzrost do poziomu 43 rannych (5,6% ogotu) i dalszy wzrost w
2012 roku do 54 rannych (6,4 % ogo6tu rannych w 2012 roku).

Zderzenie pojazdow tylne. W analizowanym okresie wypadki tego rodzaju byty
przyczyng zranien u 847 osob (Srednio 14,8 rannych). Liczba rannych w tych
wypadkach wykazywata tendencje wzrostowg w latach 2006-2009: z 74 (10,6%
0ogo6tu) do 108 (15,7% ogobtu), po czym w roku 2010 spadta do poziomu 61 (11,8%
ogotu). W 2011 roku odnotowano niemal trzykrotny wzrost liczby rannych w tej
kategorii: 180 rannych, co stanowito 23,5% ogotu i sprawito, ze zderzenia tylne
pojazdow staly sie drugg z kolei przyczyng zranien w wypadkach, wyprzedzajac
najechanie na pieszego. Natomiast w 2012 roku nastgpit spadek liczby rannych do
147 os6b (17,5 % ogdtu rannych w roku).
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W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz procentowy rozktad zabitych w wypadkach wedtug rodzajow zdarzen.

Tabela 54 Zestawienie liczby zabitych w wypadkach wg rodzajow zdarzen
w Gdansku w latach 2005-2012.

) ) 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Suma
Rodzaj zdarzenia - - - - - - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Najechanie na 16 | 696 | 15 60,0 16 | 533 17 77,3 18 54,5 5 35,7 17 68,0 8 200 | 112 | 583
pieszego
 Zderzenie 4 | 174 2 80 2 67 0 0,0 6 182 1 71 3 12,0 2 100 | 20 | 104
pojazddw czotowe
Zderzenie 1 43 2 80 5 16,7 0 0,0 2 6,1 2 14,3 2 8,0 3 150 | 17 8,9
pojazdéw boczne
Najechanie na
drzewo, stup, inny
) 2 87 3 12,0 6 20,0 2 91 6 18,2 4 28,6 2 8,0 6 300 | 31 | 161
obiekt drogowy,
wywrdcenie
Zderzenie 0 0,0 2 8,0 1 33 1 45 0 0,0 1 71 1 4,0 1 50 7 36
pojazddw tylne
Pozostate 0 0,0 1 4,0 0 0,0 2 9,1 1 3,0 1 7,1 0 0,0 0 0,0 5 2,6
Suma 23 [1000] 25 [1000] 30 [ 1000 ] 22 [ 1000 ] 33 [1000 ] 14 [1000 ] 25 [ 1000 20 [ 1000 | 192 [ 1000

Rysunek 55 Procentowy rozkfad liczby zabitych w wypadkach wedtug rodzajow
zdarzen w Gdansku w latach 2005- 2012.
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Pomiedzy rokiem 2005 a rokiem 2012 w wyniku wypadkéw drogowych w
Gdansku poniosty $mier¢ 192 osoby. Za ogromng wiekszoscig zgonow stojg
zdarzenia rozpatrywane podczas analizy liczby wypadkow i rannych. Jedynie 2,6%
zabitych nalezy do zbiorowej kategorii "Pozostate”. Ponizej znajduje sie omdwienie

gtéwnych rodzajow wypadkow.
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Najechanie na pieszego . W analizowanym okresie w wypadkach tego typu zginety
112 osob (srednio 58,3% ogdlnej liczby zabitych). Najechanie na pieszego stanowi
wiodacg przyczyne zgonow w wypadkach niezmiennie od roku 2005 i pod tym
wzgledem pozostawia inne rodzaje wypadkéw daleko w tyle. Najwyzszy odsetek
posrod zabitych w tej kategorii odnotowano w roku 2008 (77,3% ogé6tu), zas
najnizszy w latach 2009 i 2010 (35,7%). Liczba zabitych utrzymywata sie na
poziomie 16-18 osob do roku 2010, kiedy nastgpit spadek do 5 zabitych. Jednak w
2011 roku liczba ofiar $miertelnych w wyniku najechania na pieszego powrdcita do
poziomu 17 os6b aby w 20112 roku spas¢ do 8 ofiar Smiertelnych (40% wszystkich
ofiar zabitych w 2012 roku).

Zderzenie czotowe pojazdéw . W wypadkach tego rodzaju w latach 2005-2012
poniosto $mieré¢ 20 osbéb (srednio 10,4% ogodtu). Najwiecej osob zgineto w roku 2009
(6 zabitych, 7,1%), zas w roku 2008 nie zginat nikt. W roku 2011 zderzenie czotowe
pojazdow stanowi drugg w kolejnosci przyczyne ofiar smiertelnych i jest na
podobnym poziomie w 2012 roku (10% ofiar zabitych). W tej kategorii trudno

wyodrebni¢ jednoznaczng tendencje zmiany liczby zabitych.

Zderzenie pojazdow boczne . W rozpatrywanym okresie w wypadkach tego typu
zgineto 17 osob (Srednio 8,9% wszystkich zabitych). Najwiecej ofiar Smiertelnych w
tej kategorii odnotowano w roku 2005 (5 zabitych, 16,7% og6tu). W 2008 roku w
takim wypadku nie zgingt nikt. Od roku 2009 do roku 2011 liczba zabitych w
zderzeniach bocznych utrzymywata sie na niezmiennym poziomie 2 oséb, a w 20102

roku wzrosta do 3 ofiar.

Najechanie na drzewo, stup, inny obiekt drogowy ... W latach 2005-2012 w wyniku
takich wypadkéw smier¢ poniosto 31 oséb (Srednio 16,1% og6tu). Najwiecej ofiar
Smiertelnych spowodowanych tymi wypadkami odnotowano w latach 2007, 2009 i
2012 (6 osoOb). Najmniej - 2 osoby - zgineto w roku 2005, 2008 i 2011. W tej kategorii

trudno wyodrebnic jednoznaczng tendencje zmiany liczby zabitych.

Zderzenie pojazdow tylne . W okresie 2005-2012 zderzenia tylne byly przyczyng 7

ofiar $miertelnych (srednio 3,6% wszystkich zabitych). W roku 2006 odnotowano 2
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zabitych w tej kategorii, w pozostatych latach gineta 1 osoba lub brak byto zabitych.
W tej kategorii rowniez trudno wyodrebni¢ jednoznaczng tendencje zmiany liczby
zabitych.
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5.2. Sprawcy wypadkow

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz procentowy rozktad liczby wypadkéw z winy kierujgcego.

Tabela 55 Zestawienie liczby wypadkoéw z winy kierujgcego
w Gdansku w latach 2005-2012

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Suma
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Rodzaj zdarzenia

Niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu
Nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu
Nieoprawidtowe manewry (cofanie,
omijanie, skrecanie, wymijanie,
wyprzedzanie, zawracanie,
zmienianie pasa ruchu)
Nieprawidtowe przejezdzanie
przejscia dla pieszych, przejazdu dla
roweréw, nieudzielenie
pierwszeristwa pieszemu

107 24,3 91 22,4 98 24,4 129 28,0 114 25,6 86 22,8 125 26,0 120 23,3 870 24,7

144 32,7 123 30,2 135 33,7 144 31,2 145 32,5 129 34,1 161 335 162 31,5 1143 32,4

45 10,2 49 12,0 37 9,2 50 10,8 45 10,1 41 10,8 76 15,8 72 14,0 415 11,8

59 13,4 71 17,4 68 17,0 88 191 100 22,4 94 24,9 79 16,5 92 17,9 651 18,5

Niezachowanie bezpieczenej 16 3,6 13 32 17 4,2 16 35 17 38 11 29 14 2,9 20 3,9 124 3,5
odlegto$ci miedzy pojazdami
Pozostate 70 15,9 60 14,7 46 11,5 34 74 25 56 17 4,5 25 52 48 9,3 325 9,2
Suma 441 | 100,0 | 407 | 100,0 | 401 1000 | 461 | 1000 | 446 [ 1000 378 100,0 | 480 1000 [ 514 100,0 | 3528 | 100,0

Rysunek 56 Procentowy rozkiad liczby wypadkow z winy kierujgcego
w Gdansku w latach 2005- 2012.
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W latach 2005-2012 w Gdansku z winy kierujacych pojazdami wydarzyto sie
3528 wypadkow, w ktorych odniosto rany 4540 oséb, a 111 os6b zgineto. Posrod
tych wypadkow dominowato pieé przyczyn: niedostosowanie predkosci do warunkow
ruchu, nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu, nieprawidtowe manewry (...),
nieprawidiowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych (...) oraz niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami. Wszystkie inne przyczyny stanowity
Srednio w analizowanym okresie mniej niz 10% ogo6tu wypadkow i rannych oraz
mniej niz 13,5 % zabitych, dlatego zostaly ujete w zbiorczej kategorii "Pozostate".

Ponizej znajduje sie omowienie gtdbwnych przyczyn tych wypadkow.

Niedostosowanie pr edko $ci do warunkow ruchu . Z analizy wypadkow drogowych
spowodowanych przez kierujgcych pojazdami w Gdansku w latach 2005-2012
wynika, ze niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu byto przyczyng jednej
czwartej zdarzen. Wydarzyto sie 870 takich wypadkéw (Srednio 24,7% ogo6tu).
Najwiecej wypadkow tego typu odnotowano w roku 2008 (129 zdarzen, 28% ogoétu),
zas najmniej w roku 2010 (86 zdarzen, 22,8% wszystkich wypadkow). Liczba tych
wypadkdéw wykazywata podobng tendencje zmian do catkowitej liczby wypadkéw i w
analizowanym okresie odsetek wypadkéw spowodowanych niedostosowaniem

predkosci do warunkow ruchu oscylowat wokot 25%.

Nieudzielenie pierwsze nstwa przejazdu . W analizowanym okresie wydarzyto sie
1143 wypadkow spowodowanych nieudzieleniem pierwszenstwa przejazdu, co
stanowito prawie jedng trzecig (Srednio 32,4%) wszystkich wypadkow. Nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu byto najczestszg przyczyng wypadku w kazdym
analizowanym roku. W liczbach bezwzglednych najwiecej takich zdarzen
odnotowano w roku 2012 (162 wypadkow, 33,5% ogo6tu), zas najmniej w roku 2006
(123 wypadki, co stanowito 30,2%). Rowniez i w tym przypadku w kazdym roku
udziat wypadkow spowodowanych nieudzieleniem pierwszenstwa przejazdu w

0go0lnej liczbie wypadkéw utrzymywat sie na podobnym poziomie ok. 33%.

Nieprawidtowe manewry (...) . W latach 2005-2012 nieprawidiowe manewry (...)
byly przyczyng 415 wypadkéw (Srednio 11,8% ogotu). Zdecydowanie najwiecej

takich zdarzen miatlo miejsce w roku 2011 (76), kiedy to kierowcy wykonujgcy
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nieprawidtowe manewry spowodowali 15,8% wszystkich wypadkéw. Najmnigj
zdarzen tego rodzaju, bo 37, przypada na rok 2007 (9,2%). W latach 2005-2010
liczba wypadkéw wywotanych nieprawidtowymi manewrami nie przekraczata 50,
jednak w roku 2011 nastgpit znaczacy wzrost i pozostat na podobnym poziomie w
2012 roku.

Nieprawidtowe przeje zdzanie przej $¢ dla pieszych (...) . Przyczyna ta zostala
zaklasyfikowana jako gtéwna okolicznosé¢ 651 wypadkow (Srednio 18,5% wszystkich
wypadkéw). Do najwiekszej liczby takich wypadkéw doszio w roku 2009 (100
wypadkéw, 22,4% ogoétu), najmniejszg ich liczbe odnotowano w roku 2005 (59
zdarzen 13,4% wszystkich wypadkéw). W latach 2005 — 2009 wystgpit wyrazny trend
wzrostowy. Od roku 2010 liczba tych wypadkéw zmniejszata sie, by w roku 2011
osiggna¢ wartos¢ 79 (16,5% ogotu), jednak w 2012 roku nastapit kolejny wzrost do
92 wypadkow (17,9 % ogdtu wypadkow).

Niezachowanie bezpiecznej odlegto $ci miedzy pojazdami . Niezachowanie
bezpiecznej odlegtosci miedzy pojazdami wystapito jako przyczyna 124 wypadkow
(Srednio 3,5% ogo6tu) w latach 2005 — 2012. Najwiecej wypadkéw tego rodzaju
wydarzyto sie w roku 2012 (20 wypadkéw, 3,9% ogoétu), zas najmniej w roku 2010
(11 wypadkéw, 2,9% wszystkich wypadkéw). W kazdym z analizowanych lat za
wyjatkiem roku 2012 liczba tych wypadkdéw utrzymywata sie na poziomie ok. 15.

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz rozktad rannych w wypadkach spowodowanych przez kierujgcych pojazdami.
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Tabela 56 Zestawienie liczby rannych w wypadkach z winy kierujgcego
w Gdansku w latach 2005-2012.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Suma

Rodzaj zdarzenia - - - " - - " N "
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Niedostosowanie predkosci do
warunkéw ruchu
Nieudzielenie pierwszenstwa

przejazdu
Nieoprawidfowe manewry (cofanie,

omijanie, skrecanie, wymijanie,
wyprzedzanie, zawracanie,
zmienianie pasa ruchu)
Nieprawidtowe przejezdzanie
przejscia dla pieszych, przejazdu dla
rowerow, nieudzielenie
pierwszeristwa pieszemu
Niezachowanie bezpieczenej

145 25,7 123 24,6 141 27,0 183 31,2 164 29,0 121 24,2 182 29,9 172 24,8 1231 | 271

200 35,5 156 31,2 184 35,2 200 34,1 187 33,1 173 34,6 202 33,2 216 31,2 1518 | 334

50 8,9 59 11,8 40 7,6 55 9,4 50 8,8 45 9,0 97 15,9 89 12,8 485 10,7

60 10,6 70 14,0 72 13,8 920 154 116 20,5 106 21,2 80 131 929 14,3 693 15,3

P . N 25 4,4 18 3,6 22 4,2 19 32 18 32 24 4,8 17 2,8 31 4,5 174 38
odlegtoéci miedzy pojazdami
Pozostate 84 14,9 74 14,8 64 12,2 39 6,7 30 53 31 6,2 31 51 86 12,4 439 9,7
Suma 564 100,0 500 100,0 523 100,0 586 100,0 565 100,0 500 100,0 609 100,0 693 100,0 | 4540 | 100,0

Rysunek 57 Procentowy rozkfad liczby rannych w wypadkach z winy kierujacego
w Gdansku w latach 2005- 2012.
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W latach 2005-2012 w Gdansku w wypadkach spowodowanych przez
kierujgcych pojazdami zostato rannych 4540 osob. Ponizej znajduje sie omdwienie
gtéwnych przyczyn tych wypadkow.

Niedostosowanie pr edkosci do warunkow ruchu . W latach 2005 — 2012 w
wypadkach  spowodowanych  przez kierujgcych  pojazdami z  powodu
niedostosowania predkosci do warunkéw ruchu zostato rannych 1231 oséb — ponad
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jedna czwarta (srednio 27,1%) wszystkich rannych. Najmniej zranien przypada na
rok 2010 (121 rannych, 24,3% ogo6tu), zas najwiecej na rok 2008, kiedy odnotowano
183 rannych (31,2% ogo6tu) oraz na rok 2011 (182 rannych, 29,9% og6tu). Trudno

wyodrebni¢ jednoznaczny trend zmian w tej kategorii wypadkow.

Nieudzielenie pierwsze nstwa przejazdu . W analizowanym okresie 1518
uczestnikow ruchu doznato obrazen w tego rodzaju wypadkach, co stanowito ponad
jedng trzecig (Srednio 33,4%). Najwiecej zranien w tych wypadkach odnotowano w
latach: 2005 (200 rannych, 35,5% ogo6tu), 2008 (20 rannych, 34,1% og6tu) i 2012
(216 rannych, 31,2% og6tu). Najmniej zranien miato miejsce w roku 2006 (156
rannych, 31,2% wszystkich rannych). Liczba zranien tego typu wykazywata wahanie
w cyklu trzyletnim i w trzecim roku wystepowat wyrazny szczyt. Rok 2012 przyniost

jednak zwiekszenie liczby ofiar w tej grupie.

Nieprawidtowe manewry (...) . W analizowanym okresie nieprawidiowe manewry
byly ogotem przyczyng 485 zranien ($rednio 10,7% wszystkich rannych). Najmniej
0s6b odniosto obrazenia z tej przyczyny w roku 2007 (40 rannych, 7,6% ogétu), zas
najwiecej, bo 97 (15,9% ogo6tu), w roku 2011. W latach 2005-2010 liczba
poszkodowanych w wypadkach z tej przyczyny utrzymywata sie na zblizonym
poziomie ok. 50, natomiast w roku 2011 odnotowano bardzo wyrazny wzrost (ponad
dwukrotny w poréwnaniu z rokiem 2010) do 97 rannych (15,9% ogétu) i w 2012 roku
odnotowani spadek do 89 rannych (12,8% og6tu rannych w roku).

Nieprawidtowe przeje zdzanie przej $€ dla pieszych (...) . Ta przyczyna wypadku
odpowiadata za obrazenia posrod 693 uczestnikow wypadkow (Srednio 15,3%
wszystkich rannych). Najwiecej zranien z tego powodu odnotowano w latach: 2009
(116 rannych, 20,5% og6tu) i 2010 (106 rannych, 21,1% ogo6tu). Najmniej osob
odniosto obrazenia w wypadkach z tej przyczyny w roku 2005 (60 rannych, 10,6%
0gotu). W latach 2005-2009 mozna zaobserwowac tendencje wzrostowg w tej grupie
zranien. Od roku 2010 widoczny byt spadek, az do poziomu 80 rannych (13,1%
wszystkich) w roku 2011 i w 2012 roku nastgpit ponownie wzrost do 99 ofiar rannych
(14,3 % ogotu).
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Niezachowanie bezpiecznej odlegto s$ci miedzy pojazdami . Na przestrzeni lat
2005-2012 w wypadkach wywotanych tg przyczyng zostaty ranne 174 osoby (srednio
3,8% wszystkich rannych). Najmniej rannych przypada na rok 2011 (1 oséb, 2,8%
0gotu), zas najwiecej na rok 2009 (25 rannych, 4,4% wszystkich rannych). W latach
2005-2010 liczba rannych utrzymywata sie na poziomie ok. 23 osOb rocznie, by
zmale¢ do 17 os6b w roku 2011 i wzrosng¢ niemal dwukrotnie w 2012 roku do 31
ofiar (4,5 % ogotu ofiar w roku).

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz procentowy rozktad zabitych w wypadkach spowodowanych przez kierujgcych
pojazdami.

Tabela 57 Zestawienie liczby zabitych w wypadkach z winy kierujgcego
w Gdansku w latach 2005-2012.

Rodzai 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Suma
) Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Niedostosowanie predkosci do 4 308 5 31,3 6 353 3 273 7 389 5 62,5 6 42,9 8 57,1 a 396
warunkéw ruchu
Nieudzietente plenwszeristuia 1 77 1 63 6 353 2 182 1 56 2 250 1 71 2 13 | 16 | wa
rzejazdu
Nieoprawidfowe manewry (cofanie,
omijanie, skrecanie, wymijanie,
X N 1 7,7 0 0,0 1 59 2 18,2 1 56 1 12,5 2 14,3 1 7,1 9 81
wyprzedzanie, zawracanie,
i ie pasa ruchu)
Nieprawidtowe przejezdzanie
praejécia dia pieszych, przejazdudla) 5 31 4 25,0 4 235 3 273 5 27,8 0 0,0 5 357 2 143 % 234
rowerdw, nieudzielenie
pierwszenstwa pis
Niezachowanie bezpieczenc) 0 00 0 00 0 00 1 91 0 00 0 00 0 00 0 00 1 09
dlegtosci miedzy
Pozostate 4 30,8 6 37,5 0 0,0 0 0,0 4 22,2 0 0,0 0 0,0 1 71 15 13,5
Suma 13 100,0 16 100,0 17 100,0 11 100,0 18 100,0 8 100,0 14 100,0 14 100,0 111 100,0

Rysunek 58 Procentowy rozkfad liczby zabitych w wypadkach z winy kierujgcego
w Gdansku w latach 2005- 2012.
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W latach 2005-2012 w Gdansku w wypadkach spowodowanych przez
kierujgcych pojazdami zgineto 111 os6b. Ponizej znajduje sie omowienie gtéwnych
przyczyn tych wypadkow.

Niedostosowanie pr edkosci do warunkéw ruchu . W analizowanym okresie ta
przyczyna byta powodem najwiekszej liczby ofiar smiertelnych w wypadkach
spowodowanych przez kierujgcych pojazdami: 44 zabitych (Srednio 39,6%).
Najwiecej oséb zgineto w roku 2012 (8 zabitych, 57,1% wszystkich), zas najmniej w
roku 2008 (3 zabitych, 27,3% ogétu). Trudno wyznaczy¢ jednoznaczny trend zmian w
tej kategorii.

Nieudzielenie pierwsze nstwa przejazdu . W latach 2005-20121 odpowiadato za
smier¢ w wypadkach 16 o0soOb (srednio 14,4%). Najwiecej ofiar smiertelnych z tej
przyczyny odnotowano w roku 2007 (6 zabitych, 35,3%), zas najmniej w latach 2005,
2006, 2009 i 2011: 1 osoba. Liczba zabitych w tej grupie utrzymywata sie na
poziomie bliskim 1 za wyjatkiem lat 2007 i 2010 i 2012.

Nieprawidtowe manewry (...) . W analizowanym okresie nieprawidiowe manewry
spowodowaty 9 ofiar smiertelnych wypadkow drogowych (8,1% ogoétu). Najwiecej
zabitych w tej grupie przypadato na lata 2008 i 2011: 2 osoby. W roku 2006 ofiar
Smiertelnych z tej przyczyny nie byto.

Nieprawidtowe przeje zdzanie przej $¢ dla pieszych (...) . na przestrzeni lat 2005-
2012 w wypadkach z tej przyczyny zginety 26 osoby, okoto jednej czwartej (Srednio
26,4%) wszystkich ofiar Smiertelnych spowodowanych przez kierujgcych pojazdami.
Najwiecej 0sdb zgineto w roku 2011 i w roku 2009: 5 zabitych. W roku 2010 nie

odnotowano ofiar Smiertelnych w tej grupie.

Niezachowanie bezpiecznej odlegto $ci miedzy pojazdami . Z tej przyczyny w

analizowanym okresie zgineta tylko jedna osoba (w roku 2008).
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W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz procentowy rozktad wypadkow, do ktorych doszio z winy pieszego.

Tabela 58 Zestawienie liczby wypadkow z winy pieszego
w Gdansku w latach 2005-2012.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Suma
Liczcha| % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %

Rodzaj zdarzenia

Nieostrozne wejscie na jezdnie
przed jadacy pojazd
Nieprawidtowe przekraczanie
jezdni, przebieganie, wejscie ma 55 38,2 37 29,8 31 26,3 26 22,4 30 34,5 15 19,0 15 20,3 28 36,8 237 29,0
jezdnie przy czerwonym $wietle
Nieostrozne wejscie najezdnie zza
pojazdu, przeszkody
Przekraczanie jezdni w miejscu
niedozwolonym
Pozostate 8 56 11 8,9 3 2,5 2 1,7 2 23 1 1,3 0 0,0 4 53 31 38
Suma 144 | 1000 | 124 | 1000 | 118 1000 | 116 | 100,0 87 100,0 79 100,0 74 100,0 76 1000 | 818 | 1000

41 28,5 42 339 45 38,1 51 44,0 35 40,2 34 43,0 36 48,6 22 289 306 37,4

15 10,4 10 81 13 11,0 13 11,2 9 10,3 16 20,3 10 13,5 8 10,5 % 11,5

25 17,4 24 19,4 26 22,0 24 20,7 11 12,6 13 16,5 13 17,6 14 18,4 150 18,3

Rysunek 59 Procentowy rozktad liczby wypadkéw z winy pieszego
w Gdansku w latach 2005- 2012.

Procentowy rozktad liczby wypadkéw z winy pieszego
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B Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym
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W latach 2005-2012 w Gdansku piesi byli sprawcami 818 wypadkoéw, w wyniku
ktérych odniosto rany 780 osb6b, a 56 uczestnikébw ruchu poniosto $mieré. W
analizowanym okresie w liczbie wypadkéw spowodowanych przez pieszych daje sie
zaobserwowac staly trend malejacy: ze 144 wypadkéw w 2005 r. do 76 wypadkow w
2012 r. Posrod tych wypadkéw dominowaly cztery przyczyny: nieostrozne wejscie na

X
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jezdnie przed jadgcym pojazdem, nieprawidtowe przekraczanie jezdni (...),
nieostrozne wejscie na jezdnie zza pojazdu, przeszkody, oraz przekraczanie jezdni w
miejscu  niedozwolonym. Wszystkie inne przyczyny stanowity $rednio w
analizowanym okresie mniej niz 4% ogotu wypadkéw, rannych i zabitych, dlatego
zostaly ujete w zbiorczej kategorii "Pozostate". Ponizej znajduje sie oméwienie

gtéwnych przyczyn tych wypadkow.

Nieostro zne wejscie na jezdni e przed jad gcym pojazdem . W analizowanym
okresie przyczyna ta byta najczestszym czynnikiem sprawczym wypadkow. Z
powodu nieostroznego wejscia na jezdnie wydarzyty sie 306 wypadki, co stanowito
Srednio 37,4% ogo6tu. Najwiecej tego typu zdarzeh wystgpito w roku 2008 (51
wypadkéw, 44% ogotu), zas najmniej w roku 2012 (22 wypadki, 28,9%). W latach
2005-2011 liczba tych wypadkéw wykazywata statg tendencje rosnaca, zas od roku
2012 dalo sie zaobserwowac trend malejacy.

Nieprawidtowe przekraczanie jezdni (...) . Ta druga w Kkolejnosci przyczyna
wypadkéw w latach 2005-2012 odpowiadata za 237 zdarzen ($rednio 29% og6tu
wypadkéw). Najwiecej wypadkéw w tej kategorii wydarzyto sie w roku 2005 (55
zdarzen, 38,2% wszystkich). Najmniej mialo miejsce w latach 2010 i 2011 (15
zdarzen). Od roku 2005 liczba zdarzen w tej kategorii wykazywata statg tendencje
malejgca, w roku 2011 liczba wypadkdw ustabilizowata sie na poziomie 15 zdarzeh a
w 2012 wzrosta niemal dwukrotnie do liczby 28 wypadkéw (36,8 % og6tu)

Nieostro zne wejs$cie na jezdni e zza pojazdu, przeszkody . W latach 2005 — 2012
odnotowano 94 wypadkow z tej przyczyny, co stanowito srednio 11,5% ogotu
wypadkéw. Najwiecej wypadkéw w tej grupie przypada na rok 2010, ktory byt
najbezpieczniejszy na gdanskich ulicach: 16 zdarzen, ktére stanowity 20,3% ogoétu
wypadkéw. Najmniej wypadkow wydarzyto sie w roku 2012 (8 zdarzen, 10,5%
wszystkich wypadkow). Trudno wyodrebni¢ jednoznaczng tendencje zmian w tej

kategorii.

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym . W analizowanym okresie z tej

przyczyny wydarzyto sie 150 wypadkow (Srednio 18,3% o0gotu). Najwiece]

XX
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odnotowano w roku 2007 (26 wypadkow, 22% wszystkich), zas najmniej w roku 2009
(11 =zdarzen, 12,6% ogotu). Generalnie do roku 2008 liczba wypadkow
spowodowanych przekraczaniem jezdni w niedozwolonych miejscach wynosita ok.
25 zdarzen, w roku 2009 spadta o ponad potowe, by nastepnie w latach 2010-2012

ustabilizowac sie na poziomie 13 wypadkow rocznie.

W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby

oraz procentowy rozktad rannych w wypadkach, do ktérych doszto z winy pieszego.

Tabela 59 Zestawienie liczby rannych w wypadkach z winy pieszego
w Gdansku w latach 2005-2012.

. . 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Suma
Rodzaj zdarzenia - - - - - - - - -
Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba % Liczba %
Nicostroz cie ma jezdni
costrome WelAE NaJEZONG 14y | 302 | 40 | 32 | as | 389 | 46 | m6 | 2 | a0 | 33 | m2 | 3 | s.a | 2 | 06 | 28 | 32
przed jadacy pojazd
Nieprawidtowe przekraczanie
jezdni, przebieganie, wejscie ma 51 36,7 35 29,9 29 257 25 23,1 26 333 13 16,0 14 19,4 28 389 221 283
jezdnie przy czerwonym Swietle
Nieostrozne wejscie na jezdnie zza
) 15 108 10 85 13 11,5 13 12,0 9 11,5 18 2,2 10 13,9 7 97 95 122
pojazdu, przeszkody
Prek e iezdni w mie
relacanie JEEN WM | oy 93 | a0 | w9 | o | 22 | 3 | 3 | 9 | mus | w | 3| m | 153 | 13 | 181 | 139 | 178
niedozwolonym
Pozostate 7 5,0 11 94 3 2,7 1 0,9 2 26 1 12 0 0,0 2 28 27 35
Suma 139 100,0 117 100,0 113 100,0 108 100,0 78 100,0 81 100,0 72 100,0 72 100,0 780 100,0

Rysunek 60 Procentowy rozktad liczby rannych w wypadkach z winy pieszego
w Gdansku w latach 2005- 2012.

Procentowy rozktfad liczby rannych w wypadkach z winy pieszego
60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0
0,0 ||
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
B Nieostrozne wejscie na jezdnie przed jadacy pojazd
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W latach 2005 — 2012 na ulicach Gdanska w wypadkach spowodowanych
przez pieszych odniosto rany 780 uczestnikow ruchu. W analizowanym okresie w
liczbie rannych w wypadkach spowodowanych przez pieszych daje sie
zaobserwowac staty trend malejgcy: ze 139 rannych w 2005 r. do 72 rannych w 2011

i 2012 r. Ponizej znajduje sie omowienie gtdbwnych przyczyn tych wypadkow.

Nieostro zne wej$cie na jezdni e przed jad gcym pojazdem . W latach 2005-2012 w
wypadkach tego rodzaju spowodowanych przez pieszych, rannych zostatlo 298
uczestnikdw ruchu, co stanowito srednio 30,2% ogétu rannych. Wypadki majace za
przyczyne omawiane zachowanie byty najczestszg przyczyng zranien w wypadkach
w analizowanym okresie za wyjatkiem roku 2005. Najwiecej zranien z tej przyczyny
odnotowano w roku 2008 (46 rannych, 42,6% ogotu), zas najmniej w roku 2009 (32
rannych, 41% ogotu). Liczba tych zdarzen stopniowo rosta do roku 2008, w roku
2009 nastapit spadek, lecz od roku 2010 odnotowano kolejny wzrost. Natomiast stale
zwiekszat sie odsetek zranien z omawianej przyczyny: z 30,2% w 2005 r. do 51,4% w

2011 r. Rok 2012 przyniost spadek w tej grupie do okoto 30 % i 22 rannych.

Nieprawidtowe przekraczanie jezdni (...) . W omawianym okresie wypadki te bylty
przyczyng 221 ogoétu zranieh (Srednio 28,3%). Jest to S$rednio druga z Kkolei
przyczyna wypadkéw z winy pieszego pod wzgledem ofiarochtonnosci, za wyjatkiem
roku 2005 i 2010. Najwiecej zranieh w tych wypadkach miato miejsce w roku 2005:
51 rannych, 36,7% ogo6tu. Najmniej takich przypadkéw odnotowano w roku 2010: 13
rannych, 16% wszystkich zranien. W analizowanym przedziale czasu obserwuje sie
wyrazng tendencje spadkowg liczby rannych w wypadkach spowodowanych
nieprawidtowym przekraczaniem jezdni przez pieszych: z 51 w roku 2005 do 14 w
roku 2011. Jednak w 2012 roku nastgpito podwojenie liczby rannych do 28 ofiar
(38,9%).

Nieostro zne wejscie na jezdni @ zza pojazdu, przeszkody . Za tg przyczyng
wypadkéw kryje sie 95 rannych (Srednio 12,2% og6tu) w latach 2005-2012. W tych
wypadkach najwiecej o0séb zostalo rannych w roku 2010, ktéry byt
najbezpieczniejszym rokiem w analizowanym okresie: 18 rannych, 22,2% wszystkich

rannych. Najmniej ofiar rannych z tej przyczyny przypadio na rok 2009: 9 osob
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(11,5%). W tej grupie wypadkow liczba rannych poczatkowo spadta do poziomu 13, a
potem 9 os6b w 2009 r., by wzrosnag¢ w roku 2010, jednak w roku 2011 i 2012 miat

miejsce kolejny spadek.

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym . W latach 2005-2012 liczba
uczestnikéw ruchu rannych w wypadkach z tej przyczyny wynosita 139, co Srednio
stanowito 17,8% ogo6tu zranien w wypadkach z winy pieszego. Najwiecej zranien
tego typu, bo 24, miato miejsce w roku 2005 i 2007. Najmniej natomiast w roku 2009
(9 rannych, 11,5% ogotu).
W ponizszej tabeli oraz na rysunku ponizej przedstawiono zestawienie liczby
oraz procentowy rozktad zabitych w wypadkach, do ktérych doszto z winy pieszego.
Tabela 60 Zestawienie liczby zabitych w wypadkach z winy pieszego w Gdansku w
latach 2005-2012.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 Suma
Liczba| % | Liczba % Liczba % |Liczha| % Liczba % Liczba % Liczba % |liczba]| % Liczba| %

Rodzaj zdarzenia

Nieostrozne wejscie na jezdnie
przed jadacy pojazd
Nieprawidtowe przekraczanie
jezdni, przebieganie, wejscie ma 4 50,0 2 28,6 2 28,6 2 22,2 4 40,0 2 50,0 2 33,3 1 20,0 19 339
jezdnie przy czerwonym Swietle
Nieostrozne wejscie na jezdnie
2za pojazdu, przeszkody
Przekraczanie jezdni w miejscu
niedozwolonym
Pozostate 1 12,5 0 0,0 0 0,0 1 11,1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 20,0 3 5,4

Suma 8 100,0 7 100,0 7 100,0 9 100,0 10 100,0 4 100,0 6 100,0 5 100,0 56 | 100,0

1 | 125 | 2 28,6 3 | 49| 5 | 556 3 300 | 1 25,0 2 333 | 0 0,0 17 | 304

1 12,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 20,0 2 3,6

1 | 125 | 3 42,9 2 | 286 | 1 | 111 3 300 | 1 25,0 2 333 | 2 | 400 | 15 | 268

Rysunek 61 Procentowy rozkfad liczby zabitych w wypadkach
z winy pieszego w Gdansku w latach 2005- 2012.
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W latach 2005 — 2012 na ulicach Gdanska w wypadkach spowodowanych
przez pieszych poniosto smier¢ 56 os6b. Ponizej znajduje sie omoéwienie gtéwnych

przyczyn tych wypadkow.

Nieostro zne wejscie na jezdni e przed jad acym pojazdem . W wypadkach z tej
przyczyny w latach 2005-2012 zgineto w sumie 17 osob ($rednio 33,3% zabitych z
winy pieszego). Najwiecej ofiar $miertelnych miato miejsce w 2008 roku: 5 zabitych,
55,6% ogotu ofiar Smiertelnych. Ofiar w tej kategorii nie odnotowano w 2012 roku.
Generalnie w latach 2005-2008 daje sie zaobserwowac tendencje wzrostowg, a od
roku 2009 wystapit spadek w tej grupie ofiar Smiertelnych.

Nieprawidtowe przekraczanie jezdni (...) . W analizowanym okresie w wypadkach
wyniklych z tej przyczyny zgineto 19 osob (srednio 33,9% zabitych w wypadkach z
winy pieszego). Byta to dominujgca przyczyna wypadkow ze skutkiem smiertelnym
spowodowanych przez pieszych. Najwiecej ofiar $miertelnych — 4 osoby -
odnotowano w latach 2005 i 2009. W pozostatych latach z tej przyczyny ginety 2
osoby rocznie i w 2012 roku 1 osoba.

Nieostro zne wejscie na jezdni € zza pojazdu, przeszkody . W analizowanym

okresie w wypadkach z tej przyczyny zgineta 2 osoby. Byly to lata 2005 i 2012.

Przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym . W latach 2005 — 2012 na skutek
wypadkéw spowodowanych przekraczaniem jezdni w miejscu niedozwolonym
zgineto 15 oso6b, co stanowi srednio 26,8% zabitych w wypadkach z winy pieszego.
Najwiecej, bo 3 osoby, zginety w tych wypadkach w roku 2006 i 2009. W pozostatych
latach ginety 1 — 2 osoby.
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6. MIEJSCA KONCENTRACJI WYPADKOW

W zalgcznikach graficznych do niniejszego raportu znajdujg sie mapy, na
ktorych przedstawiono lokalizacje wypadkéw drogowych, do ktorych doszio na

obszarze Miasta Gdanska w roku 2012.

6.1. Wypadki na skrzy zowaniach

W tabeli ponizej zestawiono skrzyzowania, w rejonie ktorych w 2012 r. w

Gdansku wydarzyty sie co najmniej 2 wypadki.

Tabela 61 Zestawienie wybranych skrzyzowan z wypadkami
w Gdansku w roku 2012.

Lp. Skrzyzowanie Wypadki [ Ranni Zabici
1 |WALYJAGIELLONSKIE  |HUCISKO TARG DRZEWNY 9 11 0
2 |LEGIONOW KOSCIUSZKI 6 8 0
3 |KOSCIUSZKI GRUNWALDZKA ZOtNIERZY WYKLETYCH 5 6 0
4 |JASKOWA DOLINA KRUCZKOWSKIEGO 5 5 0
5 |CHtOPSKA BORA KOMOROWSKIEGO |[OBRONCOW WYBRZEZA 4 5 0
6 |KOSCIUSZKI CHROBREGO 4 6 0
7 |ZOtNIERZY WYKLETYCH |PARTYZANTOW CHRZANOWSKIEGO 4 5 0
8 [3-GO MAJA HUCISKO NOWE OGRODY 4 4 0
9 |JASKOWA DOLINA MATEJKI 4 4 0
10 |GRUNWALDZKA MISZEWSKIEGO SOBOTKI 4 5 0
11 |SWIETOKRZYSKA NIEPOOMICKA 4 4 0
12 |TRAKT SW.WOICIECHA |OKOPOWA ZAROSLAK 4 4 1
13 |CHtOPSKA PIASTOWSKA 4 7 0
14 |OKOPOWA TORUNSKA 4 4 0
15 |KOtOBRZESKA CHEOPSKA 3 4 0
16 |CZARNY DWOR DABROWSZCZAKOW OBRONCOW WYBRZEZA 3 3 0
17 |ZWYCIESTWA HALLERA 3 3 0
18 |GRUNWALDZKA KOtOBRZESKA BAZYNSKIEGO 3 3 0
19 |BENIOWSKIEGO KRZYWOUSTEGO 3 5 0
20 |ARMII KRAJOWE) +OSTOWICKA 3 13 0
21 |ZWYCIESTWA NARUTOWICZA 3 3 0
22 [SIENNICKA PRZETOCZNA 3 3 0
23 |MARYNARKI POLSKIE) |SZKLANA HUTA SNIEZNA 3 4 0
24 |POLANKI ABRAHAMA 2 1 0
25 |RAKOCZEGO BELGRADZKA 2 2 0
26 |KARTUSKA BEMA 2 3 0
27 |PIASTOWSKA BENIOWSKIEGO 2 2 0
28 |HYNKA BRACI LEWONIEWSKICH 2 2 0
29 [SUCHARSKIEGO BUDZYSZA 2 13 0
30 |RAKOCZEGO BULONSKA 2 3 0
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31 |PRZYWIDZKA CZERMINSKIEGO 2 2 0
32 |KARTUSKA DAMROKI 2 2 0
33 |GRUNWALDZKA DMOWSKIEGO 2 1 1
34 |RAKOCZEGO DOLNE MEYNY 2 3 0
35 |CZARNY DWOR JANA PAWHA |1 2 3 0
36 |WODNIKA JEDNOROZCA 2 2 0
37 |NOWOLIPIE KARTUSKA 2 4 0
38 |CHtOPSKA KOtOBRZESKA RZECZYPOSPOLITE) 2 2 0
39 |HALLERA KOSCIUSZKI 2 3 0
40 |KILINSKIEGO KOSCIUSZKI 2 2 0
41 |MARYNARKI POLSKIE) |NARWICKA 2 2 0
42 |GRUNWALDZKA OPATA RYBINSKIEGO 2 3 0
43 |KARTUSKA PASKA 2 2 0
44 |NOWE OGRODY POHULANKA OPOWSTANCOW WARSZAWSKICH 2 6 0
45 |[JANA PAWHA || STARTOWA DYWIZJONU 303 2 2 0
46 |KOtOBRZESKA SZCZECINSKA 2 2 0
47 |GOSCINNA TRAKT SW.WOICIECHA 2 1 1
48 |DWORCOWA TRAKT SW.WOICIECHA 2 2 0
49 |[BIAtA WAJDELOTY 2 2 0
50 |LEGIONOW WARYNSKIEGO WYSPIANSKIEGO 2 2 0
51 |HALLERA WENEDY ZYWIECKA 2 2 0
52 |SWIETOKRZYSKA WIEZYCKA 2 2 0
53 |GRUNWALDZKA WINCENTEGO POLA 2 3 0
54 |DERDOWSKIEGO WITA STWOSZA 2 3 0

RAZEM 154 203 3

W roku 2012 w rejonie 54 analizowanych skrzyzowan w Gdansku doszto

ogotem do 154 wypadkow (23,3% wszystkich wypadkéw w miescie), w ktorych

zostato rannych 203 oséb (24,1% og6tu rannych) i 3 osoby zginety (15% ogétu

zabitych).

Sposrdd tej grupy skrzyzowan do miejsc najbardziej niebezpiecznych mozna

zaliczy¢ 4 skrzyzowania, w rejonie ktorych doszio do kumulacji 5 lub wiecej

wypadkow. Ogétem na tych skrzyzowaniach wydarzyto sie 25 wypadkéw (3,8% ogotu

wypadkdéw), w ktorych odniosto rany 30 uczestnikdbw ruchu (3,6% wszystkich

rannych). Byly to nastepujgce skrzyzowania:

 Waly Jagiellonskie - Hucisko - Targ Drzewny - Podwale Grodzkie: 9

wypadkdw, 11 rannych.

* Al Legionéw — Kosciuszki : 6 wypadkow, 8 rannych.

« Al Grunwaldzka — Kosciuszki — Al. Zotnierzy Wykletych : 5 wypadkow, 6

rannych.

» Jaskowa Dolina — Kruczkowskiego : 5 wypadkow, 5 rannych.
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Pod wzgledem liczby rannych dodatkowo wyrdzniajg sie skrzyzowana, w
rejonie  ktérych doszto do wypadkdéw odznaczajgcych sie najwyzszg
ofiarochtonnoscig (co najmniej 200 rannych na 100 wypadkow):

e Sucharskiego — Wosia Budzysza : 2 wypadki, 13 rannych.

* Armii Krajowej - Lostowicka: 3 wypadki, 13 rannych.

« Nowe Ogrody — Pohulanka — Powstancow Warszawskich : 2 wypadki, 6

rannych.

* Nowolipie — Kartuska : 2 wypadki, 4 rannych.

W ponizszej tabeli zestawiono skrzyzowania, w rejonie ktorych w 2012 roku

doszto do wypadkéw ze skutkiem $miertelnym.

Tabela 62 Zestawienie skrzyzowan z wypadkami ze skutkiem $miertelnym.

Lp. Skrzyzowanie Wypadki| Ranni Zabici

1 |TRAKT SW.WOICIECHA |OKOPOWA ZAROSLAK 4 4 1

2 |GRUNWALDZKA DMOWSKIEGO 2 1 1

3 |GOSCINNA TRAKT SW.WOJCIECHA 2 1 1

4 |PIASTOWSKA POZNANSKA 1 0 1

5 [SIENNA TAMKA 1 0 1
RAZEM 10 6 5

Jak wynika z powyzszej tabeli, w 2012 r. w rejonie 5 skrzyzowan doszio do
wypadkéw ze skutkiem Smiertelnym, natomiast na zadnym ze skrzyzowan nie
wystgpita koncentracja ofiar smiertelnych wypadkéw. W przypadku 2 skrzyzowan
wypadek ze skutkiem s$miertelnym byt jedynym wypadkiem odnotowanym na tym

skrzyzowaniu.

W ponizszej tabeli zestawiono skrzyzowania, w rejonie ktérych w 2012 roku

wydarzyly sie co najmniej 2 wypadki spowodowane najechaniem na pieszego.
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Tabela 63 Zestawienie wybranych skrzyzowan z wypadkami spowodowanymi

najechaniem na pieszego.

Lp. Skrzyzowanie Wypadki| Ranni Zabici
1 |KARTUSKA DAMROKI 2 2 0
2 |GRUNWALDZKA DMOWSKIEGO 2 1 1
3 |RAKOCZEGO DOLNE MEYNY 2 3 0
4 |HALLERA KOSCIUSZKI 2 3 0
5 |CHROBREGO KOSCIUSZKI 2 2 0
6 |GRUNWALDZKA MISZEWSKIEGO DO STUDZIENKI 2 2 0
7 JALEJAZWYCIESTWA NARUTOWICZA 2 2 0
8 |OKOPOWA TORUNSKA 2 2 0
9 |[Swi ETOKRZYSKA WIEZYCKA 2 2 0

RAZEM 18 19 1

W ponizszej tabeli zestawiono skrzyzowania, w rejonie ktorych w 2012 roku

wydarzyty sie co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami bocznymi pojazdéw.

Tabela 64 Zestawienie wybranych skrzyzowan z wypadkami spowodowanymi

zderzeniami bocznymi.

Lp. Skrzyzowanie Wypadki| Ranni Zabici
1 |JASKOWA DOLINA KRUCZKOWSKIEGO 5 5 0
2 |KOtOBRZESKA CHEOPSKA RZECZYPOSPOLITEJ 4 5 0
3 [ZOENIERZY WYKLETYCH |GRUNWALDZKA KOSCIUSZKI 3 4 0
4 |WALY JAGIELLONSKIE |HUCISKO TARG DRZEWNY 3 5 0
5 [LEGIONOW KOSCIUSZKI 3 4 0
6 |BENIOWSKIEGO KRZYWOUSTEGO 3 5 0
7 |PIASTOWSKA BENIOWSKIEGO 2 2 0
8 |CHtOPSKA BORA KOMOROWSKIEGO |OBRONCOW WYBRZEZA 2 2 0
9 |SUCHARSKIEGO WOSIA BUDZYSZA LENARTOWICZA 2 13 0
10 [OBRONCOW WYBRZEZA|DABROWSZCZAKOW CZARNY DWOR 2 2 0
11 |GRUNWALDZKA KOtOBRZESKA 2 2 0
12 |CHLOPSKA PIASTOWSKA 2 3 0
13 |MARYNARKI POLSKIE) [SZKLANA HUTA SNIEZNA 2 2 0
14 |SIENNICKA PRZETOCZNA 2 2 0
15 [LEGIONOW WARYNSKIEGO WYSPIANSKIEGO 2 2 0
RAZEM 39 58 0

Najwiecej tego rodzaju wypadkow i ofiar odnotowano w rejonie skrzyzowan:

* Jaskowa Dolina — Kruczkowskiego: 5 wypadkow, 5 rannych.

» Kotobrzeska — Chiopska — Rzeczypospolitej: 4 wypadki, 5 rannych.

 Waly Jagiellonskie - Hucisko - Targ Drzewny - Podwale Grodzkie: 3

wypadki, 5 rannych.

« Grunwaldzka — Zotnierzy Wykletych - Kosciuszki: 3 wypadki, 4 rannych.
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W tabeli ponizej zestawiono skrzyzowania, w rejonie ktorych w 2012 roku

wydarzyly sie co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami tylnymi pojazdow.

Tabela 65 Zestawienie wybranych skrzyzowan z wypadkami spowodowanymi

zderzeniami tylnymi.

Lp. Skrzyzowanie Wypadki | Ranni Zabici

1 |TARG DRZEWNY WALY JAGIELLONSKIE HUCISKO 4 4 0

2 |ARMII KRAJOWE] tOSTOWICKA 3 13 0

3 |OKOPOWA TORUNSKA TRAKT SW. WOJCIECHA 3 3 0

4 |RAKOCZEGO BELGRADZKA 2 2 0
RAZEM 12 22 0

W tabeli ponizej zestawiono skrzyzowania, w rejonie ktorych w 2012 roku
wydarzyly sie co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami czotowymi

pojazdow.

Tabela 66 Zestawienie wybranych skrzyzowan z wypadkami spowodowanymi

zderzeniami czotowymi.

Lp. Skrzyzowanie Wypadki [ Ranni Zabici

1 |CZARNYDWOR JANA PAWEA I 2 3 0

2 |JASKOWA DOLINA MATEJKI 2 2 0

3 |SWIETOKRZYSKA NIEPOtOMICKA 2 2 0
RAZEM 6 7 0

W tabeli ponizej zestawiono skrzyzowania, na ktdrych w 2012 roku wydarzyty

sie co najmniej 2 wypadki zlokalizowane na przejsciach dla pieszych.

Tabela 67 Zestawienie wybranych skrzyzowan z wypadkami

na przejsciach dla pieszych.

Lp. Skrzyzowanie Wypadki [ Ranni Zabici

1 |HALLERA DWORSKA 2 2 0

2 |HALLERA KOSCIUSZKI 2 3 0

3 |KARTUSKA DAMROKI 2 2 0

4 |OKOPOWA TORUNSKA 2 2 0
RAZEM 8 9 0

W tabeli ponizej zestawiono skrzyzowania, w rejonie ktorych w 2012 roku
wydarzyly sie co najmniej 2 wypadki, ktorych ofiarami byly osoby powyzej 60-tego

roku zycia.
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Tabela 68 Zestawienie wybranych skrzyzowan z wypadkami z ofiarami

powyzej 60-tego roku zycia.

Lp. Skrzyzowanie Wypadki| Ranni Zabici

1 |CHtOPSKA PIASTOWSKA 4 6 0

2 |[koSciuszki LETGIONOW RZECZYPOSPOLITEJ 3 3 0

3 [CHrOPSKA KOtOBRZESKA RZECZYPOSPOLITEJ 3 3 0

4 |WOSIA BUDZYSZA SUCHARSKIEGO 2 2 0

5 [CZARNYDWOR DABROWSZCZAKOW OBRONCOW WYBRZEZA 2 2 0

6 |CZARNYDWOR JANA PAWKA || 2 2 0

7 |HALLERA KOSCIUSZKI 2 2 0
RAZEM 18 20 0

wydarzyty sie co najmniej 2 wypadki, w ktérych ofiarami byli rowerzysci.

W tabeli ponizej przedstawiono skrzyzowania, w rejonie ktérych w 2012 roku

Tabela 69 Zestawienie wybranych skrzyzowan z wypadkami,

w ktorych ofiarami byli rowerzysci.

Lp. Skrzyzowanie Wypadki [ Ranni Zabici

1 [JASKOWA DOLINA KRUCZKOWSKIEGO 4 4 0

2 |CZARNY DWOR DABROWSZCZAKOW OBRONCOW WYBRZEZA 3 3 0

3 |KOSCIUSZKI LEGIONOW RZECZYPOSPOLITE) 2 2 0

4 |KOSCIUSZKI GRUNWALDZKA 2 2 0

5 |GRUNWALDZKA MISZEWSKIEGO SOBOTKI 2 2 0

6 |SIENNICKA PRZETOCZNA 2 2 0

7 |MARYNARKI POLSKIEJ [SZKLANA HUTA SNIEZNA 2 2 0
RAZEM 17 17 0
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6.2. Wypadki w ci ggach ulic

W tabeli ponizej zestawiono ulice w Gdansku, na ktérych w 2012 doszto do 4 i

wiecej wypadkow. Zestawienie obejmuje ciggi ulic wraz ze skrzyzowaniami.

Tabela 70 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami w Gdansku w 2012 r.

Lp. Ulica Wypadki| Ranni Zabici
1 ALEJA GRUNWALDZKA 51 71 2
2 KARTUSKA 29 38 1
3 ALEJA ZWYCIESTWA 24 32 0
4 ALEJA HALLERA 21 23 1
5 StOWACKIEGO 21 26 0
6 TRAKT SW. WOICIECHA 21 20 2
7 JASKOWA DOLINA 17 18 0
8 OBWODOWA 17 23 1
9 MARYNARKI POLSKIE] 14 21 2
10  |ARMII KRAJOWE) 13 24 0
11 |SWIETOKRZYSKA 13 14 0
12 |CHtOPSKA 12 16 0
13 |KOLOBRZESKA 12 15 0
14 [KOSCIUSZKI 12 16 0
15 |SPACEROWA 11 20 1
16  |ELBLASKA 10 14 0
17 |JANA PAWIA 10 11 0
18  |PODWALE GRODZKIE 10 12 0
19 |RAKOCZEGO 10 12 0
20  |SIENNICKA 10 12 1
21  |WALY JAGIELLONSKIE 10 8 1
22 [3-GO MAJA 9 13 0
23 |BUDOWLANYCH 9 14 0
24  |PIASTOWSKA 9 8 1
25 |OBRONCOW WYBRZEZA 8 8 0
26  |RZECZYPOSPOLITE) 8 12 0
27  |HYNKA 6 6 0
28  |ALEJA LEGIONOW 6 6 0
29  |[tOSTOWICKA 6 16 0
30 |OKOPOWA 6 7 0
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31 PODWALE PRZEDMIEJSKIE 6 11 0
32 POMORSKA 6 5 1
33 SUCHARSKIEGO 6 18 1
34 JABLONIOWA 5 6 0
35 JAGIELLONSKA 5 9 0
36 NIEPOLOMICKA 5 7 0
37 WODNIKA 5 5 0
38 CHRZANOWSKIEGO 4 3 2
39 DWORSKA 4 5 0
40 KRASICKIEGO 4 3 1
41 MALOMIEJSKA 4 4 0
42 MICKIEWICZA 4 3 1
43 NOWE OGRODY 4 8 0
44 PODWALE STAROMIEJSKIE 4 5 0
45 SOBIESKIEGO 4 5 0
46 STRYJEWSKIEGO 4 4 0

Razem 489 637 19

W 2012 roku na 46 analizowanych ulicach w Gdansku wydarzyto sie tgcznie
489 wypadkow (73,9% wszystkich wypadkow w miescie), w ktorych zostato rannych
637 0s0b (75,6% ogotu rannych), a 19 osbéb zgineto (95% ogotu zabitych).

Sposrod tych ulic do najbardziej niebezpiecznych mozna zaliczy¢ 14 ciggow
ulicznych, na ktorych wystgpita kumulacja 12 lub wiecej wypadkow. Lacznie na tych
ulicach wydarzyto sie 277 wypadkow, co stanowi 41,8% ogotu wypadkéw drogowych,
do ktérych doszio na terenie miasta. Natomiast bilans ofiar na tych ulicach wynosi
357 rannych (42,4% wszystkich rannych) i 9 zabitych (45% wszystkich ofiar
Smiertelnych wypadkow drogowych).

Pod wzgledem liczby rannych dodatkowo wyrdzniajg sie ulice, na ktorych
doszto do wypadkéw odznaczajacych sie najwyzszg ofiarochtonnoscig (co najmniej
200 rannych na 100 wypadkéw):

e Ulica Sucharskiego: 6 wypadkéw, 18 rannych,1 zabity.

» Ulica tostowicka: 6 wypadkdéw, 16 rannych.

» Ulica Nowe Ogrody: 4 wypadki, 8 rannych.

Na ulicy Sucharskiego wydarzyt sie 1 wypadek z udzialem autobusu
komunikacji publicznej, w ktérym zostato rannych 10 oséb.

o 16

NP AP

130



RAPORT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA MIASTA GDANSKA ZA ROK 2012

W tabeli ponizej zestawiono ulice w Gdansku, na ktérych w 2012 doszio
wypadkéw ze skutkiem sSmiertelnym. Zestawienie obejmuje ciggi ulic wraz ze

skrzyzowaniami.

Tabela 71 Zestawienie ulic z wypadkami ze skutkiem smiertelnym
w Gdansku w 2012

Ulica Wypadki| Ranni Zabici
CHRZANOWSKIEGO 1
GRUNWALDZKA
HALLERA
KARTUSKA
KRASICKIEGO
MICKIEWICZA
NOWOLIPIE
OBWODOWA
PIASTOWSKA
POMORSKA
SIENNA
SIENNICKA
SPACEROWA
SUCHARSKIEGO
TRAKT SW.WOJCIECHA
WYSPIANSKIEGO
ZAWIEJSKA
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Tabela ponizej zawiera zestawienie ulic, na ktérych w 2012 roku wydarzyty sie
co najmniej 2 wypadki spowodowane najechaniem na pieszego.
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Tabela 72 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami spowodowanymi

najechaniem na pieszego.

Lp. Ulica Wypadki| Ranni Zabici
1 ALEJA HALLERA 12 13 1
2 GRUNWALDZKA 11 10 1
3 KARTUSKA 11 10 1
4 [JANA PAWALA || 6 6 0
5 StOWACKIEGO 6 6 0
6 SWIETOKRZYSKA 6 7 0
7 ALEJA ZWYCIESTWA 6 6 0
8 PODWALE STAROMIEJSKIE 5 6 0
9 RAKOCZEGO 5 6 0
10  |[TRAKT SW. WOJCIECHA 5 4 1
11 [HYNKA 4 4 0
12 [MICKIEWICZA 4 3 1
13 |OBRONCOW WYBRZEZA 4 4 0
14 [3-go MAJA 3 4 0
15  [JAGIELLONSKA 3 7 0
16  [JASKOWA DOLINA 3 3 0
17  |[MALOMIEJSKA 3 3 0
18 [BEETHOVENA 2 3 0
19 [BUDOWLANYCH 2 2 0
20 |CHROBREGO 2 2 0
21  |CHRZANOWSKIEGO 2 2 0
22 |DEBINKI 2 2 0
23 |DMOWSKIEGO 2 2 0
24  |DROSZYNSKIEGO 2 2 0
25 |DWORSKA 2 3 0
26  |ELBLASKA 2 2 0
27  |JANTAROWA 2 2 0
28  |KOtOBRZESKA 2 2 0
29  |KRASICKIEGO 2 1 1
30 |LEGIONOW 2 2 0
31  |NIEPOLOMICKA 2 2 0
32 |OKOPOWA 2 2 0
33 |PRZYWIDZKA 2 2 0
34  |RAJSKA 2 2 0
35 |RZECZYPOSPOLITEJ 2 2 0
36 |SIENNICKA 2 1 1
37  |SOBIESKIEGO 2 2 0
38  |STRYJEWSKIEGO 2 2 0
39  |WYSPIANSKIEGO 2 2 0

Razem 141 146 7

W 2012 roku najwiecej tego typu wypadkéw i ofiar

nastepujacych ulicach:

* Hallera: 12 wypadkow, 13 rannych, 1 zabity.

* Grunwaldzka: 11 wypadkow, 10 rannych, 1 zabity.

miato miejsce na
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» Kartuska: 11 wypadkdw, 10 rannych, 1 zabity.

» Jana Pawia Il: 6 wypadkdw, 6 rannych.

» Slowackiego: 6 wypadkow, 6 rannych

«  Swietokrzyska: 6 wypadkow, 7 rannych.

» Aleja Zwyciestwa: 6 wypadkow, 6 rannych.

Tabela ponizej zawiera zestawienie ulic, na ktérych w 2012 roku wydarzyty sie

co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami bocznymi pojazdéw.

Tabela 73 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami spowodowanymi

zderzeniami bocznymi.

Lp. Ulica Wypadki| Ranni Zabici
1 ALEJA HALLERA 12 13 1
2 GRUNWALDZKA 11 10 1
3 KARTUSKA 11 10 1
4 JANA PAWALA || 6 6 0
5 SLOWACKIEGO 6 6 0
6 SWIETOKRZYSKA 6 7 0
7 ALEJA ZWYCIESTWA 6 6 0
8 PODWALE STAROMIEJSKIE 5 6 0
9 RAKOCZEGO 5 6 0
10  |TRAKT SW. WOJCIECHA 5 4 1
11 [HYNKA 4 4 0
12 |MICKIEWICZA 4 3 1
13 |OBRONCOW WYBRZEZA 4 4 0
14 |3-go MAJA 3 4 0
15  |JAGIELLONSKA 3 7 0
16  [JASKOWA DOLINA 3 3 0
17  |MAtOMIEJSKA 3 3 0
18  |BEETHOVENA 2 3 0
19 |BUDOWLANYCH 2 2 0
20 [CHROBREGO 2 2 0
21  |CHRZANOWSKIEGO 2 2 0
22 |DEBINKI 2 2 0
23 |[DMOWSKIEGO 2 2 0
24  |DROSZYNSKIEGO 2 2 0
25 [DWORSKA 2 3 0
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Najwiecej tego typu wypadkéw i ofiar odnotowano na ulicach:

26  |ELBLASKA 2 2 0
27  |[JANTAROWA 2 2 0
28  |KOtOBRZESKA 2 2 0
29  |KRASICKIEGO 2 1 1
30 |LEGIONOW 2 2 0
31  |NIEPOLOMICKA 2 2 0
32 |OKOPOWA 2 2 0
33 |PRZYWIDZKA 2 2 0
34  |RAISKA 2 2 0
35 |RZECZYPOSPOLITEJ 2 2 0
36 |SIENNICKA 2 1 1
37  |SOBIESKIEGO 2 2 0
38  |STRYJEWSKIEGO 2 2 0
39  |WYSPIANSKIEGO 2 2 0

Razem 141 146 7

Al. Hallera: 12 wypadkow, 13 rannych, 1 zabity.

Al. Grunwaldzka: 11 wypadkow, 10 rannych, 1 zabity.

Kartuska: 11 wypadki, 10 rannych, 1 zabity.

Jana Pawia II: 6 wypadkow, 6 rannych.

Stowackiego: 6 wypadkéw, 6 rannych.

Podwale Staromiejskie: 5 wypadkow, 6 rannych.

Rakoczego: 5 wypadkéw, 6 rannych.

Tabela ponizej zawiera zestawienie ulic, na ktorych w 2012 roku wydarzyly sie

co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami tylnymi pojazdéw.

Tabela 74 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami spowodowanymi

zderzeniami tylnymi.
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W 2012 roku najwiecej tego typu wypadkow i ofiar mialo miejsce na
nastepujgcych ulicach:

* Grunwaldzka: 9 wypadkdéw, 14 rannych.

« Trakt Sw. Wojciecha: 9 wypadkéw, 8 rannych, 1 zabity.

» Zwyciestwa: 9 wypadkdw, 16 rannych.

» Slowackiego: 8 wypadkow, 11 rannych.

* Obwodowa: 7 wypadkow, 10 rannych.

* Armii Krajowej: 6 wypadkdw, 11 rannych.

Ponadto na ulicy tostowickiej wydarzyt sie 1 wypadek spowodowany
zderzeniem tylnym z udzialem autobusu komunikacji publicznej, w ktérym zostato

rannych 9 osob.

Tabela ponizej zawiera zestawienie ulic, na ktérych w 2012 roku wydarzyly sie

co najmniej 2 wypadki spowodowane zderzeniami czotowym pojazdow.

Tabela 75 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami spowodowanymi

zderzeniami czotowymi.

Ulica Wypadki| Ranni Zabici

JASKOWA DOLINA 4
ALEJA GRUNWALDZKA
SWIETOKRZYSKA
3-GO MAJA
CHtOPSKA
CZARNY DWOR
KOSCIUSZKI
MARYNARKI POLSKIEJ
NIEPOtOMICKA
PIASTOWSKA
RZECZYPOSPOLITE)
SPACEROWA
TRAKT SW. WOJCIECHA

Razem
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W tabeli ponizej zestawiono ulice, na ktorych w 2012 roku wydarzyly sie co

najmniej 2 wypadki zlokalizowane na przejsciach dla pieszych.
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Tabela 76 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami zlokalizowanymi

na przejsciach dla pieszych.

Lp. Ulica Wypadki| Ranni Zabici
1 ALEJA HALLERA 9 10 0
2 ALEJA GRUNWALDZKA 7 6 1
3 KARTUSKA 5 5 0
4 SWIETOKRZYSKA 5 6 0
5 StOWACKIEGO 4 4 0
6 ALEJA ZWYCIESTWA 4 4 0
7 JASKOWA DOLINA 3 3 0
8 DWORSKA 2 2 0
9 JANA PAWIA || 2 2 0
10 [KOtOBRZESKA 2 2 0
11  [MALOMIEISKA 2 2 0
12 [OBRONCOW WYBRZEZA 2 2 0
13 [OKOPOWA 2 2 0
14  [PODWALE STAROMIEJSKIE 2 3 0
15 [RAKOCZEGO 2 2 0
16  [RZECZYPOSPOLITEJ 2 2 0
17  [SOBIESKIEGO 2 2 0
18  [TRAKT SW. WOICIECHA 2 2 0

Razem 59 61 1

W tabeli ponizej zestawiono ulice, na ktorych w 2012 roku wydarzyly sie co

najmniej 2 wypadki z ofiarami powyzej 60-tego roku zycia.

Tabela 77 Zestawienie

powyzej 60-tego roku zycia.
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W tabeli ponizej zestawiono ulice, na ktorych w 2012 roku wydarzyly sie co

najmniej 2 wypadki, ktérych ofiarami byli rowerzysci.

Tabela 78 Zestawienie wybranych ulic z wypadkami,

w ktorych ofiarami byli rowerzysci.

Lp. Ulica Wypadki | Ranni Zabici
1 GRUNWALDZKA 13 15 0
2 JASKOWA DOLINA 6 6 0
3 KOtOBRZESKA 5 5 0
4 RZECZYPOSPOLITE) 4 4 0
5 SIENNICKA 4 4 0
6 ALEJA HALLERA 3 3 0
7 KARTUSKA 3 3 0
8 KOSCIUSZKI 3 3 0
9 PIASTOWSKA 3 3 0
10  [SWIETOKRZYSKA 3 3 0
11 [WODNIKA 3 3 0
12 |ALEJA ZWYCIESTWA 3 3 0
13 [JANA PAWLA || 2 2 0
14  |ALEJA LEGIONOW 2 2 0
15  [tOSTOWICKA 2 3 0
16  [MARYNARKI POLSKIE) 2 2 0
17 |OBRONCOW WYBRZEZA 2 2 0
18  [StOWACKIEGO 2 2 0
Razem 65 68 0
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ANALIZA POROWNAWCZA OBSZAROW

Analiza poréwnawcza obejmuje 3 obszary miasta:

Stare i Gldbwne Miasto (obszar ograniczony Rzekg Mottawg oraz ulicami:
Waly Piastowskie, Podwale Grodzkie, Waly Jagiellonskie, Okopowa i
Podwale Przedmiejskie — z wylaczeniem wszystkich wyzej wymienionych
ulic).

Osiedle Wzgo6rze Mickiewicza (obszar ograniczony ulicami: Pana Tadeusza,
Maryli oraz Pobiedzisko — z wytgczeniem tej ostatniej).

Osiedle Rozstaje (w zakresie ulic: Burzynskiego, Ciotkowskiego,

Drzewieckiego, Kombatantéw oraz Zwirki i Wigury).

Obszary te zostaly wskazane do analiz przez Zarzad Drog i Zieleni w Gdansku

Z uwagi na wprowadzone tam strefy skrzyzowan rownorzednych. Analiza obejmuje

rok 2009, | i Il p6irocze roku 2010, | i Il potrocze roku 2011 oraz | i Il pétrocze roku

2012.

Czwarta czes$¢ rozdzialu zawiera porownanie stanu bezpieczenstwa ruchu

drogowego pomiedzy poszczegblnymi dzielnicami miasta w roku 2012.

7.1. Obszar Starego i Gidwnego Miasta w Gda nsku

W tabeli ponizej i na ponizszym rysunku przedstawiono zestawienie oraz

rozkiad zdarzen drogowych i ofiar wypadkédw na analizowanym obszarze Starego i

Gtownego Miasta w Gdansku.

Tabela 79 Zestawienie zdarzen drogowych i ofiar wypadkéw

na analizowanym obszarze Starego i Gtdwnego Miasta w Gdansku.

Rok Kolizje Wypadki Ranni Zabici

Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]

2009 127 23,4 9 21,4 8 18,6 1 100,0
2010 | pétrocze 58 10,7 5 11,9 5 11,6 0 0,0
2010 Il pétrocze 64 11,8 6 14,3 6 14,0 0] 0,0
Razem 2010 122 22,5 11 26,2 11 25,6 0 0,0
2011 | pétrocze 73 13,4 1 2,4 2 a,7 [0} 0,0
2011 Il pétrocze 93 17,1 7 16,7 7 16,3 (0] 0,0
Razem 2011 166 30,6 8 19,0 9 20,9 0 0,0
2012 | pétrocze 66 12,2 5 11,9 5 11,6 0 0,0
2012 Il pétrocze 62 11,4 9 21,4 10 23,3 0 0,0
Razem 2012 128 23,6 14 33,3 15 34,9 0 0,0

SUMA 543 100,0 42 100,0 43 100,0 1 100,0
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Rysunek 62 Procentowy rozktad zdarzen drogowych i ofiar wypadkow
na analizowanym obszarze Starego i Gtdwnego Miasta w Gdansku.

Procentowy rozktad zdarzen drogowych i ofiar wypadkéw na analizowanym obszarze
Starego i Gldwnego Miasta w Gdarisku

120,0
2009

100,0 W 20101podtrocze

2010l pétrocze

80,0 M Razem 2010
W 2011 Ipdtrocze

20111l pétrocze
Razem 2011

2012 I potrocze

20,0 — — 2012 Il pétrocze
Razem 2012
0,0 - T T T ,

Kolizje Wypadki Ranni Zabici

W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze zarejestrowano 543 kolizji, 42
wypadkéw, 43 rannych i 1 ofiare $miertelng. Stan bezpieczenstwa ruchu w
poszczegolnych latach wygladat nastepujgco:

* W roku 2009 doszio do 127 kolizji i 9 wypadkow, w ktorych rany odniosto 8

0s6b, a 1 osoba poniosta smierc.

* W roku 2010 miaty miejsce 122 kolizje (58 w | potroczu, 64 w Il potroczu)
oraz 11 wypadkoéw, w ktérych rany odniosto 11 (5 wypadkéw i rannych w |
pétroczu, 6 wypadkdéw i rannych w Il péiroczu).

* W roku 2011 odnotowano 166 kolizji (73 w | potroczu, 93 w Il pétroczu) oraz
8 wypadkéw i 9 rannych (1 wypadek i 2 rannych w | potroczu, 7 wypadkow i
7 rannych w Il potroczu).

* W roku 2012 odnotowano 128 kolizji (66 w | potroczu, 62w Il pétroczu) oraz
14 wypadkoéw i 15 rannych (5 wypadkéw i 5 rannych w | pétroczu, 9
wypadkéw i 10 rannych w Il potroczu).

Najwiecej kolizji wystgpito w roku 2011 (166 zdarzen, 30,6% ogdétu). Najwiece]
wypadkéw i rannych odnotowano w roku 2012 (14 wypadkow - 33,3% i 15 rannych -

34,9%). Analizujgc réznice miedzy pétroczami mozna zaobserwowac, ze zarOwno w
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roku 2010 jak i w roku 2011 wiecej kolizji, wypadkéw i rannych odnotowano w Il
potroczu.

W Tabeli ponizej zestawiono rodzaje zdarzeh drogowych i ofiar na
analizowanym obszarze Starego i Giéwnego Miasta w Gdansku.

Tabela 80 Zestawienie rodzajow zdarzeh drogowych i ofiar na analizowanym
obszarze Starego i Gtdwnego Miasta w Gdansku.

Zderzenie Zderzenie Zderzenie . . Najechanie na
Rok pojazdéw pojazdow pojazdéw Naje.chame unieruchomiony Inne
czotowe boczne tylne na pleszego pojazd
2009 4 53 24 2 37 6
2010 | poétrocze 2 24 13 3 14 1
20101l pétrocze 1 27 9 3 18 1
Razem 2010 3 51 22 6 32 2
2011 | pétrocze 4 22 18 4 21 1
Kolizje 2011 Il pétrocze 4 37 17 3 26 5
Razem 2011 8 59 35 7 47 6
2012 | pétrocze 3 32 9 1 19 14
2012 |l pétrocze 0 25 11 4 14 2
Razem 2012 3 57 20 5 33 8
Suma 18 220 101 20 149 10
2009 0 0 0 8 0 0
2010 | pétrocze 0 0 0 5 0 0
2010 Il pétrocze 1 0 0 5 0 0
Razem 2010 1 0 0 10 0 0
2011 | pétrocze 0 1 0 0 0 0
Wypadki| 20111l pétrocze 0 1 0 6 0 0
Razem 2011 0 2 0 6 0 0
2012 | pétrocze 1 2 0 2 0 0
2012 |l pétrocze 0 0 2 5 0 2
Razem 2012 1 2 2 7 0 2
Suma 2 4 2 31 0 2
2009 0 0 0 8 0 0
2010 | pétrocze 0 0 0 5 0 0
2010l pétrocze 1 0 0 5 0 0
Razem 2010 1 0 0 10 0 0
2011 | pétrocze 0 1 0 0 0 0
Ranni 2011 Il pétrocze 0 1 0 6 0 0
Razem 2011 0 2 0 6 0 0
2012 | pétrocze 1 2 0 2 0 0
2012 |l pétrocze 0 0 2 6 0 2
Razem 2012 1 2 2 8 0 2
Suma 2 4 2 32 0 2
2009 0 0 0 0 0 0
2010 | pétrocze 0 0 0 0 0 0
2010l pétrocze 0 0 0 0 0 0
Razem 2010 0 0 0 0 0 0
2011 | pétrocze 0 0 0 0 0 0
Zabici 2011 Il pétrocze 0 0 0 0 0 0
Razem 2011 0 0 0 0 0 0
2012 | pétrocze 0 0 0 0 0 0
2012 |l pétrocze 0 0 0 0 0 0
Razem 2012 0 0 0 0 0 0
Suma 0 0 0 0 0 0
3
<z
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Rozktad zdarzen drogowych wg rozdzaju zdarzen - liczba kolizji na anlizowanym
obszarze Starego i Giéwnego Miasta
70
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pojazdow pojazdéw boczne pojazdéw tylne pieszego unieruchomiony
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Rozktad zdarzen drogowych wg rozdzaju zdarzen - liczba wypadkow na anlizowanym
obszarze Starego i Gtdwnego Miasta
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Rozpatrujgc kolizje mozna zauwazy¢, ze w roku 2012 nastgpit nieznaczny
spadek liczby wymienionych zdarzen. W rozpatrywanym okresie najczesciej
wystepowaty kolizje typu:
» Zderzenia boczne pojazddw: ogdétem 220 kolizje, w tym 53 w roku 2009, 51
w roku 2010, 59 w roku 2011 i 57 w roku 2012.

* Najechania na unieruchomiony pojazd: ogétem 116 kolizji, w tym 37 w roku
2009, 32 w roku 2010 oraz 47 w roku 2011 i 33 w roku 2012.

» Zderzenia pojazdow tylne: ogétem 81 kolizji, w tym: 24 w roku 2009, 22 w
roku 2010 oraz 35 w roku 2011 i 20 w roku 2012.

Analiza wypadkéw i rannych wskazuje na nieznaczny wzrost liczby
wymienionych zdarzen w roku 2012. W rozpatrywanym okresie najczesciej
wystepowaty wypadki typu:

* Najechanie na pieszego: ogétem 31 wypadki i 32 rannych, w tym: 8

wypadkow i 8 rannych w roku 2009, 10 wypadkéw i 10 rannych w roku 2010
oraz 6 wypadkow, 6 rannych w roku 2011 i 7 wypadkdéw i 8 rannych w 2012
roku.

* Zderzenie pojazdéw boczne: ogotem 4 wypadki i 4 rannych, w tym: 2

wypadki i 2 rannych w 2011 roku oraz 2 wypadki i 2 rannych w roku 2012.

W tabeli ponizej i na ponizszym rysunku przedstawiono zestawienie oraz
rozktad przyczyn zdarzen drogowych i ofiar wypadkéw z winy Kkierujgcego na

analizowanym obszarze Starego i Giébwnego Miasta w Gdansku.
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Tabela 81 Zestawienie przyczyn zdarzen drogowych i ofiar wypadkéw z winy

kierujgcego na analizowanym obszarze Starego i Gtdwnego Miasta w Gdansku.

Nieprawidtowe

Nieudzielenie

Nieprawidtowe

Nieprawidtowe manewry
(skrecanie, wymijanie,

Niedostosowanie

Rok cofanie pierws%erﬁstwa omijanie wyprzedzanie predko,s’ci do Pozostate
przejazdu awracanie), warunkd ruchu

2009 38 24 17 7 8 3
20101 potrocze 11 14 4 0 5 1
20101l p6trocze 21 10 5 5 2 2
Razem 2010 32 24 9 5 7 3
2011 | potrocze 21 7 8 4 10 13
Kolizje 2011 1l poétrocze 24 19 13 4 5 11
Razem 2011 45 26 21 8 15 24
2012 | potrocze 17 22 6 4 6 11
2012 Il pétrocze 18 10 7 5 4 18
Razem 2012 35 32 13 9 10 29
Suma 150 106 60 29 40 59
2009 1 0 0 0 0 0
20101 potrocze 0 0 0 0 1 0
20101l poétrocze 0 1 0 0 0 0
Razem 2010 0 1 0 0 1 0
2011 | potrocze 0 0 0 1 0 0
Wypadki | 20111l pbtrocze 3 1 0 0 0 3
Razem 2011 3 1 0 1 0 3
2012 | poétrocze 1 2 0 1 0 1
2012 1l potrocze 1 0 0 0 3 5
Razem 2012 2 2 0 1 3 6
Suma 6 4 0 2 4 9
2009 1 0 0 0 0 0
2010 | poétrocze 0 0 0 0 1 0
20101l potrocze 0 1 0 0 0 0
Razem 2010 0 1 0 0 1 0
2011 | poétrocze 0 0 0 2 0 0
Ranni 2011 Il potrocze 3 1 0 0 0 0
Razem 2011 3 1 0 2 0 0
2012 | potrocze 1 2 0 1 0 1
2012 1l potrocze 1 0 0 0 3 6
Razem 2012 2 2 0 1 3 7
Suma 6 4 0 3 4 7
2009 0 0 0 0 0 0
2010 | poétrocze 0 0 0 0 0 0
20101l potrocze 0 0 0 0 0 0
Razem 2010 0 0 0 0 0 0
2011 | potrocze 0 0 0 0 0 0
Zabici 2011 1l p6trocze 0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0
0 0 0 0 0 0

Razem 2011

2012 | potrocze

2012 Il pétrocze

Razem 2012

Suma
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Rysunek 63 Procentowy rozktad zdarzen drogowych i ofiar wypadkéw z winy

Kierujgcego na analizowanym obszarze Starego i Gidbwnego Miasta w Gdansku.

Rozktad zdarzen drogowych wg przyczyny - liczba kolizji na analizowanym obszarze
Starego i Gléwnego Miasta
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Analizujgc przyczyny powstawania kolizji mozna stwierdzi¢, ze w okresie od
2009 do 2012 roku na analizowanym obszarze najczestszymi przyczynami Kolizji
spowodowanych przez kierujgcych pojazdami byty:
* Nieprawidtowe cofanie: ogétem przyczyna 150 kolizji, z czego: 38 w roku
2009, 32 w roku 2010 i 45 w roku 2011 oraz 35 w roku 2012.

* Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu: ogotem przyczyna 106 Kkolizji, z
czego: 24 w roku 2009, 24 w roku 2010 i 26 w roku 2011 oraz 32 w roku
2012.

* Nieprawidtowe omijanie: ogdtem przyczyna 60 kolizji, z czego: 17 w roku
2009, 9 w roku 2010 i 21 w roku 2011 oraz 13 w roku 2012.

Wyniki analizy wypadkéw w latach 2009 - 2012 wskazujg na dwie gtdbwne
przyczyny z winy kierujacego:
* Nieprawidtowe cofanie: ogétem przyczyna 6 wypadkow i 6 zranien, z czego
1 wypadek i 1 ranny w roku 2009 oraz 3 wypadki i 3 rannych w roku 2011,a
w 2012 roku 2 wypadki i 2 rannych.
* Nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu: ogotem przyczyna 4 wypadkow i 4
zranien, z czego: 1 wypadek i 1 ranny w 2010 roku oraz 1 wypadek i 1
ranny w 2011 roku natomiast w 2012 roku doszto do 2 wypadkow i 2
zranien.
W kategorii Pozostate nalezy wymieni¢ wyrdzniajace sie w 2012 roku zdarzenia
wynikajagce z nieudzielenia pierwszenstwa pieszemu — 3 kolizje, 4 wypadki i 5
rannych.

W tabeli znajdujgcej sie na kolejnej stronie przedstawiono zestawienie zdarzen
na wybranych skrzyzowaniach na analizowanym obszarze Starego i Gtownego
Miasta.

Z zestawienia w tabeli wynika, ze do najbardziej niebezpiecznych nalezaty
skrzyzowania:

» Targ Drzewny - Waly Jagiellonskie: 28 kolizji, 3 wypadek, 3 rannych.

» Targ Drzewny - Szeroka: 14 kolizji, 3 wypadki, 3 rannych.

» Targ Drzewny - Kowalska: 13 kolizji, 2 wypadki, 2 rannych.
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* Podwale Staromiejskie - Panska: 11 kolizji, 4 wypadki, 4 rannych.
* Heweliusza - Rajska: 7 kolizji, 4 wypadki, 4 rannych.

* Gnilna - Rajska: 12 kolizji, 2 wypadki, 2 rannych.

» Podwale Staromiejskie — Igielnica: 8 kolizji, 1 wypadek, 1 ranny.

» Targ Drzewny - Hucisko: 7 kolizji.

« Targ Drzewny - Sw. Ducha: 6 kolizji.

* tagiewniki — Watowa: 5 kolizji.

» Szeroka - Grobla II: 5 kolizji.
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Tabela 82 Zestawienie zdarzen na wybranych skrzyzowaniach na analizowanym obszarze Starego i Gldwnego Miasta w Gdansku.

Kolizje Wypadki Ranni
Skrzyzowanie . : . ! Razem | | : . ! Razem | | : . ! Razem . : . ! Razem | | I . ! Razem | | : . ! Razem . ! . ! Razem | | : . ! Razem | | : . ! Razem
2009 | potrocze | pétrocze 2010 pdtrocze | potrocze 011 pdtrocze | potrocze 012 SUMA | 2009 |podtrocze |pdtrocze 2010 pdtrocze | potrocze 011 pdtrocze | potrocze 2012 SUMA | 2009 [ pdtrocze | pétrocze 2010 pdtrocze | potrocze 01 pdtrocze | potrocze 2012 SUMA
2010 2010 2011 2011 2012 2012 2010 2010 2011 2011 2012 2012 2010 2010 2011 2011 2012 2012
Targ Drzewny ,Wa‘Y . 7 2 1 3 4 6 10 7 1 8 28 1 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2
Jagielloriskie
Targ Drzewny Szeroka 3 1 1 2 4 2 6 1 2 3 14 1 1 1 2 0 0 0 0 0 0 3 1 1 1 2 0 0 0 0 0 0 3
Targ Drzewny Kowalska 5 2 0 2 0 1 2 2 2 4 13 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 2 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 2
Gnilna Rajska 2 1 4 5 1 3 4 1 0 1 12 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 2
Poduale Pariska 3 1 1 2 2 0 6 0 0 0o | u 1 1 2 3 0 0 0 0 0 0 4 1 1 2 3 0 0 0 0 0 0 4
Podwale L
. Igielnicka 2 1 1 2 0 0 2 1 1 2 8 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 2 0 0 2
Staromiejskie
[ Rajska 3 1 1 2 1 1 2 0 0 0 7 1 1 1 2 0 0 0 0 1 1 4 1 1 1 2 0 0 0 0 1 1 4
Targ Drzewny Hucisko 2 2 0 2 1 1 2 1 0 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Targ Drzewny $w. Ducha 2 0 1 1 1 1 2 0 1 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
tagiewniki Watowa 1 1 0 1 0 2 1 1 1 2 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Szeroka Groblall 1 0 0 0 3 1 4 0 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Targ Drzewny Garncarska 0 1 1 2 0 0 0 1 1 2 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ i tagiewniki 0 1 0 1 1 1 2 1 0 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Rajska Podwa!e 0 0 2 2 0 1 0 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Grodzkie
TargDrzewny | TargWeglowy | 2 0 0 0 0 0 0 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1
Rajska . Waly . 1 0 0 0 1 1 1 0 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Piastowskie
Szeroka Podmurze 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ i Korzenna 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogarna todownikd 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Piwa Kozia 0 0 1 1 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
$w. Ducha Kotodziejsk 0 0 1 1 0 1 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
i Okopowa 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Chlebnicka Grzaska 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Grodzka Rycerska 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Heweliusza Swigtojariska 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogarna Podgarbary 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ogarna Powroinicza 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Piwa Tkacka 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Podwale | 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Staromiejskie
Sukiennicza Czopowa 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Szeroka Pariska 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Szeroka Tandeta 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Watowa Rybaki Gérne 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 2
Podv.va‘\e . Olejarnia 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1
Staromiejskie
SUMA 43 17 19 36 18 3 46 20 10 30 155 5 3 5 8 1 1 2 2 5 8 24 6 3 5 8 2 1 3 2 5 7 24
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7.2. Obszar Osiedla Mickiewicza w Gda nsku

W tabeli ponizej i na ponizszym rysunku przedstawiono zestawienie oraz
rozktad zdarzen drogowych i ofiar wypadkow na analizowanym obszarze Osiedla

Wzgorze Mickiewicza w Gdansku.

Tabela 83 Zestawienie liczby zdarzen drogowych i ofiar na analizowanym
obszarze Osiedla Wzg6rze Mickiewicza w Gdansku.

Rok Kolizje Wypadki Ranni Zabici
Liczba [2%6] Liczba [2%6] Liczba [%] Liczba [%]
2009 5 26,3 2 66,7 2 66,7 0 0,0
2010 | pbétrocze 3 15,8 0 0,0 (0] 0,0 0 0,0
2010 |l pbétrocze 4 21,1 1 33,3 1 33,3 (0] 0,0
Razem 2010 7 36,8 1 33,3 1 33,3 0 0,0
2011 | pétrocze 2 10,5 (0] 0,0 (0] 0,0 (0] 0,0
2011 Il pbtrocze 3 15,8 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Razem 2011 5 26,3 0] 0,0 [0) 0,0 o) 0,0
2012 | pétrocze 1 5,3 (0] 0,0 (0] 0,0 (0] 0,0
2012 Il pbtrocze 1 5,3 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Razem 2012 2 10,5 0 0,0 0 0,0 0 0,0
SUMA 19 100,0 3 100,0 3 100,0 0 0,0

Rysunek 64 Procentowy rozktad zdarzen drogowych i ofiar wypadkow

na analizowanym obszarze Osiedla Wzgorze Mickiewicza w Gdansku.

Procentowy rozktad zdarzen drogowychi ofiar wypadkéw na
analizowanym obszarze Osiedla Wzgdérze Mickiewicza
70,0 W 2009
60,0 M 2010 | pdirocze
W 20101l poétrocze
50,0
B Razem 2010
40,0
W 2011 I pdtrocze
30,0 W 20111l pétrocze
20,0 Razem 2011
10,0 2012 I pétrocze
2012 1l pétrocze
0,0
Kolizje Wypadki Ranni Razem 2012

W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze zarejestrowano 9 kolizji, 3
wypadki i 3 rannych. Stan bezpieczenstwa ruchu w poszczegolnych latach wygladat

nastepujgco:
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w roku 2009 doszto do 5 kolizji i 2 wypadkébw i 2 zranien (na

skrzyzowaniach ulic: Pana Tadeusza-Telimeny i Wojskiego-tostowicka).

e w roku 2010 miato miejsce 7 kolizji (3 w | p6troczu, 4 w Il péiroczu) oraz 1
wypadek i 1 zranienie (na skrzyzowaniu ulic Zosi-Wojskiego).

* w roku 2011 odnotowano 5 kolizji (2 w | poéiroczu, 3 w Il péiroczu), rok
przebiegt bezwypadkowo.

e w roku 2012 odnotowano 2 kolizje (po jednej w kazdym poétroczu), rok

przebiegt bezwypadkowo.

W ponizszej tabeli zestawiono rodzaje zdarzen drogowych i ofiar na

analizowanym obszarze osiedla Wzgorze Mickiewicza w Gdansku.

Tabela 84 Zestawienie rodzajow zdarzen drogowych i ofiar na analizowanym

obszarze Osiedla Wzgorze Mickiewicza w Gdansku.

Zderzenie | Zderzenie | Zderzenie |Najechanie| Najechanie na

Rok pojazdéw | pojazdéw | pojazddw na unieruchomiony| Inne
czotowe boczne tylne pieszego pojazd
2009 1 2 1 0 2

20101 potrocze
2010 Il pbétrocze
Razem 2010
2011 | po6trocze
Kolizje 201111 pdtrocze
Razem 2011
2012 | pétrocze
2012 1l pétrocze
Razem 2012
Suma
2009
2010 | potrocze
2010 Il pbétrocze
Razem 2010
2011 | p6trocze
Wypadki| 20111l pétrocze
Razem 2011
2012 | p6trocze
2012 Il pbétrocze
Razem 2012
Suma
2009
2010 | p6trocze
2010 1l pétrocze
Razem 2010
2011 | pétrocze
Ranni 2011 Il pétrocze
Razem 2011
2012 | poétrocze
2012 Il pbétrocze
Razem 2012
Suma

m|O|lO|O|O|0O|0O|O|CO|O|Rr R |O|O|C|OC|(O|0|O|O|O|Rr|W|O|O|O|OC(OC|(O|N|F |-
m|Oo|lO|lOo|Oo|o|Oo|r |k |[O|O|m|O|jO|O|OC|(OC|O|R|FR|IOCO|OCO|M|O|OC|OIN(N|(O|R]|O |-
oO|lo|lo|o|o|o|jo|jlo|o|o|(o|o|o|o|o|o|(o|o|o|jo|o|o|®|N|FR|FP[N[O[N || ]|O
m|OoO|lO|lOo|Oo|o|lo|lo|o|O|rr|m|O|jlO|O|O|O|O|O|jO|lO|~|O|lO|O|O|O|(O|O|O|O|O
O|lo|0O|Oo|o|o|o|o|o|Oo|o|o|o|O|O (OO |0o|Oo|O|C|O|d|O|O|O|OC(OC|(O|N|F |-
o|lo|lo|lo|o|o|lo|jo|o|o|o|o|lo|o|o|o|o|lo|jlo|lo|jlo|o|N|o|O|O(R (| |O|R |+ ]|O|O

N \f}
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Rozpatrujgc kolizje mozna zauwazyc¢, ze w roku 2012 nastgpit spadek liczby
tych zdarzen. Odnotowano jedynie 2 kolizje: 1 na skrzyzowaniu ulic Pana Tadeusza -
Telimeny oraz na ul. Switezianki. W rozpatrywanym okresie najcze$ciej wystepowaty
kolizje typu:
* Zderzenia pojazdow tylne: ogotem 6 kolizje, w tym: 1 w roku 2009, 1 w roku
20101 2 wroku 2011 oraz 2 kolizje w 2012 roku.

* Zderzenia boczne pojazdéw: ogétem 5 kolizji, w tym 2 w roku 2009, 1 w
roku 2010 i 2 w roku 2011.

* Najechania na unieruchomiony pojazd: ogétem 4 kolizje, w tym 2 w roku
2009, 32 w roku 2010 i 2 w roku 2011.

e Zderzenia pojazdéw czotowe: ogétem 3 kolizje, w tym: 1 w roku 2009 i 2 w
roku 2010.

Analiza wypadkéw i rannych wskazuje na spadek liczby tych zdarzen w
poréwnaniu z rokiem 2009. W catym rozpatrywanym okresie wystgpity nastepujgce
wypadki:

» Zderzenie pojazdow czotowe: 1 wypadek i 1 ranny w roku 2009.

* Zderzenie pojazdow boczne: 1 wypadek i 1 ranny w roku 2010.

* Najechanie na pieszego: 1 wypadek i 1 ranny w roku 2009.

W roku 2012 nie odnotowano wypadkow na analizowanym obszarze.

o 16
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7.3. Obszar Osiedla Rozstaje w Gda nsku

W tabeli ponizej i na ponizszym rysunku przedstawiono zestawienie oraz
rozkltad zdarzen drogowych i ofiar wypadkow na analizowanym obszarze Osiedla

Rozstaje.

Tabela 85 Zestawienie liczby zdarzen drogowych i ofiar na analizowanym

obszarze Osiedla Rozstaje w Gdansku.

Rok Kolizje Wypadki Ranni Zabici
Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%] Liczba [%]
2009 10 21,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0
2010 | poétrocze 8 17,4 1 100,0 2 100,0 0 0,0
2010 Il pétrocze 5 10,9 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Razem 2010 13 28,3 1 100,0 2 100,0 0 0,0
2011 | pétrocze 4 8,7 0 0,0 0 0,0 0 0,0
2011 Il pétrocze 5 10,9 0 0,0 0 0,0 0 0,0
Razem 2011 9 19,6 0 0,0 0 0,0 0 0,0
2012 | pétrocze 4 8,7 0 0,0 0 0,0 0] 0,0
2012 Il pétrocze 10 21,7 0] 0,0 0 0,0 0] 0,0
Razem 2012 14 30,4 0 0,0 0 0,0 0 0,0
SUMA 46 100,0 1 100,0 2 100,0 0 0,0

Rysunek 65 Procentowy rozktad zdarzen drogowych i ofiar wypadkow
na analizowanym obszarze Osiedla Rozstaje w Gdansku.

Procentowy rozktad zdarzen drogowych i ofiar wypadkéw na
analizowanym obszarze Osiedla Rozstaje w Gdansku
120,0
m2009
100,0 M 2010 I pdtrocze
M 20101l potrocze
80,0
W Razem 2010
60,0 W 2011 1pdtrocze
W 20111l pétrocze
40,0 Razem 2011
200 2012 I potrocze
2012 1l pétrocze
0.0 ' ' ' Razem 2012
kolizje wypadki ranni
I\
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J
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W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze zarejestrowano 46 kolizji, 1
wypadek i 2 rannych. Stan bezpieczenstwa ruchu w poszczegdlnych latach wygladat
nastepujgco:

* W roku 2009 doszto do 10 kolizji.

* W roku 2010 odnotowano 13 kolizji (8 w | pétroczu i 5 w Il potroczu). W |
potroczu roku 2010 miat miejsce 1 wypadek, w ktorym 2 osoby zostaly
ranne.

W roku 2011 doszto do 9 kolizji (4 w | p6troczu i 5 w Il potroczu).

* W rojku 2012 doszto do 14 kolizji (4 w | potroczu i 10 w Il pbétroczu).

W ponizszej tabeli zestawiono rodzaje zdarzen drogowych i ofiar na

analizowanym obszarze Osiedla Rozstaje w Gdansku.

Tabela 86 Zestawienie rodzajow zdarzen drogowych i ofiar na analizowanym

obszarze Osiedla Rozstaje w Gdansku.

Zderzenie | Zderzenie | Zderzenie |Najechanie | Najechanie na

Rok pojazdéw | pojazdéw | pojazdéw na unieruchomiony Inne
czotowe boczne tylne pieszego pojazd
2009 0 7 1 0 3
2010 | poétrocze 1 1
2010 Il pétrocze 1 3
Razem 2010 2 4
2011 | pdétrocze 1 0
Kolizje 2011 1l pétrocze 4 0
Razem 2011 5 0
2012 | poétrocze 2 1
2012 Il pétrocze 3 5
Razem 2012 5 6
Suma 19 13
2009

2010 | poétrocze
2010 Il pétrocze
Razem 2010
2011 | pdétrocze
Wypadki 2011 Il pétrocze
Razem 2011
2012 | poétrocze
2012 Il pétrocze
Razem 2012
Suma
2009
2010 | pbétrocze
2010 Il pétrocze
Razem 2010
2011 | pdétrocze
Ranni 2011 1l pétrocze
Razem 2011
2012 | poétrocze
2012 Il pétrocze
Razem 2012
Suma

Razem

N|O|O|O|O|C|(O[N|O|N|O|m|O|O|O|O|O|O | |O|F|O
Oo|0O|0o|0o|O|O|O|O|Oo|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|O|OC

o|0o|0O|o|o|o|o|o|o|o|o|o|e|ofo|o|o|o|o|o|o|o|(o|o|Oo|Oo|Oo |0 |0 OO (O |O
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W rozpatrywanym okresie najczesciej wystepowaty kolizje typu:

* Zderzenia boczne pojazdéw: ogotem 22 kolizji, w tym 7 w roku 2009, 2 w
roku 2010 i 5 w roku 2011 oraz 5 w roku 2012.

» Zderzenia pojazdéw tylne: ogotem 9 kolizji, w tym: 1 w roku 2009, 4 w roku
20101 2 w roku 2011 oraz 2 w roku 2012.

* Najechania na unieruchomiony pojazd: ogdtem 13 kolizji, w tym 3 w roku
2009 i 4 w roku 2010 oraz 6 w roku 2012.

W latach 2009-2012 odnotowano jeden wypadek: w roku 2010 w | pétroczu
doszto do zderzenia bocznego pojazddéw, w ktorym 2 osoby odniosty rany.

Na skrzyzowaniach zlokalizowanych na analizowanym obszarze Osiedla

Rozstaje doszto do nastepujacych zdarzen:

« W roku 2009 odnotowano 1 kolizje na skrzyzowaniu Zwirki i Wigury

Rzeczypospolitej oraz 1 kolizje na skrzyzowaniu Zwirki i Wigury

Ciotkowskiego.

« W roku 2010 zarejestrowano 2 kolizje na skrzyzowaniu ulic Zwirki i Wigury

Rzeczypospolitej.

« W roku 2011 wydarzyta sie 1 kolizja na skrzyzowaniu Zwirki i Wigury

Ciotkowskiego.

« W roku 2012 wydarzyta sie 1 kolizja na skrzyzowaniu Zwirki i Wigury

Ciotkowskiego.

Tabela umieszczona na kolejnej stronie zawiera zestawienie liczby zdarzen
drogowych i ofiar na wybranych ulicach na analizowanym obszarze Osiedla

Rozstaje.

Analiza stanu bezpieczenstwa na tym obszarze wykazuje, ze:

« Na ulicy Zwirki i Wigury wystapito tgcznie 16 kolizji, z czego 4 kolizje w roku
2009, 2 kolizje w roku 2010 (obie w | potroczu) i 4 kolizje w roku 2011 (2 w |
potroczu i 2 w Il pbétroczu), 6 kolizji w roku 2012 (1 w | pétroczu i 5 w I
potroczu). W | pétroczu 2010 roku doszio do 1 wypadku, w ktorym ranne

zostaty 2 osoby.
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* Na ulicach Kombatantéw i Drzewieckiego w calym analizowanym okresie
wystgpito po 6 kolizji, na ulicy Ciotkowskiego wystgpito 5 kolizji, a na ulicy
Burzynskiego 8 kolizji.
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Tabela 87 Zestawienie liczby zdarzen drogowych i ofiar na wybranych ulicach

na analizowanym obszarze Osiedla Rozstaje w Gdansku

Kolizje Wypadki Ranni
Ulica ! ! Razem ! ! Razem ! ! Razem ! ! Razem ! ! Razem ! ! Razem ! ! Razem ! ! Razem ! ! Razem
2009 | potrocze | pétrocze pétrocze | potrocze pétrocze | potrocze SUMA pétrocze | potrocze pétrocze | potrocze potrocze | pétrocze SUMA | 2009 |pdtrocze | pétrocze potrocze | pétrocze pétrocze | potrocze SUMA
2010 2011 2012 2010 2011 2012 2010 2011 2012
2010 2010 2011 2011 2012 2012 2010 2010 2011 2011 2012 2012 2010 2010 2011 2011 2012 2012

2wirki i Wigury 4 2 0 2 2 2 4 1 5 6 16 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Kombatantow 3 0 2 2 0 0 0 0 1 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Ciotkowskiego 1 1 2 3 1 0 1 0 2 2 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Drzewieckiego 1 2 1 3 0 1 1 1 0 1 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Burzyriskiego 1 0 0 0 1 2 3 0 2 2 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
SUMA 10 5 5 10 4 5 0 2 10 1 41 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
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7.4. Poréwnanie stanu bezpiecze nAstwa ruchu drogowego w dzielnicach
Gdanska

W tabeli ponizej znajduje sie zestawienie liczby mieszkancow (wg stanu na
2011-12-31), liczby wypadkéw oraz liczby wypadkéw na 10 tys. mieszkancow
(wskaznik ryzyka wypadkowego) dla kazdej dzielnicy Miasta Gdanska w roku 2011.
W zatgcznikach graficznych do raportu znajduje sie mapa, na ktorej przedstawiono
stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w poszczegolnych dzielnicach w oparciu o

wskaznik liczby wypadkow na 10 tys. mieszkancow.
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Tabela 88 Zestawienie liczby mieszkancow, liczby wypadkow

oraz liczby wypadkéw na 10 tys. mieszkancéw w Gdansku w roku 2012.

Drielnica Lczba mieszkancow |Liczba wypadkéw w | Liczba wypadkéw w Llcziz\;lzr:::kow
(2012-12-31) 2011r. 2012r. ., L,
mieszkancow

Letnica 1333 2 11 82,5
Aniofki 5329 25 29 54,4
Rudniki 1388 12 6 43,2
Bretowo 7715 12 24 31,1
Przerdbka 4638 7 13 28,0
Srédmiescie 30456 89 80 26,3
Wrzeszcz Gorny 25077 44 60 23,9
Wrzeszcz Dolny 25835 34 55 21,3
Orunia-Sw. Wojciech-Lipce 15632 38 33 21,1
Oliwa 17886 45 32 17,9
Kokoszki 8160 14 14 17,2
Strzyza 5714 15 9 15,8
Przymorze Mate 15343 22 24 15,6
Siedlce 14142 24 22 15,6
Jasien 9775 17 15 15,3
Osowa 14112 18 19 13,5
Przymorze Wielkie 30342 21 40 13,2
Mtyniska 3246 4 4 12,3
Zaspa Mtyniec 14023 6 16 11,4
Brzeino 13691 20 15 11,0
Piecki-Migowo 24035 23 23 9,6
Ujescisko-tostowice 19945 25 18 9,0
Matarnia 5836 15 5 8,6
Stogi 11815 7 10 8,5
Chetm 48061 30 39 8,1
Zabianka-Wejhera-Jelitkowo-Tysigclecia 18361 13 13 7,1
Nowy Port 10466 9 7 6,7
Wyspa Sobieszewska 3510 2 2 5,7
Krakowic-Gorki Zachodnie 2006 2 1 5,0
VIl Dwor 4412 3 2 4,5
Suchanino 11135 3 4 3,6
Olszynka 3252 1 1 3,1
Wzgdrze Mickiewicza 2576 0 0 0,0
Zasap Rozstaje 12765 19 0 0,0

Pod wzgledem liczby wypadkéw na 10 tysiecy mieszkancéw najwyzsze

zagrozenie wypadkowe w 2012 roku (powyzej 20 wypadkow

mieszkancow) wystepowato w dzielnicach:

Letnica: 82,5 wypadkow na 10 tys. mieszkancow.
Aniotki: 54,4 wypadkow na 10 tys. mieszkancow.

Rudniki: 43,2 wypadkoéw na 10 tys. mieszkancow
Bretowo: 31,1 wypadkow na 10 tys. mieszkancow

Przerdbka: 28,0 wypadkdéw na 10 tys. mieszkancow

Srédmiescie: 26,3 wypadkow na 10 tys. mieszkancow.

W.

na 10 tys.

o146

NN

157



RAPORT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA MIASTA GDANSKA ZA ROK 2012

* Wrzeszcz Dolny: 21,3 wypadkéw na 10 tys. mieszkancow.

« Orunia —Sw. Wojciech - Lipce: 21, wypadkéw na 10 tys. mieszkancow.

Nalezy jednak mie¢ na uwadze fakt, ze w sytuacji kiedy ulica z duzg liczbg
wypadkéw przebiega na granicy dzielnic, o réznicy w zagrozeniu wypadkowym

pomiedzy dzielnicami moze decydowac przynaleznosc tej ulicy do jednej z dzielnic.
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8.

PODSUMOWANIE

W roku 2012 w Gdansku doszto do 662 wypadkdéw, w wyniku ktérych zostato
rannych 842 osb6b, a 20 osbéb poniosto $mieré. W poréwnaniu z rokiem 2011
nastgpito pogorszenie stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Pomimo
zmniejszenia liczny ofiar Smiertelnych (z 25 do 20) wzrosta liczba wypadkow i
rannych (wzrost o 6,6, liczba rannych zwiekszyta sie o 10%). Nieznacznie
spadta ciezkos¢ wypadkéw (liczba zabitych na 100 wypadkéw) z 4,0 do 3,0
oraz liczba zabitych na 100 tys. mieszkahncow z 5,6 do 4,5. Odnotowano
natomiast wzrost wskaznikow ryzyka: liczby rannych na 100 tys. mieszkancow
ze 172,6 do 190,5. Sytuacje te potwierdzajg wartosci wskaznikéw
monitorowania strategii BRD Miejskiego Programu BRD GAMBIT Gdanski.
Najwiekszy odsetek rannych w wypadkach stanowili kierujacy pojazdami (390
rannych, 46,4% ogotu), natomiast najwiecej ofiar smiertelnych byto posrod
pieszych (10 zabitych, 50% ogo6tu). Pieszych mozna uzna¢ za najbardziej
zagrozong grupe uczestnikbw ruchu. Wewnatrz tej grupy zwraca uwage
szczegoOlnie duze zagrozenie oséb w wieku powyzej 65-go roku zycia, ktore
zdecydowanie przewazajg w grupie rannych (38 rannych, 22,1%) i w grupie
zabitych (4 zabitych, 40,0% ogo6tu). Posrdéd dzieci (0-14 lat) rannych w
wypadkach byto 66 (9,9% ogo6tu).

Sprawcami wypadkow byli przewaznie kierujacy pojazdami. Spowodowali oni
510 wypadki (77,2% ogotu), w ktérych odniosto rany 684 oséb (81,3% ogoétu), a
14 osbéb zgineto (70,0% og6tu). Najwieksze zagrozenie wypadkowe stworzyli
kierowcy samochodéw osobowych (411 wypadkow, 552 rannych i 10 zabitych).
Najczestszym rodzajem wypadku bylo najechanie na pieszego (30,5%
wypadkéw, 25,1% rannych i 40% zabitych) i wypadki te charakteryzowata
wysoka smiertelnos¢ ofiar. Niewiele mniej bylo zderzen bocznych pojazdow
(28,2% wypadkoéw, 31,4% rannych i 15% zabitych). Zderzenie tylne pojazdéw
bylo trzecim z kolei rodzajem zdarzen (14,8% wypadkéw, 17,5% rannych i 5%
zabitych).

Najwiecej wypadkow wydarzyto sie w maju (11,4%) i w czerwcu (11,1%).
Najwiekszg liczbe ofiar sSmiertelnych odnotowano jednak we wrzesniu (20%)

oraz w lipcu, sierpniu i grudniu (po 15%). Do wypadkow najczesciej dochodzito
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w pigtki (18,3%) i w poniedziatki (16,2%). Najwiecej wypadkow wydarzato sie o
godzinach: 15-tej (7,7% wypadkéw) i 16-tej (7,1% wypadkdw). Jezeli chodzi o
pore dnia, najwiecej wypadkdéw, rannych i zabitych miato miejsce przy swietle
dziennym (76,8% wypadkow).

Do najwiekszej liczby wypadkow, zranien i obrazen $miertelnych doszio na
prostych odcinkach drég (49,7% wypadkow, 46,9% rannych i 50% zabitych)
oraz na skrzyzowaniach z drogg z pierwszenstwem przejazdu (42,8%
wypadkéw, 45,6% rannych i 25,0% zabitych). Pod wzgledem miejsca
wystepowania najwiecej wypadkow, zranien i obrazen $miertelnych wydarzato
sie na jezdniach ulic (63,6% wypadkéw, 68,9% rannych i 70% zabitych). Drugie
w kolejnosci byly przejscia dla pieszych (14,5% wypadkéw, 12,1% rannych i
10% zabitych). Do wypadkéw najczesciej dochodzito na drogach
jednojezdniowych, dwukierunkowych (52,1,5% wypadkéw, 50,2% rannych i
50% zabitych).

Do wypadkow dochodzito przewaznie w miejscach, gdzie nie byto sygnalizaciji
Swietlnej (67,3% wypadkow, 64,4% rannych i 685% zabitych). Zdecydowana
wiekszos¢ wypadkéw przypadata na okresy, w ktérych panowaty dobre warunki
atmosferyczne (63,9% wypadkéw, 64,9% rannych i 50% zabitych)i na odcinki
drég o suchej nawierzchni (68,3% wypadkow, 68,1% rannych i 70% zabitych).
Posrod przyczyn wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych pojazdami
najczesciej wystepowalo nieudzielenie pierwszenstwa przejazdu 31,5%
wypadkow, 31,2% zranien i 14,3% zabitych w wypadkach spowodowanych
przez kierujgcych pojazdami). Drugie w kolejnosci to niedostosowanie
predkosci do warunkow ruchu (23,3% wypadkow, 24,8% rannych i 57,1%
zabitych). Najczestszg przyczyng wypadkéw spowodowanych przez pieszych
bylo wejscie na jezdnie przy czerwonym sSwietle (36,8% wypadkéw, 38,9%
rannych i 20% zabitych). Jednak to z powodu przekraczania jezdni w miejscu
niedozwolonym doszto do 40% wypadkow ze skutkiem $miertelnym przy
zaledwie 18,4% ogo6tu wypadkow i 16,7% rannych.

Piesi uczestniczyli w 203 wypadkach (30,7% ogétu wypadkdéw), byto posréd
nich 218 rannych (25,9% ogétu rannych) i 10 ofiar $miertelnych (50% ogo6tu
zabitych). Posréd pieszych najbardziej zagrozeni byli seniorzy w wieku powyzej
70 lat. Osoby w tej grupie wiekowej stanowity 18,1% ofiar posréd pieszych:

18,0% rannych i az 20,0% zabitych. Stosunkowo wysokie byto réwniez
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

zagrozenie posrod pieszych w wieku 20-24 lata (23% ofiar, 10,1% rannych i 10
% zabitych).

Dzieci stanowity ogétem 12% rannych i 9,9% zabitych. Najwieksze zagrozenie
wystepowato w podgrupie wiekowej 10-14 lat wystgpito posréd dzieci, ktore
uczestniczyty w ruchu jako piesi (28,8% ofiar wypadkdéw posrod dzieci).
Rowerzysci stanowili 11,7% wszystkich ofiar wypadkoéw i 12,0% rannych;
najbardziej zagrozone byly osoby w przedziale wiekowym 25-29 lat (19,9%
rannych).

Motorowerzysci stanowili 2,5% wszystkich ofiar wypadkéw i najbardziej
zagrozone wypadkiem byty osoby w wieku 20-29 lat (35,3% ofiar). Motocyklisci
stanowili 4,3% wszystkich ofiar wypadkéw. Najwieksze zagrozenie wypadkowe
wystepowato wsréd motocyklistow w wieku 20-24 lata (19,4% rannych i 75%
zabitych ).

Sposréd wypadkdéw spowodowanych przez kierujgcych pojazdami, miodzi
kierowcy (18-24 lata) spowodowali 69 wypadkow (13,5% ogo6tu), w ktérych
zostalo rannych 99 osob (14,5% ogotu), a 5 0s6b poniosto $mieré (25,7%
ogotu). Najczesciej byli to kierowcy samochodow osobowych. Rok 2012 byt
rokiem, w ktérym odnotowano najwyzszy odsetek zabitych (35,7%) w
wypadkach spowodowanych przez miodych kierowcéw w odniesieniu do ogétu
wypadkéw spowodowanych przez kierujgcych pojazdami w latach 2005-2012.
Nadmierna predkos¢ (niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu) byta
przyczyng 120 wypadkéw (18,1% ogoétu wypadkow), w ktérych odniosty
obrazenia 172 osoby (20,4% wszystkich rannych), zas 8 oséb zgineto (40%
wszystkich zabitych).

Uczestnicy ruchu bedacy pod wptywem alkoholu spowodowali 16 wypadkow
(2,4% ogo6tu wypadkdéw), w ktorych rany odniosto 23 o0s6b (2,7% ogo6tu
rannych), a 2 os6b zgineto (10%). Jest to niemal 3 krotnie mniej niz w 2011
roku. Najczesciej sprawcami byli kierujgcy pojazdami w wieku 40-44 lata (25%
wypadkéw, 34,8% rannych), przewaznie kierowcy samochodow osobowych
(62,5%). Zwraca uwage wysoka smiertelnos¢ w wypadkach wywotanych przez
sprawcow pod wptywem alkoholu.

Zderzenia z elementami infrastruktury drogowej byty przyczyng 37 wypadkow
(5,6% ogotu wypadkéw), 44 zranien (5,2% wszystkich zranien), 6 ofiar
Smiertelnych (30% zabitych) i 5,8% ogo6tu ofiar.
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W latach 2005-2012 najczestszymi rodzajami wypadkow i przyczynami zranien

byly: najechania na pieszych (36,0% wypadkoéw, 30,8% rannych), zderzenia

pojazdow boczne (27,6% wypadkdéw, 29,6% rannych) i zderzenia pojazdéw

tylne (12,9% wypadkéw, 14,8 rannych). Najwiecej zabitych odnotowano w

wypadkach typu: najechanie na pieszego: 60,5% zabitych; najechanie na

drzewo, stup, inny obiekt (...): 14,5% zabitych; zderzenie czotowe pojazdow:

10,5% zabitych.

W latach 2005-2012 najczestszymi przyczynami wypadkow, rannych i zabitych

spowodowanych  przez  kierujgcych  pojazdami  byly:  nieudzielenie

pierwszenstwa przejazdu: 32,4% wypadkéw, 33,4% rannych i 14,4% zabitych;

niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu: 24,7% wypadkow, 27,1%

rannych i 39,6% zabitych; nieprawidiowe przejezdzanie przejs¢ dla pieszych,

przejs¢ dla rowerow (...): 18,5% wypadkdw, 15,3% rannych i 23,4% zabitych.

W latach 2005-2012 najczestszymi przyczynami wypadkow, rannych i zabitych

spowodowanych przez pieszych byty: nieostrozne wejscie na jezdnie przed

jadgcym pojazdem: 37,4% wypadkow, 30,6% rannych i 30,4% zabitych;

nieprawidtowe przekraczanie jezdni (...): 29,0% wypadkéw, 28,3% rannych i

33,9% zabitych; przekraczanie jezdni w miejscu niedozwolonym: 18,3%

wypadkow, 17,8% rannych i 26,8% zabitych.

W roku 2012 do najbardziej niebezpiecznych skrzyzowan mozna zaliczy¢ 4

skrzyzowania, w rejonie ktorych tgcznie wydarzyto sie 25 wypadkow (3,8%

ogotu) i 30 rannych (3,6% ogo6tu). Byly to nastepujace skrzyzowania:

 Waly Jagiellonskie - Hucisko - Targ Drzewny - Podwale Grodzkie: 9
wypadkdw, 11 rannych.

* Al Legionéw — Kosciuszki : 6 wypadkow, 8 rannych.

« Al Grunwaldzka — Kosciuszki — Al. Zotnierzy Wykletych : 5 wypadkow, 6
rannych.

» Jaskowa Dolina — Kruczkowskiego : 5 wypadkow, 5 rannych.

W roku 2012 do najbardziej niebezpiecznych ulic mozna zaliczy¢ 14 ciggow

ulicznych, na ktorych tacznie wydarzyto sie 227 wypadkéw (41,8,% ogotu), 357

rannych (42,4% ogotu) i 9 zabitych (45% ogotu). Byty to nastepujace ulice:

» Grunwaldzka: 51 wypadkéw, 71 rannych, 2 zabitych.

» Kartuska: 29 wypadki, 38 rannych, 1 zabity.

o Zwyciestwa: 24 wypadki, 32 rannych.
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» Hallera: 21 wypadkow, 21 rannych, 1 zabity.

* Slowackiego: 21 wypadkdw, 26 rannych.

« Trakt Sw. Wojciecha: 21 wypadkéw, 20 rannych, 2 zabitych.

» Jaskowa Dolina: 17 wypadkow, 18 rannych.

* Obwodowa: 17wypadkow, 23 rannych, 1 zabity.

* Marynarki Polskiej:14 wypadkow, 21 rannych, 2 zabitych.

*  Armii Krajowej: 13 wypadkdw, 24 rannych.

«  Swietokrzyska: 13 wypadkéw, 14 rannych.

* Chiopska: 12 wypadkow, 16 rannych.

» Kotobrzeska: 12 wypadkow,15 rannych.

» Kosciuszki: 12 wypadkow, 16 rannych.

» Spacerowa: 11 wypadkow, 20 rannych, 1 zabity.

W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze Starego i Gtdwnego Miasta w
Gdansku najwiecej kolizji wystgpito w roku 2011 (166 zdarzen, 30,6% ogotu).
Najwiecej wypadkow i rannych odnotowano w roku 2012 (14 wypadkéw - 33,3%
i 15 rannych - 34,9%). W roku 2010, 2011 i 2012 wiecej kolizji, wypadkdw i
rannych odnotowano w Il pétroczu.

W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze Osiedla Wzgdrze Mickiewicza
w Gdansku najwiecej kolizji mialo miejsce w roku 2010 (7 zdarzen, 36,8%).
Najwiecej wypadkow i rannych odnotowano w roku 2009 (2 wypadki - 66,7
og6tu i 2 rannych - 66,7% og6tu). W roku 2010 i w roku 2011 wiecej kolizji
odnotowano w Il pétroczu.

W latach 2009-2012 na analizowanym obszarze Osiedla Rozstaje w Gdansku
najwiecej kolizji mialo miejsce w roku 2012 (14 zdarzen, 30,4%). W | potroczu
roku 2010 miat miejsce 1 wypadek, w ktérym 2 osoby zostaty ranne. W 2010
roku wiecej kolizji odnotowano w | pétroczu, zas w roku 2011 i 2012 wiecej
kolizji miato miejsce w Il potroczu.

Pod wzgledem liczby wypadkéw na 10 tysiecy mieszkancéw najwyzsze
zagrozenie wypadkowe w 2012 roku (powyzej 20 wypadkéw na 10 tys.
mieszkancow) wystepowato w dzielnicach:

* Letnica: 82,5 wypadkdéw na 10 tys. mieszkancow.

e Aniofki: 54,4 wypadkow na 10 tys. mieszkancow.

* Rudniki: 43,2 wypadkdw na 10 tys. mieszkancow

» Bretowo: 31,1 wypadkéw na 10 tys. mieszkancow

TS B

16

NP AP

163



RAPORT BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO DLA MIASTA GDANSKA ZA ROK 2012

* Przerdbka: 28,0 wypadkdw na 10 tys. mieszkancéw

« Srodmiescie: 26,3 wypadkéw na 10 tys. mieszkancow.

* Wrzeszcz Gorny: 23,9 wypadkdéw na 10 tys. mieszkancow.
* Wrzeszcz Dolny: 21,3 wypadkéw na 10 tys. mieszkancow.

« Orunia —Sw. Wojciech - Lipce: 21, wypadkéw na 10 tys. mieszkancow.

o146

NFAF

164



