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| XV. TRANSPORT \
1. POLITYKA TRANSPORTOWA \

| 1.1. Wybér strategii rozwoju systemu transportowego \

Polityka transportowa miasta jest zbiorem pozadanych interwencji wtadz miasta obejmujgcych ustalanie
celéw i priorytetéw dla rozwoju réznych srodkéw transportu, inwestycji transportowych i organizacji
transportu zbiorowego. Ogolny cel prowadzonej polityki transportowej sprowadza sie do uzyskania
spotecznie akceptowanego przez uzytkownikdw poziomu obstugi transportowej przy jednoczesnym
ograniczaniu kosztéw transportu, zagrozenia zdrowia i zycia uczestnikow ruchu oraz szkodliwego
oddziatywania na $rodowisko. Jest jednak wiele czynnikéw, ktére wptywajg na sposoéb przetozenia tego
celu na programy dziatan. Nalezg do nich na biezgco pojawiajgce sie problemy transportowe miasta,
organizacja zycia publicznego, stan motoryzacyjnej i ekologicznej $wiadomosci spoteczenstwa, rola
rachunku ekonomicznego w planowaniu przedsiewzie¢. Wazna jest przy tym swiadomos¢, ze:

— nie ma praktycznej mozliwosci nadgzenia z rozbudowg drég za rosngca motoryzacja; w sytuacji
ttumionego popytu, proby dostosowania przepustowos$ci drog do pojemnosci parkingéw prowadzg
do nadmiernego zwiekszenia ruchliwosci i wzrostu zanieczyszczenia srodowiska,

— kontynuacja dotychczasowej polityki w wiekszosci przypadkéw nie rozwigzuje problemu
zattoczenia, ktére obejmuje coraz wieksze obszary i pochtania coraz wiecej czasu.

Niezaleznie od scenariuszy gospodarczego rozwoju miasta, Gdynia powinna kontynuowac
zdecydowanie wdrazanie zatozen strategii zréwnowazonego rozwoju transportu, majgc na tym polu
doswiadczenie nabyte poprzez uczestnictwo w miedzynarodowych programach. Staly sie one réwniez
elementem polityki adaptacji miasta do postepujgcych zmian klimatu'"”. Petna i konsekwentna realizacja
takiej strategii jest zadaniem bardzo ambitnym i dotykajgcym wiele pozatransportowych sfer, zwtaszcza
w realizacji takich zadan jak:

— zmniejszanie potrzeb podrézowania przez planowanie miasta bardziej zwartego, o
przemieszanych funkcjach,

— ksztattowanie przestrzeni miejskiej w sposéb korzystnie wptywajgcy na rozwoj ekologicznych
Srodkéw transportu (podroze piesze i rowerowe, infrastruktura do tadowania pojazdow
elektrycznych).

1.2. Cele i srodki polityki transportowej

Gtéwnym celem polityki transportowej w Gdyni powinna by¢ konsekwentna realizacja strategii
zrbwnowazonego rozwoju transportu poprzez tworzenie warunkéw dla sprawnego i bezpiecznego
przemieszczania oséb i towardw przy zapewnieniu priorytetu dla podrézy pieszych, rowerowych,
transportu zbiorowego i ograniczaniu ucigzliwosci transportu dla srodowiska. Warunkiem osiggania celu
gtéwnego jest realizacja nastepujgcych celéw szczegdtowych:

e ograniczanie wzrostu ogdinych potrzeb transportowych,

e poprawa jakosci obstugi transportem zbiorowym i powstrzymanie spadku udziatu transportu
zbiorowego w przewozach pasazerskich,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu ulicznego,

e zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na warunki zycia mieszkancow,
e usprawnienie zarzadzania drogami i ruchem drogowym,

e usprawnienie systemu planowania i finansowania rozwoju transportu,

o integracja systemow komunikacji zbiorowej w skali obszaru metropolitalnego,

"7 Plan Adaptacji miasta Gdyni do zmian klimatu do roku 2030, przyjety uchwatg nr VII1/233/19 Rady Miasta Gdyni z dnia 24
kwietnia 2019 r.
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wdrozenie strategii rozwoju elektromobilnosci,
poprawa warunkéw dla ruchu rowerowego, rozwoj sieci tras i parkingdw rowerowych,
rozwdj udogodnien dla ruchu pieszego, w tym dla oséb o ograniczonej mobilnosci.

Cel 1: Ograniczanie wzrostu ogolnych potrzeb transportowych miasta oraz dostosowanie
chtonnosci parkingowej obszaréw do przepustowosci uktadu ulicznego

W ramach realizacji celu nalezy:

lokalizowa¢ intensywng zabudowe mieszkaniowa, koncentracje miejsc pracy i ustug jak najblizej
centrow i linii transportu zbiorowego, o dobrych warunkach dla podrozy pieszych i rowerowych;
oddalajgce sig¢ od centrow miasta monofunkcyjne, mieszkaniowe rejony Gdyni zwigkszaja
transportochtonnos$¢ systemu i obnizaja jego efektywnos$é ekonomiczna,

stymulowa¢ rozwoj wielofunkcyjnych obszaréw (mieszkalnictwo, praca, ustugi) na terenach Gdyni-
Zachodd, Kacka, Obtuza-Pogorza,

przewidzie¢ tereny pod lokalizacje obiektéw dla rozwoju transportu zbiorowego i weztow
integracyjnych wzdtuz linii SKM, PKM i planowanego przebiegu Poétnocnej Kolei Aglomeracyjnej
(petle, parkingi ,Park and Ride”),

uzalezni¢ wydanie decyzji lokalizacyjnej dla nowych zrédet ruchu od wynikéw profesjonalnej analizy
konsekwencji ruchowych takiej lokalizacji (np. w przypadku lokalizacji centrow handlowych),
stymulowa¢ rozwdj form obstugi mieszkancéw, ograniczajgcych potrzebe wykonywania podrozy
niepieszych; w ramach tych dziatan nalezy zacheca¢ do rozwoju formy zlecen telefonicznych lub
internetowych, minimalizujgcych potrzeby osobistego zatatwiania spraw w urzedach lub instytucjach.

Cel 2: Poprawa jakosci obstugi transportem zbiorowym i powstrzymanie spadku udziatu
transportu zbiorowego w przewozach pasazerskich

W ramach realizacji celu nalezy:

zapewni¢ utrzymanie wysokiego standardu taboru autobusowego i trolejpusowego, odpowiadajgcego
standardom europejskim,

zmodernizowa¢ uktad uliczny w sposéb umozliwiajgcy wprowadzenie priorytetu dla transportu
zbiorowego (odcinek al. Zwyciestwa od ul. Wielkopolskiej do al. Marszatka Pitsudskiego —
ul. Wtadystawa 1V, ul. J. Wisniewskiego, ul. Wielkopolska — Chwaszczynska — Nowowiczlinska,
ul. Morska, ulice: Ptk. Dagbka, Kwiatkowskiego, Chwarznienska) z zastosowaniem urzadzen ITS i
przestrzeni dedykowanej,

zaplanowaé stopniowe wprowadzenie strefy zeroemisyjnej w wybranych obszarach Srédmiescia —
Scisle powigzane z liczbg uzytkowanych samochodéw napedzanych paliwami alternatywnymi w
miescie, na zasadach okreslonych w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
wykorzysta¢ atrakcyjne powigzania uktadowe dla obstugi transportem zbiorowym, przy priorytecie dla
transportu zbiorowego (potgczenie Gdyni Zachdéd ze Srédmiesciem poprzez ul. Chwarznienskg
i Witomino),

usprawni¢ funkcjonowanie Szybkiej Kolei Miejskiej i Pomorskiej Kolei Metropolitainej w celu
zwigkszania ich rangi w systemie transportowym Gdyni i aglomeracji,

zrealizowa¢ Podtnocng Kolej Aglomeracyjng - szynowy $rodek transportu publicznego taczacy
dzielnice tzw. ,goérnego tarasu” z centrum Gdyni,

doprowadzi¢ do rzeczywistej integracji transportu zbiorowego poprzez organizacje pasazerskich
weztéw integracyjnych przy przystankach SKM i PKM; dla podniesienia atrakcyjnosci weztéw, nalezy
przewidzie¢ na ich obszarze program ustugowo-handlowy,

usungc bariery przestrzenne dla pasazeréw niepetnosprawnych (zwtaszcza na linii SKM i PKM).

Cel 3: Poprawa bezpieczenstwa ruchu ulicznego
W ramach realizacji celu nalezy:

e unika¢ lokalizacji wzgledem siebie funkcji miejskich w sposéb wymuszajgcy niekontrolowang
dostepnos$¢ do drogi i przyczyniajacy sie do powstawania efektu bariery (np. ulica oddzielajgca szkote
lub zespdt ustug od osiedla mieszkaniowego),

e zmodernizowac¢ miejsca szczegodlnej koncentracji wypadkow drogowych,

e opracowa¢ kompleksowe projekty koncepcyjne (koncepcje programowe) usprawnien w zakresie
bezpieczenstwa ruchu dla ciggéw ulic w poszczegdlnych dzielnicach zwracajgc uwage na prawidtowg
funkcje ulicy, tworzenie stref ruchu i stosowane $rodki uspokojenia ruchu,

o wspiera¢ edukacyjne dziatania szkoty w zakresie wychowania komunikacyjnego,

e rozwija¢ system tras rowerowych i propagowac¢ rower jako S$rodek transportu miejskiego
i rownoprawny uczestnik ruchu drogowego,

e wprowadzi¢ obligatoryjne oceny zamierzen transportowych i lokalizacji funkcji miejskich
pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu drogowego (audyt bezpieczenstwa ruchu drogowego).

Cel 4: Usprawnienie zarzadzania drogami, ruchem drogowym i przewozami

W ramach realizacji celu nalezy:

o zwiekszy¢ zakres dziatan modernizacyjnych i utrzymaniowych istniejacej infrastruktury drogowe;j
miasta,

e dokonczy¢ rozpoczete inwestycje drogowe o znaczeniu strukturalnym (Droga Rézowa od
ul. Wielkopolskiej do Kolibek, ul. Chwarznienska, modernizacja Estakady Kwiatkowskiego),

e uzupetni¢ uktad uliczny o odcinki stwarzajgce mozliwos¢ ograniczenia ruchu tranzytowego
i ciezarowego w obszarach centralnych, usprawnienia transportu autobusowego, korzystniejszego
roztozenia ruchu kotowego na sieci, zainwestowania terenéw rozwojowych (Nowa Weglowa-Nowa
Waszyngtona),

e wprowadzi¢ system parkowania z parkingami strategicznymi i ograniczeniami dostepnosci pojazdow
indywidualnych do stref centralnych miasta,

e rozwija¢ nowoczesny system sterowania ruchem ulicznym z priorytetami dla transportu zbiorowego,
e zbudowac system sterowania ruchem pojazdéw transportu zbiorowego i informacji parkingowej,
o stworzy¢ system informaciji transportowej w systemie informacji przestrzennej miasta,

e systematycznie przeprowadza¢ badania ruchu drogowego, w tym rowerowego, ocenia¢ kierunki
zmian zachowan transportowych mieszkancéw Gdyni jak i jej gosci,

o Zlokalizowa¢ i umozliwi¢ rozwdj terminali logistycznych, baz przetadunkowych, magazynéw i hurtowni
na obrzezach miasta.

Cel 5: Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na warunki zycia mieszkancow

W ramach realizacji celu nalezy:

e kontynuowa¢ proces dostosowywania infrastruktury transportowej do potrzeb  osoéb
niepetnosprawnych, starszych oraz podrézujgcych z matymi dzie¢mi,

e eliminowac bariery przestrzenne spowodowane przez uktad drogowy i kolejowy,

e popiera¢ ekologiczne srodki transportu oséb i towaréw oraz stosowanie ekologicznych paliw, w tym
zapewni¢ zakup ekologicznego taboru i zakup bezemisyjnego taboru z napedem elektrycznym,

e wyznaczy¢ trasy dla ruchu ciezarowego,

e ograniczy¢ ruch samochodoéw ciezarowych do wyznaczonych ciggéw ulicznych, dni tygodnia i godzin
doby stosownie do strefy miasta,

e zwiekszy¢ kontrole stanu technicznego pojazdéw pod wzgledem emisji spalin i hatasu,
e minimalizowa¢ ogdlng powierzchnie terenéw przeznaczonych na trasy drogowe i kolejowe,

e ocenia¢ zamierzenia inwestycyjne w transporcie pod katem ich skutkdw na $rodowisko przyrodnicze
oraz stosowane $rodki ochrony biernej,

e dziatania obejmujgce zmiany organizacji ruchu w obrebie dzielnicy lub miasta umozliwiajgce
tworzenie stref ruchu uspokojonego na drogach o klasie nizej niz (Z) — zbiorcza.
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Cel 6: Integracja i usprawnienie systemu planowania i finansowania rozwoju transportu w skali
obszaru metropolitalnego

W ramach realizacji celu nalezy:

e wyznaczy¢ jednostke planistyczng zajmujacg sie kompleksowo rozwojem systemu transportowego
miasta i jego otoczenia jako procesem ciggtym, podlegajacym biezacej weryfikacji i dostosowywania
do nowych warunkow,

e wprowadzi¢ kilkuletnie planowanie inwestycji drogowych jako warunek prawidtowego przygotowania
inwestyciji,

e wprowadzi¢ wiekszy zakres i roznorodnos$¢ optat transportowych w miescie, stosownie do strefy
miasta.

Cel 7: Wdrozenie strategii rozwoju elektromobilnosci
W ramach realizacji celu nalezy:

e szczegolnie uwzgledni¢ plan optymalnego rozmieszczenia w przestrzeni catego miasta sieci punktéw
tadowania pojazdéw elektrycznych, w tym na weztach przesiadkowych i parkingach ,Park&Ride”,

e planowac rozwoj Gdyni jako smart city; miasta wygodnego do zycia i przemieszczania sig, doskonale
skomunikowanego, wdrazajgcego inteligentne systemy zarzadzania przestrzenig miejska,
zapewniajgce informacje o dostepnosci réoznych $rodkéw i form transportu, utatwiajgcych szybki
dostep do miejsc pracy, ustug, rekreacji i wypoczynku,

e zapewni¢ wzrost wykorzystania zeroemisyjnych pojazdéw transportu indywidualnego wsrod
mieszkancow Gdyni w oparciu o rozwdj elementéw infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych,
ustugi typu MaaS (system informacji i promocji, dostgpnosci pojazdéw i punktéw tadowania,
rezerwacji i ptatnosci za ustugi),

e umozliwi¢ rozwdj nowych ustug transportowych opartych na flocie pojazdéw elektrycznych, w tym
systemu e-car sharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing,

o kontynuowac rozwdj niskoemisyjnego transportu towaréw spetniajgcego oczekiwania przedsigbiorcow
w Gdyni i cele strategiczne miasta,

e realizowa¢ ochrone zdrowia mieszkancéw poprzez zapewnienie wysokiej jakosci powietrza dzigki
wykorzystaniu innowacyjnych technologii zwigzanych z zeroemisyjnym transportem, w tym opartym
0 ogniwa paliwowe zasilane wodorem (H2),

o konsekwentnie dgzy¢ do wzrostu wykorzystania energii ze Zrédet odnawialnych (OZE) w sieciach
energetycznych zasilajacych pojazdy elektryczne, w tym trakcji trolejpusowej oraz stacji tadowania
pojazddw elektrycznych na terenie miasta Gdyni,

e wdraza¢ systemy efektywnego wykorzystania floty pojazdow stuzbowych prowadzace do
zoptymalizowania posiadanej liczby pojazdéw w stosunku do faktycznych potrzeb pracownikéw wraz
z wprowadzaniem pojazddéw elektrycznych do floty pojazdéw stuzbowych oraz pojazddw realizujgcych
statutowe zadania miasta, w tym ustugi komunalne,

e stworzyé warunki dla zwiekszenia liczby samochodéw elektrycznych zarejestrowanych
i wykorzystywanych przez firmy dziatajgce w miescie i osoby prywatne, w miejsce pojazdéw z
silnikami spalinowymi,

e aktywnie wykorzystywac regulacje oraz site nabywczg miasta do wsparcia rozwoju elektromobilnosci
w sektorze prywatnym funkcjonujgcym na obszarze miasta, poprzez m.in. ograniczanie dostepu
pojazdom niespetniajgcym norm emisyjnych do okreslonych obszaréw miasta, polityke parkingowa,
proekologiczny system zaméwien publicznych, umowy i porozumienia z sektorem prywatnym w
zwigzku z nowymi inwestycjami.

Zaktada sie spefnienie wymagan ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych dotyczgcych
projektowania i budowy budynkéw uzytecznosci publicznej oraz budynkéw mieszkalnych
wielorodzinnych oraz zwigzanych z nimi wewnetrznych i zewnetrznych stanowisk postojowych,
zapewniajgc im moc przylagczeniowg pozwalajgcg wyposazy¢ te stanowiska w punkty tadowania
pojazddw elektrycznych o mocy nie mniejszej niz 3,7 kW.
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1.3. Ogodlne zasady wdrazania polityki transportowej

Proces wdrazania polityki transportowej w Gdyni powinien odbywa¢ sie zgodnie z nastgpujgcymi

zasadami ogd6lnymi:

e Polityka transportowa i proponowane w niej $rodki realizacji powinny uwzglednia¢ realne $rodki
finansowe, a $rodki na rozwoj systemu powinny by¢ wydatkowane zgodnie z zatozeniem, ze rozwoj
systemu transportu zbiorowego bedzie wyprzedzat rozwoj podstawowego uktadu ulic miasta.

e Polityka transportowa miasta powinna uwzglednia¢ silne zwigzki spoteczne i gospodarcze, a tym
samym transportowe w Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot i z sgsiednimi gminami.

e Polityka transportowa miasta powinna by¢ zréznicowana w stosunku do obszaréw miasta réznigcych
sie funkcjg i rola poszczegolnych srodkéw transportu, realizujgc w ten sposob koncepcje strefowania
miasta. Odnosi sie to gtdwnie do probleméw parkowania, optat transportowych, ograniczen
dostepnosci dla niektérych rodzajéw ruchu.

e Wdrazanie instrumentéw polityki transportowej miasta moze sie odbywaé skutecznie przy
dostatecznej akceptacji spotecznej osigganej poprzez odpowiednie kampanie promocyjne
i informacyjne oraz przy spéjnosci dziatan w zakresie planowania rozwoju, projektowania, budowy,
utrzymania i zarzgdzania systemem transportowym w Gdyni.

| 2. ROZWOJ ELEMENTOW SYSTEMU TRANSPORTOWEGO GDYNI ‘

| 2.1. Podstawowy uktad drogowo-uliczny miasta |

Perspektywiczny, podstawowy uktad drogowo-uliczny miasta tworzy:
e Obwodnica Tréjmiasta (droga krajowa S6, docelowo S7) klasy S 2/2 lub S 2/3,

e planowana Trasa Kaszubska (droga krajowa S6) do wezta ,Wielki Kack” klasy S 2/2-3 (w Gdyni po
trasie ulicy Chwaszczynskiej); docelowo S6 ma przebiegaé z ,Wezta Chwaszczyno” w kierunku
,Wezta Gdansk Potudnie” Obwodnicg Metropolitalng S 2/2-3,

o planowane przedtuzenie Obwodnicy Tréjmiasta (drogi krajowej S7) do wezta ,Gdynia Pétnoc” w klasie
S2/2-3 (OPAT) oraz jej przedtuzenie w kierunku portu - Droga Czerwona w kierunku zachodnim w
klasach GP2/2-3,

e Trasa Kwiatkowskiego klasy GP 2/2; stanowi powigzanie Obwodnicy Trojmiasta z trasami
Srednicowymi (ul. Morska, ul. Janka Wisniewskiego) i portem morskim w Gdyni (terminale
kontenerowe), a takze faczy dzielnice Obtuze-Pogdrze z innymi dzielnicami miasta,

o Trasa Srednicowa (al. Zwyciestwa, ul. Slgska, ul. Morska) klasy G 2/2 lub G 2/3; ulica dla powigzan
miedzydzielnicowych, z uwagi na przylegajacg zabudowe miejscowo nie spetnia wymagan klasy G,

o Trasa Srednicowa Bis klasy G2/2 (z rezerwg dla przekroju GP2/3) (Droga Rézowa / Czerwona, ulica
Janka Wisniewskiego i jej planowane przedituzenie do OPAT),

e ul. Wielkopolska klasy G 2/2+1, G1/4 stanowi powigzanie Obwodnicy Trdjmiasta z trasami
Srednicowymi, w powigzaniach miedzydzielnicowych tgczy Dabrowe, Kack i cze$¢ Ortowa z
pozostatymi dzielnicami miasta,

e planowana Nowa Chwarznienska klasy Z 2/2 (potgczenie od wezta ,Chwarzno” do gminy Szemud),

o ul. Wiadystawa |V klasy Z 2/2+1, Z 1/4,

e planowane powigzanie ulic Morskiej i Janka Wisniewskiego w rejonie Dworca Gtéwnego klasy Z 2/2,

e planowane ul. Nowa Weglowa klasy Z 2/2 i Nowa Waszyngtona klasy Z 2/2,

e ul. Hutnicza klasy Z 1/2,

e planowana ulica klasy Z 1/2 stanowigca najbardziej na zachdd wysuniete powigzanie ul. Morskiej
z ul. Hutniczg — potaczenie wynikajgce z potrzeb obstugi transportowej Rumi,

e ul. Nowa tuzycka Z 1/2 wigze uktad lokalny przylegtego obszaru z uktadem podstawowym,

o ul. Kielecka klasy Z 1/2+1 i ul. Matokacka-Stryjska klasy Z 1/2+1,

e ul. Sopocka klasy Z 1/2,

e ul. Chwarznienska klasy Z 2/2, Z 1/2+1 lub Z 1/4,

e planowana ul. Jana Nowaka-Jezioranskiego klasy Z 2/2 (trasa $rednicowa obszaru Gdyni-Zachod).
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2.2. Rozwdj transportu zbiorowego i wezty integracyjne

Rozwdj zbiorowego transportu pasazerskiego obejmuje:

wprowadzenie nowych linii autobusowych i trolejbusowych na terenach rozwojowych miasta,
wydzielanie, a w nowej infrastrukturze budowe wydzielonych paséw dla autobusow,

usprawnianie systemu zarzadzania i sterowania ruchem ulicznym umozliwiajagcego nadawanie
priorytetu dla autobuséw i trolejbuséw oraz dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach,
modernizacje istniejgcych linii kolejowych do obstugi przylegtych obszaréw miasta i powigzan
z portami lotniczymi,

budowe wezidw integracyjnych przy przystankach kolejowych oraz zajezdni,

uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo (lotnisko Gdynia-Kosakowo),

integracje transportu zbiorowego (wspdlna organizacja transportu, powigzanie rozktadéw jazdy).

Rozwdj obstugi pasazerskiej transportem szynowym na obszarze Gdyni odbywac si¢ bedzie poprzez:

kolej dalekobiezng (powiazania krajowe i miedzynarodowe),
kolej regionalng (powigzania regionalne m. in. z Leborkiem i Koscierzyng),
kolej metropolitalng (powigzania wewnatrz obszaru metropolitalnego).

W ramach powigzan wewnetrznych obszaru metropolitalnego niezbedne sg nastepujgce dziatania:

rozwdj Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) poprzez modernizacje infrastruktury liniowej i przystankowej
oraz taboru,

dalszy rozwoj Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, w tym budowa nowych przystankéw: ,Wielki Kack”,
.Karwiny II” i ,Maty Kack”; planowana jest elektryfikacja linii nr 201 oraz dobudowa trzeciego toru
pomiedzy Gdanskiem Osowg i Gdynig Gtéwna,

uruchomienie Potnocnej Kolei Aglomeracyjnej w tym: modernizacja linii kolejowej do pdétnocnych
dzielnic z przystankami: ,Stocznia”, ,Port”, ,Pogérze”, ,Obtuze Goérne”, ,Port Lotniczy Gdynia-
Kosakowo”, z dalszg kontynuacjg w kierunku pétnocnym,

budowa odcinka linii kolejowej od linii nr 201 do Chwarzna-Wiczlina z mozliwoscig poprowadzenia
tam lekkiego taboru szynowego (np. tramwaju dwusystemowego); realizacja tego projektu jest
uzalezniona od przysztej funkgji tej linii kolejowej i zasad wspétdziatania administracji kolejowej z
wiadzami gminy.

Do planowanych inwestycji kolejowych wigzanych z obstugg pasazerskg nalezg takze:

budowa stacji Gdynia Gtéwna Postojowa,

budowa 4-go toru Gdynia Gtéwna - Rumia,

rozbudowa systemu kolei aglomeracyjnej SKM w kierunku Wejherowa,
opcjonalnie - budowa stacji SKM Gdynia Srédmiescie.

Wyzej wymieniony transport zbiorowy oraz ukfad uliczny powinny podlegaé wielokierunkowej integracji.
W tym celu w uktadzie transportowym miasta powinny funkcjonowaé wezly integracyjne i przesiadkowe:

wezly o znaczeniu krajowym

— Gdynia Gtéwna — dworzec kolejowy (potgczenia dalekobiezne i regionalne), przystanek SKM,
PKM, PKA, dworzec autobusowy (pofaczenia dalekobiezne i regionalne), przystanki komunikacji
miejskiej (autobus i trolejbus), postdj taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride zwigzany z
duzym zespofem ustugowym w sgsiedztwie,

— Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo — terminal obstugujgcy ruch general aviation, przystanek PKA,
potgczenia autobusowe lub minibusowe dalekobiezne i regionalne, przystanki komunikacji
miejskiej (autobus), postdj taxi, parkingi Park&Fly, Kiss&Fly;

— Terminal Promowy w Porcie Morskim Gdynia (potaczenia promowe miedzynarodowe), potgczenia
autobusowe lub minibusowe dalekobiezne i regionalne, przystanki komunikacji miejskiej (autobus),
postdj taxi, parking ogoélnodostepny, Kiss&Ride;
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e wezly o znaczeniu metropolitalnym

— Gdynia Wzgérze Sw. Maksymiliana — przystanek kolejowy (potgczenia regionalne), przystanek
SKM, PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postdj taxi, parkingi: Kiss&Ride,
Bike&Ride, Park&Ride zwigzany z duzym zespotem ustugowym w sasiedztwie,

— Gdynia Chylonia — przystanek kolejowy (potaczenia dalekobiezne i regionalne), przystanek SKM,
(wariantowo PKA), przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postdj taxi, parkingi:
Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride,

— Gdynia Karwiny — przystanek kolejowy (potgczenia regionalne), przystanek PKM, przystanki

komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postdj taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride;
o wezly integracyjne o znaczeniu lokalnym i wezly przesiadkowe

— Gdynia Ortowo — przystanek kolejowy (potgczenia regionalne), przystanek SKM, przystanki
komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postdj taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride
zwigzany z duzym zespotem ustugowym w sasiedztwie,

— Gdynia Wielkopolska (opcjonalnie) — przystanek SKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i
trolejbus), parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride,

— Gdynia Redtowo — przystanek SKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postoj
taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride,

— Gdynia Srédmiescie (opcjonalnie) — przystanek SKM, PKM, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride,

— Gdynia Stocznia — przystanek SKM, PKA, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus),
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride,

— Gdynia Grabowek, Gdynia Leszczynki i Gdynia Mireckiego (opcjonalnie) — przystanki SKM
(wariantowo PKA), przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), parkingi: Kiss&Ride,
Bike&Ride,

— Gdynia Cisowa — przystanek SKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), parkingi:
Kiss&Ride, Bike&Ride,

— Gdynia Wielki Kack i Gdynia Karwiny Il (opcjonalnie) — przystanki PKM, przystanki komunikacji
miejskiej (autobus), parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride,

— Gdynia Stadion — przystanek PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), postdj taxi, parkingi:
Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride zwigzany z duzym zespotem ustugowym w sasiedztwie,

— Gdynia Maty Kack — przystanek PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), parkingi:
Kiss&Ride, Bike&Ride,

— Gdynia Port — przystanek PKA, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), parkingi: Kiss&Ride,
Bike&Ride,

— Gdynia Pogoérze — przystanek PKA, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), postdj taxi,
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride zwigzany ze znaczgcymi ustugami w sasiedztwie,

— Gdynia Obtuze Gérne — przystanek PKA, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), postdj taxi,
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride,

— opcjonalnie: Gdynia Obtuze Dolne, Gdynia Bosmarnska, Gdynia Smidowicza, Gdynia Port Oksywie
— przystanki PKA, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride.

Skonkretyzowanie zamierzen co do rezerw terenowych musza poprzedzi¢ kompleksowe, bazujace na
aktualnej sytuaciji, analizy studialno - projektowe.

rowerowego we wszystkich podrézach ogétem. System powinien sie rozwijaé w oparciu o ponizsze

zasady:

e spojnosci — system rowerowy powinien tworzy¢ spdjng catos$é, tgczac wszystkie zrodta i cele
podrézy rowerowych oraz zapewni¢ powigzanie miejskich drég rowerowych z trasami poza obszarem
miasta,

o bezposredniosci — system rowerowy powinien oferowac¢ uzytkownikom bezposrednie potgczenia,
stwarzajac mozliwosé tatwego i w miare mozliwosci szybkiego poruszania sie po miescie,
konkurencyjnego w stosunku do samochodu,

e wygody — system rowerowy powinien by¢ wykonywany z zachowaniem wysokich standardéw
projektowania i wykonywania w oparciu o standardy jednolite dla catego obszaru metropolitalnego,

e bezpieczenstwa ruchu - system rowerowy powinien by¢ projektowany przy zatozeniu
minimalizowania liczby punktéw kolizji z ruchem samochodowym oraz pieszym, eliminacji
przeplatania toréw ruchu oraz dobrego kontaktu wzrokowego,

e atrakcyjnosci — system rowerowy powinien by¢ czytelny dla uzytkownika, dobrze powigzany
z funkcjami miasta i odpowiadajgcy potrzebom uzytkownikéw.

Dla istotnego zwigkszenia liczby podrézy odbywanych z wykorzystaniem roweru obecny system tras

rowerowych powinien by¢ rozwijany poprzez:

o tworzenie drég dla roweréw w obrebie pasa drogowego, odizolowanych od jezdni i w miare
mozliwosci od ciggow pieszych wzdtuz drég gtéwnych i o wyzszej klasie, ale réwniez wzdtuz ulic
zbiorczych w sytuacjach uzasadnionych duzym natezeniem ruchu,

o tworzenie paséw dla ruchu roweréw wraz z innymi technicznymi $rodkami poprawiajgcymi ruch
roweroéw ($luzy rowerowe, kontrapasy) na drogach klasy L oraz Z — w zaleznosci od natezenia ruchu,

o tworzenie stref ruchu uspokojonego z ograniczeniem predkosci do 30 km/h i wyposazeniem w
techniczne srodki uspokojenia ruchu na drogach poza gtéwnym uktadem drogowym miasta,

e budowe samodzielnych drég rowerowych, prowadzonych w terenie niezaleznie od uktadu
drogowego, gtéwnie z myslg o potrzebach turystycznych i rekreacyjnych,

o budowe parkingéw rowerowych — zbiorczych w miejscach weztdéw integracyjnych oraz gtéwnych
celéw ruchu, a takze rozproszonych parkingéw indywidualnych.

Rozwojowi systemu transportu rowerowego towarzyszy¢ powinny:

e ciggte, coroczne kampanie promujace rower jako ekologicznego $rodka transportu, jednoczesnie
zachecajgce do rezygnacji z podrozy samochodowych,

e rozwijanie systemu roweru publicznego na terenie catego miasta w oparciu o gtéwne zrédta i cele
podroézy, spdjnego z systemem dziatajgcym w obrebie obszaru metropolitalnego (MEVO),

o dalsze zapewnianie mozliwosci przewozu roweréw w $rodkach transportu publicznego i inne metody
integracji transportu rowerowego i zbiorowego.

2.4. Udogodnienia dla ruchu pieszego

2.3. Rozwdj transportu rowerowego

Ruch rowerowy wymieniony jest w licznych dokumentach krajowych i miedzynarodowych jako istotny
element modelu zrébwnowazonego transportu. Podkreslane sg przy tym nie tylko walory komunikacyjne
i ekologiczne, ale réwniez zdrowotne. System transportu rowerowego w Gdyni powinien stwarzac
mozliwo$¢ szybkiego, sprawnego i bezpiecznego przejazdu rowerem przez cate miasto pomiedzy
zrédtami i celami podrézy. System ten powinien petni¢ funkcje przede wszystkim transportowa,
ale i rekreacyjno-sportowg. Gtéwnym celem rozwoju systemu jest osiagniecie min. 10% udziatu ruchu

Zapewnienie bezpieczenstwa pieszych jak i udogodnienia dla ruchu pieszego majg szczegdlne
znaczenie dla jakosci zycia w miescie. Do gtéwnych utrudnien w ruchu pieszym nalezy zaliczyc¢:
niewtasciwg jako$é nawierzchni i niedostateczng do natezen ruchu szeroko$é chodnikéw, wystepowanie
przeszkdd na chodnikach, w tym nieprawidtowo zaparkowanych samochodéw, liczne, kolizyjne
przecinanie tras ruchu kotowego, konieczno$¢ przekraczania jezdni na dwéch poziomach (przejscia
podziemne, ktadki), wydtuzanie tras (zwtaszcza w obrebie skrzyzowan), grodzenie obszaréw miejskich,
co pogarsza konkurencyjnos¢ poruszania si¢ pieszo, zniecheca do tej formy transportu.

Nalezy dazy¢ do utrzymania i zwiekszenia udziatu podrézy pieszych, w szczegolnosci poprzez:

e uwzglednianie potrzeb pieszych w projektach i zagospodarowywaniu obszaréw, stosowanie
rozwigzan sprzyjajacych rozwojowi ruchu pieszego na terenie catego miasta, w tym zmniejszanie
liczby punktéw kolizji z ruchem kotowym i podnoszenie atrakcyjnosci ciggdw pieszych,

o ksztattowanie przestrzeni publicznych na obszarze funkcjonalnego $rédmiescia z priorytetem ruchu
pieszego, w tym tworzenie na wybranych obszarach stref ruchu pieszego wolnych od samochodéw,

o ksztattowanie przyjaznych dla pieszych weztéw przesiadkowych i przystankéw komunikacji miejskiej,

e uwzglednianie problemoéw przemieszczania sie oséb o ograniczonych mozliwosciach ruchowych.
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2.5. Wskazniki parkingowe
Wskazniki parkingowe dla samochodow
L.p. | Rodzaj/funkcja obiektu _Stre_fa I- hls_toryczne $rédmiescie Gdyni Strefa Il - tereny rozwojowe srodn_nes_cla Strefa Ill - pozostale obszary dobrze Strefa IV - obszary slabo obslugiwane Wskazniki miejsc postojowych dla roweréw
i obiekty objete ochrong konserwatorska oraz obszary obstugiwane komunikacja X IS PR
. . " . . obstugiwane komunikacja zbiorowa komunikacja zbiorowa
potozone w strefie Il zbiorowa o duzym potencjale przewozowym
Zapewni¢ mozliwo$¢ przechowywania rowerow
w budynkach:
1. Budynki mieszkalne wielorodzinne''® 0-1 mp / 1 mieszkanie 0-1 mp /1 mieszkanie 0-1,2 mp/ 1 mieszkanie 0-1,2 mp/ 1 mieszkanie - min. 1 mp/ 1 mieszkanie
oraz ogélnodostepne postoje czasowe:
-min. 0,3 mp / 1 mieszkanie
2. | Budynki mieszkalne jednorodzinne''® 1 mp /1 mieszkanie 1-2 mp / 1 mieszkanie 1-2 mp / 1 mieszkanie min. 1 mp / 1 mieszkanie nie ustala si¢
3. ;I;:)erl:v,\lzz(r;SJonaty, obiekty zamieszkania 0-2 mp / 100 m2 pow. uzytkowej 1-2mp / 100 m? pow. uzytkowej 1-4 mp / 100 m? pow. uzytkowej min. 2 mp /100 m? pow. uzytkowej min. 1 mp /200 m? pow. uzytkowej
Indywidualne studia uwzgledniajace zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, warunki ruchu, polityke transportowa oraz podziat zadan przewozowych.
4 Centra handlowo-ustugowe i obiekty handlowe Wyjsciowo nalezy przyjmowac:
" | opowierzchni sprzedaz 7ej 2000 m2
Powlerzenni sprzedazy powyze] m 0-3 mp / 100 m2 pow. uzytkowej 1-3 mp / 100 m? pow. uzytkowej 2-4 mp / 100 m2 pow. uzytkowej min. 3 mp / 100 m2 pow. uzytkowej min. 1 mp / 200 m2 pow. uzytkowej
Ustugi'?, gastronomia, rzemiosto, handel o y ) . ] Y ) . ) ) . ) ; ) . ] ) ) . ]
5. powierzchni sprzedazy do 2000 m2 0-2 mp / 100 m? pow. uzytkowej 0-2 mp /100 m? pow. uzytkowej 1-4 mp / 100 m? pow. uzytkowej min. 1 mp /100 m? pow. uzytkowej min. 1 mp / 200 m? pow. uzytkowej
6. | Biuraiurzedy 0-2 mp / 100 m2 pow. uzytkowej 0-2 mp / 100 m2 pow. uzytkowej 1-4 mp / 100 m? pow. uzytkowej min. 1 mp /100 m? pow. uzytkowej min. 1 mp / 200 m? pow. uzytkowej
: 0-2 mp /10 zatrudnionych ] . . . ’ .
7. | Zaktady produkcyjne, magazyny, skiady (najliczniejsza zmiana) 0-2 mp /10 zatrudnionych 1-4 mp / 10 zatrudnionych min. 1 mp /10 zatrudnionych min. 1 mp /10 zatrudnionych
PP : ) 0-2 mp / 1 oddziat przedszkolny, min. 3 mp min. 1 mp / 1 oddziat przedszkolny, min. 3 mp min. 1 mp/ 1 oddziat przedszkolny, min. 3 mp min. 10 mp / 1 sale lekcyjng
121
G| 1M e, sty pRETee dEdie s max. 1 mp / 1 sale lekcyjna, min. 3 mp min. 1 mp / 1 sale lekcyjna, min. 3 mp min. 1 mp / 1 sale lekcyjna, min. 3 mp (tylko dla szkét podstawowych i $rednich)
Indywidualne studia uwzgledniajace zapotrzebowanie na miejsca parkingowe wynikajace z liczby osob zatrudnionych, studentéw oraz planowanych funkgji.
9 Szkoly wyzsze i pomaturalne Wyjsciowo nalezy przyjmowac:
’ onad 300 miejsc dydaktycznych
b isc dydaktycznych) nie ustala sie ‘ max.10 mp / 100 miejsc dydaktycznych ‘ max.20 mp / 100 miejsc dydaktycznych ‘ min. 10 mp / 100 miejsc dydaktycznych ’ min. 30 mp / 100 miejsc dydaktycznych
. ) ) Indywidualne studia uwzgledniajace zapotrzebowanie na migjsca parkingowe wynikajace z liczby oséb zatrudnionych, liczby miejsc statego pobytu, liczby gabinetéw poradni, liczby karetek.
10 Szp|taée1, gn;zyct;cidzle zdrzm?g b Wyjciowo nalezy przyjmowac:
L 0Z ineto
g S LI I max. 50/ 100 626k max80 /100 lezek min. 50/ 100 6zek min. 10 mp 100 1620k
¢ lub wg wskaznikéw podanych w poz. 5 lub wg wskaznikéw podanych w poz. 5 lub wg wskaznikéw podanych w poz. 5 lub wg wskaznikéw podanych w poz. 5
Kina, teatry, koscioly, sale widowiskowe, Ivr\}dy'wildualne Istl_.udia um‘/zgledn'i'ajqce zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, warunki ruchu, polityke transportowa oraz podziat zadan przewozowych.
11. | stadiony, duze obiekty sportowe YISCOWOINAeZyjprzy|Mowac:
(ponad 300 miejsc na widowni) nie ustala sig ‘ max. 20 mp / 100 miejsc siedzacych ‘ 10-20 mp / 100 miejsc siedzacych ‘ min. 20 mp / 100 migjsc siedzacych ’ min. 5 mp / 100 migjsc siedzacych
Uwagi:
1. W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego nalezy uszczegétowi¢ wymagania parkingowe - w ramach zakreséw podanych w powyzszej tabeli. Dopuszcza sie odstepstwa od ww. wskaznikéw parkingowych w sytuacjach i na warunkach

okreslonych w Studium w rozdz. XlII Kierunki i wskazniki dotyczace zagospodarowania i uzytkowania terendw..., ust. 7 pkt 6, a takze w przypadkach uzasadnionych lokalnymi uwarunkowaniami — wynikajgcymi z sytuacji parkingowej w sasiedztwie

planowanych inwestyc;ji.

Wymagana liczba miejsc postojowych (mp) to liczba obliczona wedtug podanych powyzej wskaznikéw parkingowych i zaokraglona do najblizszej liczby catkowitej. W przypadku wskaznikdéw podajgcych warto$ci minimalne — zaokrgglona w gére, a w przypadku
wskaznikéw podajgcych wartosci maksymalne — zaokraglona w dot.
W obrebie wyznaczonych miejsc postojowych nalezy zapewni¢ stanowiska postojowe dla pojazdéw osoéb niepetnosprawnych w liczbie nie mniejszej niz:
- 1 mp, jezeli liczba stanowisk wynosi 3 do 15,

- 2 mp, jezeli liczba stanowisk wynosi 16 do 40,
- 3 mp, jezeli liczba stanowisk wynosi 41 do 100,
- 4%, jezeli ogdlna liczba wynosi wigcej niz 100.
Dla obiektéw niewymienionych w tabeli wskazniki parkingowe nalezy okre$la¢ przez analogie.

18 W zespotach zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej powstatych do lat 90., posiadajacych znaczny deficyt miejsc postojowych, dopuszcza sie podniesienie wymagan parkingowych dla zabudowy nowoprojektowanej — w dostosowaniu do lokalnych uwarunkowar.

19 W przypadku, gdy w budynku mieszkalnym jednorodzinnym wydzielono lokal uzytkowy, nalezy dodatkowo uwzgledni¢ zapotrzebowanie wynikajace z powierzchni lokalu uzytkowego, wg wskaznikow wiasciwych dla prowadzonej dziatalnosci.
120 W tym obiekty ustug sakralnych, szkolnictwa wyZzszego, zdrowia oraz obiekty kultury i sportu, ktorych wielko$¢ nie osiaga wartosci podanych w poz. 9-11.

21 W strefach I, Il i IV co najmniej 3 miejsca postojowe powinny by¢ urzadzone jako miejsca tatwo dostepne - dla 0sdb podwozacych dzieci lub uczniow.
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