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XV. TRANSPORT  
 

1. POLITYKA TRANSPORTOWA 
  

1.1. Wybór strategii rozwoju systemu transportowego 

Polityka transportowa miasta jest zbiorem po��danych interwencji w�adz miasta obejmuj�cych ustalanie 
celów i priorytetów dla rozwoju ró�nych �rodków transportu, inwestycji transportowych i organizacji 
transportu zbiorowego. Ogólny cel prowadzonej polityki transportowej sprowadza si� do uzyskania 
spo�ecznie akceptowanego przez u�ytkowników poziomu obs�ugi transportowej przy jednoczesnym 
ograniczaniu kosztów transportu, zagro�enia zdrowia i �ycia uczestników ruchu oraz szkodliwego 
oddzia�ywania na �rodowisko. Jest jednak wiele czynników, które wp�ywaj� na sposób prze�o�enia tego 
celu na programy dzia�a!. Nale�� do nich na bie��co pojawiaj�ce si� problemy transportowe miasta, 
organizacja �ycia publicznego, stan motoryzacyjnej i ekologicznej �wiadomo�ci spo�ecze!stwa, rola 
rachunku ekonomicznego w planowaniu przedsi�wzi�". Wa�na jest przy tym �wiadomo�", �e: 

- nie ma praktycznej mo�liwo�ci nad��enia z rozbudow� dróg za rosn�c� motoryzacj�; w sytuacji 
t�umionego popytu, próby dostosowania przepustowo�ci dróg do pojemno�ci parkingów prowadz� 
do nadmiernego zwi�kszenia ruchliwo�ci i wzrostu zanieczyszczenia �rodowiska, 

- kontynuacja dotychczasowej polityki w wi�kszo�ci przypadków nie rozwi�zuje problemu 
zat�oczenia, które obejmuje coraz wi�ksze obszary i poch�ania coraz wi�cej czasu. 

Niezale�nie od scenariuszy gospodarczego rozwoju miasta, Gdynia powinna kontynuowa" 
zdecydowanie wdra�anie za�o�e! strategii zrównowa�onego rozwoju transportu, maj�c na tym polu 
do�wiadczenie nabyte poprzez uczestnictwo w mi�dzynarodowych programach. Sta�y si� one równie� 
elementem polityki adaptacji miasta do post�puj�cych zmian klimatu117. Pe�na i konsekwentna realizacja 
takiej strategii jest zadaniem bardzo ambitnym i dotykaj�cym wiele pozatransportowych sfer, zw�aszcza 
w realizacji takich zada! jak: 

- zmniejszanie potrzeb podró�owania przez planowanie miasta bardziej zwartego, o 
przemieszanych funkcjach,  

- kszta�towanie przestrzeni miejskiej w sposób korzystnie wp�ywaj�cy na rozwój ekologicznych 
�rodków transportu (podró�e piesze i rowerowe, infrastruktura do �adowania pojazdów 
elektrycznych). 

1.2. Cele i !rodki polityki transportowej 

G�ównym celem polityki transportowej w Gdyni powinna by" konsekwentna realizacja strategii 
zrównowa�onego rozwoju transportu poprzez tworzenie warunków dla sprawnego i bezpiecznego 
przemieszczania osób i towarów przy zapewnieniu priorytetu dla podró�y pieszych, rowerowych, 
transportu zbiorowego i ograniczaniu uci��liwo�ci transportu dla �rodowiska. Warunkiem osi�gania celu 
g�ównego jest realizacja nast�puj�cych celów szczegó�owych: 

· ograniczanie wzrostu ogólnych potrzeb transportowych, 

· poprawa jako�ci obs�ugi transportem zbiorowym i powstrzymanie spadku udzia�u transportu 
zbiorowego w przewozach pasa�erskich, 

· poprawa bezpiecze!stwa ruchu ulicznego, 

· zmniejszenie negatywnego oddzia�ywania transportu na warunki �ycia mieszka!ców, 

· usprawnienie zarz�dzania drogami i ruchem drogowym, 

· usprawnienie systemu planowania i finansowania rozwoju transportu, 

· integracja systemów komunikacji zbiorowej w skali obszaru metropolitalnego, 

                                                
117

 Plan Adaptacji miasta Gdyni do zmian klimatu do roku 2030, przyj�ty uchwa�� nr VIII/233/19 Rady Miasta Gdyni z dnia 24 
kwietnia 2019 r. 
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· wdro�enie strategii rozwoju elektromobilno�ci, 

· poprawa warunków dla ruchu rowerowego, rozwój sieci tras i parkingów rowerowych,  

· rozwój udogodnie! dla ruchu pieszego, w tym dla osób o ograniczonej mobilno�ci. 

Cel 1: Ograniczanie wzrostu ogólnych potrzeb transportowych miasta oraz dostosowanie 
ch�onno!ci parkingowej obszarów do przepustowo!ci uk�adu ulicznego 

W ramach realizacji celu nale�y: 

· lokalizowa" intensywn� zabudow� mieszkaniow�, koncentracje miejsc pracy i us�ug jak najbli�ej 
centrów i linii transportu zbiorowego, o dobrych warunkach dla podró�y pieszych i rowerowych; 
oddalaj�ce si� od centrów miasta monofunkcyjne, mieszkaniowe rejony Gdyni zwi�kszaj� 
transportoch�onno�" systemu i obni�aj� jego efektywno�" ekonomiczn�, 

· stymulowa" rozwój wielofunkcyjnych obszarów (mieszkalnictwo, praca, us�ugi) na terenach Gdyni-
Zachód, Kacka, Ob�u�a-Pogórza, 

· przewidzie" tereny pod lokalizacj� obiektów dla rozwoju transportu zbiorowego i w�z�ów 
integracyjnych wzd�u� linii SKM, PKM i planowanego przebiegu Pó�nocnej Kolei Aglomeracyjnej 
(p�tle, parkingi �Park and Ride�), 

· uzale�ni" wydanie decyzji lokalizacyjnej dla nowych #róde� ruchu od wyników profesjonalnej analizy 
konsekwencji ruchowych takiej lokalizacji (np. w przypadku lokalizacji centrów handlowych), 

· stymulowa" rozwój form obs�ugi mieszka!ców, ograniczaj�cych potrzeb� wykonywania podró�y 
niepieszych; w ramach tych dzia�a! nale�y zach�ca" do rozwoju formy zlece! telefonicznych lub 
internetowych, minimalizuj�cych potrzeby osobistego za�atwiania spraw w urz�dach lub instytucjach. 

Cel 2: Poprawa jako!ci obs�ugi transportem zbiorowym i powstrzymanie spadku udzia�u 
transportu zbiorowego w przewozach pasa$erskich 

W ramach realizacji celu nale�y: 

· zapewni" utrzymanie wysokiego standardu taboru autobusowego i trolejbusowego, odpowiadaj�cego 
standardom europejskim, 

· zmodernizowa" uk�ad uliczny w sposób umo�liwiaj�cy wprowadzenie priorytetu dla transportu 
zbiorowego (odcinek al. Zwyci�stwa od ul. Wielkopolskiej do al. Marsza�ka Pi�sudskiego � 
ul. W�adys�awa IV, ul. J. Wi�niewskiego, ul. Wielkopolska � Chwaszczy!ska � Nowowiczli!ska, 
ul. Morska, ulice: P�k. D�bka, Kwiatkowskiego, Chwarznie!ska) z zastosowaniem urz�dze! ITS i 
przestrzeni dedykowanej, 

· zaplanowa" stopniowe wprowadzenie strefy zeroemisyjnej w wybranych obszarach $ródmie�cia � 
�ci�le powi�zane z liczb� u�ytkowanych samochodów nap�dzanych paliwami alternatywnymi w 
mie�cie, na zasadach okre�lonych w ustawie o elektromobilno�ci i paliwach alternatywnych, 

· wykorzysta" atrakcyjne powi�zania uk�adowe dla obs�ugi transportem zbiorowym, przy priorytecie dla 
transportu zbiorowego (po��czenie Gdyni Zachód ze $ródmie�ciem poprzez ul. Chwarznie!sk� 
i Witomino),  

· usprawni" funkcjonowanie Szybkiej Kolei Miejskiej i Pomorskiej Kolei Metropolitalnej w celu 
zwi�kszania ich rangi w systemie transportowym Gdyni i aglomeracji, 

· zrealizowa" Pó�nocn� Kolej Aglomeracyjn� - szynowy �rodek transportu publicznego ��cz�cy 
dzielnice tzw. �górnego tarasu� z centrum Gdyni, 

· doprowadzi" do rzeczywistej integracji transportu zbiorowego poprzez organizacj� pasa�erskich 
w�z�ów integracyjnych przy przystankach SKM i PKM; dla podniesienia atrakcyjno�ci w�z�ów, nale�y 
przewidzie" na ich obszarze program us�ugowo-handlowy,  

· usun�" bariery przestrzenne dla pasa�erów niepe�nosprawnych (zw�aszcza na linii SKM i PKM).  

Cel 3: Poprawa bezpiecze�stwa ruchu ulicznego 

W ramach realizacji celu nale�y: 

· unika" lokalizacji wzgl�dem siebie funkcji miejskich w sposób wymuszaj�cy niekontrolowan� 
dost�pno�" do drogi i przyczyniaj�cy si� do powstawania efektu bariery (np. ulica oddzielaj�ca szko�� 
lub zespó� us�ug od osiedla mieszkaniowego), 

· zmodernizowa" miejsca szczególnej koncentracji wypadków drogowych, 

· opracowa" kompleksowe projekty koncepcyjne (koncepcje programowe) usprawnie! w zakresie 
bezpiecze!stwa ruchu dla ci�gów ulic w poszczególnych dzielnicach zwracaj�c uwag� na prawid�ow� 
funkcj� ulicy, tworzenie stref ruchu i stosowane �rodki uspokojenia ruchu, 

· wspiera" edukacyjne dzia�ania szko�y w zakresie wychowania komunikacyjnego, 

· rozwija" system tras rowerowych i propagowa" rower jako �rodek transportu miejskiego 
i równoprawny uczestnik ruchu drogowego, 

· wprowadzi" obligatoryjne oceny zamierze! transportowych i lokalizacji funkcji miejskich 
pod wzgl�dem bezpiecze!stwa ruchu drogowego (audyt bezpiecze!stwa ruchu drogowego).  

Cel 4: Usprawnienie zarz&dzania drogami, ruchem drogowym i przewozami 

W ramach realizacji celu nale�y: 

· zwi�kszy" zakres dzia�a! modernizacyjnych i utrzymaniowych istniej�cej infrastruktury drogowej 
miasta, 

· doko!czy" rozpocz�te inwestycje drogowe o znaczeniu strukturalnym (Droga Ró�owa od 
ul. Wielkopolskiej do Kolibek, ul. Chwarznie!ska, modernizacja Estakady Kwiatkowskiego), 

· uzupe�ni" uk�ad uliczny o odcinki stwarzaj�ce mo�liwo�" ograniczenia ruchu tranzytowego 
i ci��arowego w obszarach centralnych, usprawnienia transportu autobusowego, korzystniejszego 
roz�o�enia ruchu ko�owego na sieci, zainwestowania terenów rozwojowych (Nowa W�glowa-Nowa 
Waszyngtona), 

· wprowadzi" system parkowania z parkingami strategicznymi i ograniczeniami dost�pno�ci pojazdów 
indywidualnych do stref centralnych miasta,  

· rozwija" nowoczesny system sterowania ruchem ulicznym z priorytetami dla transportu zbiorowego, 

· zbudowa" system sterowania ruchem pojazdów transportu zbiorowego i informacji parkingowej, 

· stworzy" system informacji transportowej w systemie informacji przestrzennej miasta, 

· systematycznie przeprowadza" badania ruchu drogowego, w tym rowerowego, ocenia" kierunki 
zmian zachowa! transportowych mieszka!ców Gdyni jak i jej go�ci,  

· zlokalizowa" i umo�liwi" rozwój terminali logistycznych, baz prze�adunkowych, magazynów i hurtowni 
na obrze�ach miasta. 

Cel 5: Zmniejszenie negatywnego oddzia#ywania transportu na warunki $ycia mieszka%ców 

W ramach realizacji celu nale�y: 

· kontynuowa" proces dostosowywania infrastruktury transportowej do potrzeb osób 
niepe�nosprawnych, starszych oraz podró�uj�cych z ma�ymi dzie"mi, 

· eliminowa" bariery przestrzenne spowodowane przez uk�ad drogowy i kolejowy, 

· popiera" ekologiczne �rodki transportu osób i towarów oraz stosowanie ekologicznych paliw, w tym 
zapewni" zakup ekologicznego taboru i zakup bezemisyjnego taboru z nap�dem elektrycznym, 

· wyznaczy" trasy dla ruchu ci��arowego, 

· ograniczy" ruch samochodów ci��arowych do wyznaczonych ci�gów ulicznych, dni tygodnia i godzin 
doby stosownie do strefy miasta, 

· zwi�kszy" kontrol� stanu technicznego pojazdów pod wzgl�dem emisji spalin i ha�asu, 

· minimalizowa" ogóln� powierzchni� terenów przeznaczonych na trasy drogowe i kolejowe,  

· ocenia" zamierzenia inwestycyjne w transporcie pod k�tem ich skutków na �rodowisko przyrodnicze 
oraz stosowane �rodki ochrony biernej, 

· dzia�ania obejmuj�ce zmiany organizacji ruchu w obr�bie dzielnicy lub miasta umo�liwiaj�ce 
tworzenie stref ruchu uspokojonego na drogach o klasie ni�ej ni� (Z) � zbiorcza. 
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Cel 6: Integracja i usprawnienie systemu planowania i finansowania rozwoju transportu w skali 
obszaru metropolitalnego 

W ramach realizacji celu nale�y: 

· wyznaczy" jednostk� planistyczn� zajmuj�c� si� kompleksowo rozwojem systemu transportowego 
miasta i jego otoczenia jako procesem ci�g�ym, podlegaj�cym bie��cej weryfikacji i dostosowywania 
do nowych warunków, 

· wprowadzi" kilkuletnie planowanie inwestycji drogowych jako warunek prawid�owego przygotowania 
inwestycji, 

· wprowadzi" wi�kszy zakres i ró�norodno�" op�at transportowych w mie�cie, stosownie do strefy 
miasta.  

Cel 7: Wdro$enie strategii rozwoju elektromobilno!ci  
W ramach realizacji celu nale�y:  

· szczególnie uwzgl�dni" plan optymalnego rozmieszczenia w przestrzeni ca�ego miasta sieci punktów 
�adowania pojazdów elektrycznych, w tym na w�z�ach przesiadkowych i parkingach �Park&Ride�, 

· planowa" rozwój Gdyni jako smart city; miasta wygodnego do �ycia i przemieszczania si�, doskonale 
skomunikowanego, wdra�aj�cego inteligentne systemy zarz�dzania przestrzeni� miejsk�, 
zapewniaj�ce informacje o dost�pno�ci ró�nych �rodków i form transportu, u�atwiaj�cych szybki 
dost�p do miejsc pracy, us�ug, rekreacji i wypoczynku,  

· zapewni" wzrost wykorzystania zeroemisyjnych pojazdów transportu indywidualnego w�ród 
mieszka!ców Gdyni w oparciu o rozwój elementów infrastruktury �adowania pojazdów elektrycznych, 
us�ugi typu MaaS (system informacji i promocji, dost�pno�ci pojazdów i punktów �adowania, 
rezerwacji i p�atno�ci za us�ugi), 

· umo�liwi" rozwój nowych us�ug transportowych opartych na flocie pojazdów elektrycznych, w tym 
systemu e-car sharing, e-scooter sharing, e-bike sharing, e-cargo bike sharing, 

· kontynuowa" rozwój niskoemisyjnego transportu towarów spe�niaj�cego oczekiwania przedsi�biorców 
w Gdyni i cele strategiczne miasta, 

· realizowa" ochron� zdrowia mieszka!ców poprzez zapewnienie wysokiej jako�ci powietrza dzi�ki 
wykorzystaniu innowacyjnych technologii zwi�zanych z zeroemisyjnym transportem, w tym opartym  
o ogniwa paliwowe zasilane wodorem (H2), 

· konsekwentnie d��y" do wzrostu wykorzystania energii ze #róde� odnawialnych (OZE) w sieciach 
energetycznych zasilaj�cych pojazdy elektryczne, w tym trakcji trolejbusowej oraz stacji �adowania 
pojazdów elektrycznych na terenie miasta Gdyni,  

· wdra�a" systemy efektywnego wykorzystania floty pojazdów s�u�bowych prowadz�ce do 
zoptymalizowania posiadanej liczby pojazdów w stosunku do faktycznych potrzeb pracowników wraz  
z wprowadzaniem pojazdów elektrycznych do floty pojazdów s�u�bowych oraz pojazdów realizuj�cych 
statutowe zadania miasta, w tym us�ugi komunalne,  

· stworzy" warunki dla zwi�kszenia liczby samochodów elektrycznych zarejestrowanych  
i wykorzystywanych przez firmy dzia�aj�ce w mie�cie i osoby prywatne, w miejsce pojazdów z 
silnikami spalinowymi, 

· aktywnie wykorzystywa" regulacje oraz si�� nabywcz� miasta do wsparcia rozwoju elektromobilno�ci 
w sektorze prywatnym funkcjonuj�cym na obszarze miasta, poprzez m.in. ograniczanie dost�pu 
pojazdom niespe�niaj�cym norm emisyjnych do okre�lonych obszarów miasta, polityk� parkingow�, 
proekologiczny system zamówie! publicznych, umowy i porozumienia z sektorem prywatnym w 
zwi�zku z nowymi inwestycjami. 

Zak�ada si� spe�nienie wymaga! ustawy o elektromobilno�ci i paliwach alternatywnych dotycz�cych 
projektowania i budowy budynków u�yteczno�ci publicznej oraz budynków mieszkalnych 
wielorodzinnych oraz zwi�zanych z nimi wewn�trznych i zewn�trznych stanowisk postojowych, 
zapewniaj�c im moc przy��czeniow� pozwalaj�c� wyposa�y" te stanowiska w punkty �adowania 
pojazdów elektrycznych o mocy nie mniejszej ni� 3,7 kW. 
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1.3. Ogólne zasady wdra$ania polityki transportowej 

Proces wdra�ania polityki transportowej w Gdyni powinien odbywa" si� zgodnie z nast�puj�cymi 
zasadami ogólnymi:  

· Polityka transportowa i proponowane w niej �rodki realizacji powinny uwzgl�dnia" realne �rodki 
finansowe, a �rodki na rozwój systemu powinny by" wydatkowane zgodnie z za�o�eniem, �e rozwój 
systemu transportu zbiorowego b�dzie wyprzedza� rozwój podstawowego uk�adu ulic miasta. 

· Polityka transportowa miasta powinna uwzgl�dnia" silne zwi�zki spo�eczne i gospodarcze, a tym 
samym transportowe w Obszarze Metropolitalnym Gda!sk-Gdynia-Sopot i z s�siednimi gminami. 

· Polityka transportowa miasta powinna by" zró�nicowana w stosunku do obszarów miasta ró�ni�cych 
si� funkcj� i rol� poszczególnych �rodków transportu, realizuj�c w ten sposób koncepcj� strefowania 
miasta. Odnosi si� to g�ównie do problemów parkowania, op�at transportowych, ogranicze! 
dost�pno�ci dla niektórych rodzajów ruchu.  

· Wdra�anie instrumentów polityki transportowej miasta mo�e si� odbywa" skutecznie przy 
dostatecznej akceptacji spo�ecznej osi�ganej poprzez odpowiednie kampanie promocyjne 
i informacyjne oraz przy spójno�ci dzia�a! w zakresie planowania rozwoju, projektowania, budowy, 
utrzymania i zarz�dzania systemem transportowym w Gdyni.  

2. ROZWÓJ ELEMENTÓW SYSTEMU TRANSPORTOWEGO GDYNI 
 

2.1. Podstawowy uk#ad drogowo-uliczny miasta 

Perspektywiczny, podstawowy uk�ad drogowo-uliczny miasta tworzy: 

· Obwodnica Trójmiasta (droga krajowa S6, docelowo S7) klasy S 2/2 lub S 2/3, 

· planowana Trasa Kaszubska (droga krajowa S6) do w�z�a �Wielki Kack� klasy S 2/2-3 (w Gdyni po 
trasie ulicy Chwaszczy!skiej); docelowo S6 ma przebiega" z �W�z�a Chwaszczyno� w kierunku 
�W�z�a Gda!sk Po�udnie� Obwodnic� Metropolitaln� S 2/2-3, 

· planowane przed�u�enie Obwodnicy Trójmiasta (drogi krajowej S7) do w�z�a �Gdynia Pó�noc� w klasie 
S2/2-3 (OPAT) oraz jej przed�u�enie w kierunku portu - Droga Czerwona w kierunku zachodnim w 
klasach GP2/2-3, 

· Trasa Kwiatkowskiego klasy GP 2/2; stanowi powi�zanie Obwodnicy Trójmiasta z trasami 
�rednicowymi (ul. Morska, ul. Janka Wi�niewskiego) i portem morskim w Gdyni (terminale 
kontenerowe), a tak�e ��czy dzielnice Ob�u�e-Pogórze z innymi dzielnicami miasta, 

· Trasa $rednicowa (al. Zwyci�stwa, ul. $l�ska, ul. Morska) klasy G 2/2 lub G 2/3; ulica dla powi�za! 
mi�dzydzielnicowych, z uwagi na przylegaj�c� zabudow� miejscowo nie spe�nia wymaga! klasy G, 

· Trasa $rednicowa Bis klasy G2/2 (z rezerw� dla przekroju GP2/3) (Droga Ró�owa / Czerwona, ulica 
Janka Wi�niewskiego i jej planowane przed�u�enie do OPAT), 

· ul. Wielkopolska klasy G 2/2+1, G1/4 stanowi powi�zanie Obwodnicy Trójmiasta z trasami 
�rednicowymi, w powi�zaniach mi�dzydzielnicowych ��czy D�brow�, Kack i cz��" Or�owa z 
pozosta�ymi dzielnicami miasta, 

· planowana Nowa Chwarznie!ska klasy Z 2/2 (po��czenie od w�z�a �Chwarzno� do gminy Szemud), 
· ul. W�adys�awa IV klasy Z 2/2+1, Z 1/4, 

· planowane powi�zanie ulic Morskiej i Janka Wi�niewskiego w rejonie Dworca G�ównego klasy Z 2/2, 

· planowane ul. Nowa W�glowa klasy Z 2/2 i Nowa Waszyngtona klasy Z 2/2, 

· ul. Hutnicza klasy Z 1/2, 

· planowana ulica klasy Z 1/2 stanowi�ca najbardziej na zachód wysuni�te powi�zanie ul. Morskiej 
z ul. Hutnicz� � po��czenie wynikaj�ce z potrzeb obs�ugi transportowej Rumi, 

· ul. Nowa %u�ycka Z 1/2 wi��e uk�ad lokalny przyleg�ego obszaru z uk�adem podstawowym, 
· ul. Kielecka klasy Z 1/2+1 i ul. Ma�okacka-Stryjska klasy Z 1/2+1, 

· ul. Sopocka klasy Z 1/2, 

· ul. Chwarznie!ska klasy Z 2/2, Z 1/2+1 lub Z 1/4, 

· planowana ul. Jana Nowaka-Jeziora!skiego klasy Z 2/2 (trasa �rednicowa obszaru Gdyni-Zachód). 
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2.2. Rozwój transportu zbiorowego i w'z#y integracyjne 

Rozwój zbiorowego transportu pasa�erskiego obejmuje: 
· wprowadzenie nowych linii autobusowych i trolejbusowych na terenach rozwojowych miasta, 

· wydzielanie, a w nowej infrastrukturze budow� wydzielonych pasów dla autobusów, 
· usprawnianie systemu zarz�dzania i sterowania ruchem ulicznym umo�liwiaj�cego nadawanie 

priorytetu dla autobusów i trolejbusów oraz dynamicznej informacji pasa�erskiej na przystankach, 

· modernizacj� istniej�cych linii kolejowych do obs�ugi przyleg�ych obszarów miasta i powi�za! 
z portami lotniczymi, 

· budow� w�z�ów integracyjnych przy przystankach kolejowych oraz zajezdni, 

· uruchomienie Portu Lotniczego Gdynia-Kosakowo (lotnisko Gdynia-Kosakowo), 

· integracj� transportu zbiorowego (wspólna organizacja transportu, powi�zanie rozk�adów jazdy). 

Rozwój obs�ugi pasa�erskiej transportem szynowym na obszarze Gdyni odbywa" si� b�dzie poprzez: 
· kolej dalekobie�n� (powi�zania krajowe i mi�dzynarodowe), 
· kolej regionaln� (powi�zania regionalne m. in. z L�borkiem i Ko�cierzyn�), 
· kolej metropolitaln� (powi�zania wewn�trz obszaru metropolitalnego). 

W ramach powi�za! wewn�trznych obszaru metropolitalnego niezb�dne s� nast�puj�ce dzia�ania: 
· rozwój Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM) poprzez modernizacj� infrastruktury liniowej i przystankowej 

oraz taboru, 

· dalszy rozwój Pomorskiej Kolei Metropolitalnej, w tym budowa nowych przystanków: �Wielki Kack�, 
�Karwiny II� i �Ma�y Kack�; planowana jest elektryfikacja linii nr 201 oraz dobudowa trzeciego toru 
pomi�dzy Gda!skiem Osow� i Gdyni� G�ówn�, 

· uruchomienie Pó�nocnej Kolei Aglomeracyjnej w tym: modernizacja linii kolejowej do pó�nocnych 
dzielnic z przystankami: �Stocznia�, �Port�, �Pogórze�, �Ob�u�e Górne�, �Port Lotniczy Gdynia-
Kosakowo�, z dalsz� kontynuacj� w kierunku pó�nocnym, 

· budowa odcinka linii kolejowej od linii nr 201 do Chwarzna-Wiczlina z mo�liwo�ci� poprowadzenia 
tam lekkiego taboru szynowego (np. tramwaju dwusystemowego); realizacja tego projektu jest 
uzale�niona od przysz�ej funkcji tej linii kolejowej i zasad wspó�dzia�ania administracji kolejowej z 
w�adzami gminy. 

Do planowanych inwestycji kolejowych wi�zanych z obs�ug� pasa�ersk� nale�� tak�e: 
· budowa stacji Gdynia G�ówna Postojowa, 
· budowa 4-go toru Gdynia G�ówna - Rumia, 

· rozbudowa systemu kolei aglomeracyjnej SKM w kierunku Wejherowa, 

· opcjonalnie - budowa stacji SKM Gdynia $ródmie�cie. 

Wy�ej wymieniony transport zbiorowy oraz uk�ad uliczny powinny podlega" wielokierunkowej integracji. 
W tym celu w uk�adzie transportowym miasta powinny funkcjonowa" w�z�y integracyjne i przesiadkowe: 

· w'z#y o znaczeniu krajowym 

- Gdynia G�ówna � dworzec kolejowy (po��czenia dalekobie�ne i regionalne), przystanek SKM, 
PKM, PKA, dworzec autobusowy (po��czenia dalekobie�ne i regionalne), przystanki komunikacji 
miejskiej (autobus i trolejbus), postój taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride zwi�zany z 
du�ym zespo�em us�ugowym w s�siedztwie, 

- Port Lotniczy Gdynia-Kosakowo � terminal obs�uguj�cy ruch general aviation, przystanek PKA, 
po��czenia autobusowe lub minibusowe dalekobie�ne i regionalne, przystanki komunikacji 
miejskiej (autobus), postój taxi, parkingi Park&Fly, Kiss&Fly; 

- Terminal Promowy w Porcie Morskim Gdynia (po��czenia promowe mi�dzynarodowe), po��czenia 
autobusowe lub minibusowe dalekobie�ne i regionalne, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), 
postój taxi, parking ogólnodost�pny, Kiss&Ride; 

  

Id: D7D75EDD-A4A7-498D-9CEB-9DA36F3E8850. Podpisany Strona 87



STUDIUM UWARUNKOWA" I KIERUNKÓW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO GDYNI                 KIERUNKI ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO  

 

88 
 

· w'z#y o znaczeniu metropolitalnym 

- Gdynia Wzgórze $w. Maksymiliana � przystanek kolejowy (po��czenia regionalne), przystanek 
SKM, PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postój taxi, parkingi: Kiss&Ride, 
Bike&Ride, Park&Ride zwi�zany z du�ym zespo�em us�ugowym w s�siedztwie, 

- Gdynia Chylonia � przystanek kolejowy (po��czenia dalekobie�ne i regionalne), przystanek SKM, 
(wariantowo PKA), przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postój taxi, parkingi: 
Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride, 

- Gdynia Karwiny � przystanek kolejowy (po��czenia regionalne), przystanek PKM, przystanki 
komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postój taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride; 

· w'z#y integracyjne o znaczeniu lokalnym i w'z#y przesiadkowe 

- Gdynia Or�owo � przystanek kolejowy (po��czenia regionalne), przystanek SKM, przystanki 
komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postój taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride 
zwi�zany z du�ym zespo�em us�ugowym w s�siedztwie, 

- Gdynia Wielkopolska (opcjonalnie) � przystanek SKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i 
trolejbus), parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, 

- Gdynia Red�owo � przystanek SKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), postój 
taxi, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride, 

- Gdynia $ródmie�cie (opcjonalnie) � przystanek SKM, PKM, parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, 

- Gdynia Stocznia � przystanek SKM, PKA, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), 
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, 

- Gdynia Grabówek, Gdynia Leszczynki i Gdynia Mireckiego (opcjonalnie) � przystanki SKM 
(wariantowo PKA), przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), parkingi: Kiss&Ride, 
Bike&Ride,  

- Gdynia Cisowa � przystanek SKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus i trolejbus), parkingi: 
Kiss&Ride, Bike&Ride, 

- Gdynia Wielki Kack i Gdynia Karwiny II (opcjonalnie) � przystanki PKM, przystanki komunikacji 
miejskiej (autobus), parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, 

- Gdynia Stadion � przystanek PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), postój taxi, parkingi: 
Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride zwi�zany z du�ym zespo�em us�ugowym w s�siedztwie, 

- Gdynia Ma�y Kack � przystanek PKM, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), parkingi: 
Kiss&Ride, Bike&Ride, 

- Gdynia Port � przystanek PKA, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), parkingi: Kiss&Ride, 
Bike&Ride, 

- Gdynia Pogórze � przystanek PKA, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), postój taxi, 
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride zwi�zany ze znacz�cymi us�ugami w s�siedztwie, 

- Gdynia Ob�u�e Górne � przystanek PKA, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), postój taxi, 
parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride, Park&Ride, 

- opcjonalnie: Gdynia Ob�u�e Dolne, Gdynia Bosma!ska, Gdynia $midowicza, Gdynia Port Oksywie 
� przystanki PKA, przystanki komunikacji miejskiej (autobus), parkingi: Kiss&Ride, Bike&Ride. 

Skonkretyzowanie zamierze! co do rezerw terenowych musz� poprzedzi" kompleksowe, bazuj�ce na 
aktualnej sytuacji, analizy studialno - projektowe. 

2.3. Rozwój transportu rowerowego 

Ruch rowerowy wymieniony jest w licznych dokumentach krajowych i mi�dzynarodowych jako istotny 
element modelu zrównowa�onego transportu. Podkre�lane s� przy tym nie tylko walory komunikacyjne  
i ekologiczne, ale równie� zdrowotne. System transportu rowerowego w Gdyni powinien stwarza" 
mo�liwo�" szybkiego, sprawnego i bezpiecznego przejazdu rowerem przez ca�e miasto pomi�dzy 
#ród�ami i celami podró�y. System ten powinien pe�ni" funkcj� przede wszystkim transportow�,  
ale i rekreacyjno-sportow�. G�ównym celem rozwoju systemu jest osi�gni�cie min. 10' udzia�u ruchu 

rowerowego we wszystkich podró�ach ogó�em. System powinien si� rozwija" w oparciu o poni�sze 
zasady: 

· spójno!ci � system rowerowy powinien tworzy" spójn� ca�o�", ��cz�c wszystkie #ród�a i cele 
podró�y rowerowych oraz zapewni" powi�zanie miejskich dróg rowerowych z trasami poza obszarem 
miasta,  

· bezpo!rednio!ci � system rowerowy powinien oferowa" u�ytkownikom bezpo�rednie po��czenia, 
stwarzaj�c mo�liwo�" �atwego i w miar� mo�liwo�ci szybkiego poruszania si� po mie�cie, 
konkurencyjnego w stosunku do samochodu, 

· wygody � system rowerowy powinien by" wykonywany z zachowaniem wysokich standardów 
projektowania i wykonywania w oparciu o standardy jednolite dla ca�ego obszaru metropolitalnego, 

· bezpiecze%stwa ruchu � system rowerowy powinien by" projektowany przy za�o�eniu 
minimalizowania liczby punktów kolizji z ruchem samochodowym oraz pieszym, eliminacji 
przeplatania torów ruchu oraz dobrego kontaktu wzrokowego, 

· atrakcyjno!ci � system rowerowy powinien by" czytelny dla u�ytkownika, dobrze powi�zany  
z funkcjami miasta i odpowiadaj�cy potrzebom u�ytkowników. 

Dla istotnego zwi�kszenia liczby podró�y odbywanych z wykorzystaniem roweru obecny system tras 
rowerowych powinien by" rozwijany poprzez: 

· tworzenie dróg dla rowerów w obr'bie pasa drogowego, odizolowanych od jezdni i w miar� 
mo�liwo�ci od ci�gów pieszych wzd�u� dróg g�ównych i o wy�szej klasie, ale równie� wzd�u� ulic 
zbiorczych w sytuacjach uzasadnionych du�ym nat��eniem ruchu, 

· tworzenie pasów dla ruchu rowerów wraz z innymi technicznymi �rodkami poprawiaj�cymi ruch 
rowerów (�luzy rowerowe, kontrapasy) na drogach klasy L oraz Z � w zale�no�ci od nat��enia ruchu, 

· tworzenie stref ruchu uspokojonego z ograniczeniem pr'dko!ci do 30 km/h i wyposa�eniem w 
techniczne �rodki uspokojenia ruchu na drogach poza g�ównym uk�adem drogowym miasta, 

· budow' samodzielnych dróg rowerowych, prowadzonych w terenie niezale�nie od uk�adu 
drogowego, g�ównie z my�l� o potrzebach turystycznych i rekreacyjnych, 

· budow' parkingów rowerowych � zbiorczych w miejscach w�z�ów integracyjnych oraz g�ównych 
celów ruchu, a tak�e rozproszonych parkingów indywidualnych. 

Rozwojowi systemu transportu rowerowego towarzyszy" powinny: 
· ci�g�e, coroczne kampanie promuj�ce rower jako ekologicznego �rodka transportu, jednocze�nie 

zach�caj�ce do rezygnacji z podró�y samochodowych, 
· rozwijanie systemu roweru publicznego na terenie ca�ego miasta w oparciu o g�ówne #ród�a i cele 

podró�y, spójnego z systemem dzia�aj�cym w obr�bie obszaru metropolitalnego (MEVO), 

· dalsze zapewnianie mo�liwo�ci przewozu rowerów w �rodkach transportu publicznego i inne metody 
integracji transportu rowerowego i zbiorowego. 

2.4. Udogodnienia dla ruchu pieszego 

Zapewnienie bezpiecze!stwa pieszych jak i udogodnienia dla ruchu pieszego maj� szczególne 
znaczenie dla jako�ci �ycia w mie�cie. Do g�ównych utrudnie! w ruchu pieszym nale�y zaliczy": 
niew�a�ciw� jako�" nawierzchni i niedostateczn� do nat��e! ruchu szeroko�" chodników, wyst�powanie 
przeszkód na chodnikach, w tym nieprawid�owo zaparkowanych samochodów, liczne, kolizyjne 
przecinanie tras ruchu ko�owego, konieczno�" przekraczania jezdni na dwóch poziomach (przej�cia 
podziemne, k�adki), wyd�u�anie tras (zw�aszcza w obr�bie skrzy�owa!), grodzenie obszarów miejskich, 
co pogarsza konkurencyjno�" poruszania si� pieszo, zniech�ca do tej formy transportu. 

Nale�y d��y" do utrzymania i zwi�kszenia udzia�u podró�y pieszych, w szczególno�ci poprzez: 

· uwzgl�dnianie potrzeb pieszych w projektach i zagospodarowywaniu obszarów, stosowanie 
rozwi�za! sprzyjaj�cych rozwojowi ruchu pieszego na terenie ca�ego miasta, w tym zmniejszanie 
liczby punktów kolizji z ruchem ko�owym i podnoszenie atrakcyjno�ci ci�gów pieszych, 

· kszta�towanie przestrzeni publicznych na obszarze funkcjonalnego �ródmie�cia z priorytetem ruchu 
pieszego, w tym tworzenie na wybranych obszarach stref ruchu pieszego wolnych od samochodów, 

· kszta�towanie przyjaznych dla pieszych w�z�ów przesiadkowych i przystanków komunikacji miejskiej, 

· uwzgl�dnianie problemów przemieszczania si� osób o ograniczonych mo�liwo�ciach ruchowych. 
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2.5. Wska(niki parkingowe 

 

L.p. Rodzaj / funkcja obiektu 

Wska�niki parkingowe dla samochodów 

Wska�niki miejsc postojowych dla rowerów  Strefa I � historyczne !ródmie!cie Gdyni 
i obiekty obj"te ochron# konserwatorsk# 
po$o%one w strefie II 

Strefa II � tereny rozwojowe !ródmie!cia 
oraz obszary obs$ugiwane komunikacj# 
zbiorow# o du%ym potencjale przewozowym  

Strefa III � pozosta$e obszary dobrze 
obs$ugiwane komunikacj# zbiorow# 

Strefa IV � obszary s$abo obs$ugiwane 
komunikacj# zbiorow# 

1. Budynki mieszkalne wielorodzinne118  0-1 mp / 1 mieszkanie  0-1 mp / 1 mieszkanie 0-1,2 mp / 1 mieszkanie 0-1,2 mp / 1 mieszkanie 

Zapewni� mo�liwo�� przechowywania rowerów 
w budynkach: 
 - min. 1 mp / 1 mieszkanie  
oraz ogólnodost!pne postoje czasowe:  
- min. 0,3 mp / 1 mieszkanie  

2. Budynki mieszkalne jednorodzinne119  1 mp / 1 mieszkanie  1-2 mp / 1 mieszkanie 1-2 mp / 1 mieszkanie min. 1 mp / 1 mieszkanie nie ustala si!  

3. 
Hotele, pensjonaty, obiekty zamieszkania 
zbiorowego 

0-2 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej 1-2 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej 1-4 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej min. 2 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej min. 1 mp / 200 m2 pow. u�ytkowej 

4. 
Centra handlowo-us"ugowe i obiekty handlowe 
o powierzchni sprzeda�y powy�ej 2000 m2 

Indywidualne studia uwzgl!dniaj#ce zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, warunki ruchu, polityk! transportow# oraz podzia" zada$ przewozowych.  
Wyj�ciowo nale�y przyjmowa�: 

0-3 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej  1-3 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej 2-4 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej min. 3 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej min. 1 mp / 200 m2 pow. u�ytkowej  

5. 
Us"ugi120, gastronomia, rzemios"o, handel o 
powierzchni sprzeda�y do 2000 m2 

0-2 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej 0-2 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej 1-4 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej min. 1 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej min. 1 mp / 200 m2 pow. u�ytkowej 

6. Biura i urz!dy 0-2 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej 0-2 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej 1-4 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej min. 1 mp / 100 m2 pow. u�ytkowej min. 1 mp / 200 m2 pow. u�ytkowej  

7. Zak"ady produkcyjne, magazyny, sk"ady 
0-2 mp / 10 zatrudnionych  
(najliczniejsza zmiana) 

0-2 mp / 10 zatrudnionych 1-4 mp / 10 zatrudnionych min. 1 mp / 10 zatrudnionych min. 1 mp / 10 zatrudnionych 

8. Przedszkola, szko"y podstawowe i �rednie121 nie ustala si! 
0-2 mp / 1 oddzia" przedszkolny, min. 3 mp  
max. 1 mp / 1 sal! lekcyjn#, min. 3 mp 

min. 1 mp / 1 oddzia" przedszkolny, min. 3 mp 
min. 1 mp / 1 sal! lekcyjn#, min. 3 mp  

min. 1 mp / 1 oddzia" przedszkolny, min. 3 mp 
min. 1 mp / 1 sal! lekcyjn#, min. 3 mp 

min. 10 mp / 1 sal! lekcyjn#  
(tylko dla szkó" podstawowych i �rednich) 

9. 
Szko"y wy�sze i pomaturalne 
(ponad 300 miejsc dydaktycznych) 

Indywidualne studia uwzgl!dniaj#ce zapotrzebowanie na miejsca parkingowe wynikaj#ce z liczby osób zatrudnionych, studentów oraz planowanych funkcji.  
Wyj�ciowo nale�y przyjmowa�: 

nie ustala si! max.10 mp / 100 miejsc dydaktycznych max.20 mp / 100 miejsc dydaktycznych min. 10 mp / 100 miejsc dydaktycznych min. 30 mp / 100 miejsc dydaktycznych 

10. 
Szpitale, przychodnie zdrowia 
(ponad 10 "ó�ek lub ponad 10 gabinetów 
lekarskich) 

Indywidualne studia uwzgl!dniaj#ce zapotrzebowanie na miejsca parkingowe wynikaj#ce z liczby osób zatrudnionych, liczby miejsc sta"ego pobytu, liczby gabinetów poradni, liczby karetek.  
Wyj�ciowo nale�y przyjmowa�: 

nie ustala si! 
max. 50 / 100 "ó�ek  
lub wg wska%ników podanych w poz. 5 

max.80 / 100 "ó�ek 
lub wg wska%ników podanych w poz. 5 

min. 50 / 100 "ó�ek  
lub wg wska%ników podanych w poz. 5 

min. 10 mp / 100 "ó�ek  
lub wg wska%ników podanych w poz. 5 

11. 
Kina, teatry, ko�cio"y, sale widowiskowe,  
stadiony, du�e obiekty sportowe 
(ponad 300 miejsc na widowni) 

Indywidualne studia uwzgl!dniaj#ce zapotrzebowanie na miejsca parkingowe, warunki ruchu, polityk! transportow# oraz podzia" zada$ przewozowych.  
Wyj�ciowo nale�y przyjmowa�: 

nie ustala si! max. 20 mp / 100 miejsc siedz#cych 10-20 mp / 100 miejsc siedz#cych min. 20 mp / 100 miejsc siedz#cych min. 5 mp / 100 miejsc siedz#cych 

 

Uwagi: 

1. W miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego nale�y uszczegó�owi� wymagania parkingowe - w ramach zakresów podanych w powy�szej tabeli. Dopuszcza si! odst!pstwa od ww. wska"ników parkingowych w sytuacjach i na warunkach 
okre#lonych w Studium w rozdz. XIII Kierunki i wska"niki dotycz$ce zagospodarowania i u�ytkowania terenów..., ust. 7 pkt 6, a tak�e w przypadkach uzasadnionych lokalnymi uwarunkowaniami � wynikaj$cymi z sytuacji parkingowej w s$siedztwie 
planowanych inwestycji. 

2. Wymagana liczba miejsc postojowych (mp) to liczba obliczona wed�ug podanych powy�ej wska"ników parkingowych i zaokr$glona do najbli�szej liczby ca�kowitej. W przypadku wska"ników podaj$cych warto#ci minimalne � zaokr$glona w gór!, a w przypadku 
wska"ników podaj$cych warto#ci maksymalne � zaokr$glona w dó�. 

3. W obr!bie wyznaczonych miejsc postojowych nale�y zapewni� stanowiska postojowe dla pojazdów osób niepe�nosprawnych w liczbie nie mniejszej ni�: 
- 1 mp, je�eli liczba stanowisk wynosi 3 do 15,  
- 2 mp, je�eli liczba stanowisk wynosi 16 do 40,  
- 3 mp, je�eli liczba stanowisk wynosi 41 do 100,  
- 4%, je�eli ogólna liczba wynosi wi!cej ni� 100. 

4. Dla obiektów niewymienionych w tabeli wska"niki parkingowe nale�y okre#la� przez analogi!. 

                                                
118   W zespo"ach zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej powsta"ych do lat 90., posiadaj#cych znaczny deficyt miejsc postojowych, dopuszcza si! podniesienie wymaga$ parkingowych dla zabudowy nowoprojektowanej � w dostosowaniu do lokalnych uwarunkowa$.  
119   W przypadku, gdy w budynku mieszkalnym jednorodzinnym wydzielono lokal u�ytkowy, nale�y dodatkowo uwzgl!dni� zapotrzebowanie wynikaj#ce z powierzchni lokalu u�ytkowego, wg wska%ników w"a�ciwych dla prowadzonej dzia"alno�ci. 
120   W tym obiekty us"ug sakralnych, szkolnictwa wy�szego, zdrowia oraz obiekty kultury i sportu, których wielko�� nie osi#ga warto�ci podanych w poz. 9-11. 
121   W strefach II, III i IV co najmniej 3 miejsca postojowe powinny by� urz#dzone jako miejsca "atwo dost!pne - dla osób podwo�#cych dzieci lub uczniów.  
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