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2. Spis rysunkéw



1. Trasy rowerowe

W dokumencie przedstawiono rozwigzania rowerowe dla kazdej z proponowanych
tras rowerowych w Srodmiesciu Gdyni. W opisie kazdej propozycji zawarto po
kolei:

« opis wybranych wariantdbw wraz z przedstawieniem zmian w
infrastrukturze istniejgacej koniecznych do wykonania w celu wprowadzenia
wybranych wariantéw rozwigzan rowerowych,

e oOpis rodzaju i stanu nawierzchni, a takze propozycje ewentualnych
remontow lub przebudow,

« Opis potgczen miedzy proponowanymi trasami rowerowymi,
« uzasadnienie wyboru wybranych wariantéw lub lokalizacji tras rowerowych

Oproécz opisu proponowanych tras rowerowych (numery od 1 do 33)
przedstawiono réwniez rozwigzania rowerowe zawarte w projektach dotyczacych
budowy ulicy Nowej Weglowej, nowego terminalu promowego oraz kfadki pieszo-
rowerowej nad ulicg Podjazd (numery od 34 do 36).

W opisie tras proponowanych odniesiono sie rowniez do projektu przebudowy
ulicy Marszatka Jozefa Pitsudskiego.

1.1. Trasa rowerowa nr 1

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Na catym odcinku zaproponowano dwa warianty rozwigzania trasy rowerowej:

WARIANT I - w wariancie pierwszym zatozono wprowadzenie ruchu rowerowego
na chodnik i utworzenie ciggu pieszo-rowerowego z ruchem jednokierunkowym.
Zatozono CPR o minimalnej szerokosci 2,5m, ze wzgledu na istniejacg szerokos$c
chodnika. Na jezdni potudniowej rozwigzanie to stworzy mozliwo$¢ wprowadzenia
ruchu rowerowego na chodnik potudniowy bez zmian w infrastrukturze (znaki
pionowe, stupy oswietlenia) z wyjatkiem przestawienia wiaty przystankowej do
kraweznika lub catkowite jej usuniecie. Na jezdni pdtnocnej na chodniku
potnocnym konieczne bedzie usuniecia pasa zieleni lub jego czesci na prawie
catym odcinku.

Nawierzchnia istniejgca jest wykonana z betonowych ptytek chodnikowych w
stanie bardzo dobrym, dlatego tez nie jest konieczna jej zmiana. Konieczne
natomiast jest oznakowanie pionowe znakami C-13 i C-16. Ruch pieszych i
rowerzystow odbywa sie na catej powierzchni, dlatego symbole oddzielone bedg
kreskq poziomg. Ponadto zaprojektowaé nalezy oznakowanie poziome P-23.

Na rondzie Karlskrona CPR z chodnika potnocnego i potudniowego facza sie z
drogg dla roweréw szerokos$ci 2,0m dwukierunkowg. Od strony zachodniej
proponowane CPR konczg sie ok 100,0m za rondem Izabeli Jarugi-Nowackiej ze
wzgledu na ograniczony obszar opracowania. Istniejgca trasa rowerowa
zlokalizowana jest na ulicy Janka Wisniewskiego. Do potgczenia obu tras
konieczne bedzie przedtuzenie rozwigzania z analizowanego odcinka o okoto
700,0 m do skrzyzowania ulicy Polskiej z Janka Wisniewskiego.



Odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego uzasadnia sie
rodzajem i strukturg ruchu istniejgcego na jezdni oraz bardzo matym ruchem
pieszych na chodnikach. Natezenie ruchu samochodowego na jezdni
zakwalifikowano jako bardzo duze. Ponadto znaczny udziat w ruchu majg pojazdy
ciezkie oraz autobusy. Natomiast ruch pieszych przez wiekszo$¢ dnia jest
znikomy. Zauwazalna rdéznica jest jedynie w godzinach szczytu.

WARIANT II - w wariancie drugim zatozono wprowadzenie ruchu rowerowego na
chodnik pétnocny na jezdni poétnocnej wraz ze zlikwidowaniem tam ruchu
pieszych. Zatozono wykonanie drogi rowerowej odseparowanej od innego rodzaju
ruchu szerokosci 2m. Rozwigzanie to nie wymaga zadnej ingerencji w
infrastrukture na chodniku za wyjatkiem usuniecia wiaty przystankowej.

Istniejagca nawierzchnia z nowej kostki kamiennej w stanie dobrym nie wymaga
rozwigzan konstrukcyjnych. Konieczne natomiast bedzie wykonanie oznakowania
pionowego (C-13) oraz poziomego (P-23).

Potagczenie z rondem Karlskrona jak w wariancie pierwszym. Natomiast
pofgczenie z istniejgcy trasa rowerowg na ulicy Janka Wisniewskiego mozliwe jest
poprzez wykonanie na odcinku od ronda Izabeli Jarugi-Nowackiej do ulicy Janka
Wisniewskiego drogi dla rowerdw z wykorzystaniem zewnetrznego pasa zieleni.

W wariancie drugim zastosowano odseparowanie od siebie wszystkich rodzajow
ruchu - pieszego(jezdnia potudniowa - chodnik potudniowy i pétnocny, jezdnia
pétnocna-chodnik  potudniowy), rowerowego (chodnik péinocny) oraz
samochodowego(jezdnia). Teoretycznie jest to najlepsze rozwigzanie. Jednak
wigze sie ono z takimi trudnosciami jak rozwigzanie przeniesienia przystankow
autobusowych na jezdni pdéinocnej. Ponadto istnieje duze prawdopodobienstwo
nieprzestrzegania przepisow przez pieszych i rowerzystow, dla ktérych zmiany
dozwolonego miejsca poruszania sie sq znaczace. Rozwigzanie zastosowano tylko
dla jezdni poéinocnej ze wzgledu na wiekszy ruch pieszych przy jezdni
potudniowej oraz stosunkowo mato miejsca na chodniku potnocnym przy jezdni
potudniowej.

1.2. Trasa rowerowa nr 2

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Na catym analizowanym odcinku w pierwszym wariancie zaproponowane
wprowadzenia jednakowego rozwigzanie rowerowe. W przypadku wariantu
dodatkowego analizowany odcinek zostat podzielony na mniejsze w celu
wykonania szczegbtowego opisu rozwigzan.

Oznakowanie P-23a - ,miejsce i kierunek ruchu rowerow”

W podstawowym wariancie na catej analizowanej trasie rowerowej
zaproponowano wprowadzenia na jezdnie projektowanego oznakowania
poziomego P-23a - ,miejsce i kierunek ruchu rowerow” (wyjatkiem jest odcinek
Portowa - Plac, gdzie zaproponowano zmiane organizacji ruchu oraz wykonanie
pasow rowerowych). Oznakowanie to zaleca sie wprowadzi¢ réwniez na
wiadukcie bedacym przedtuzeniem ulicy Tadeusza Wendy. W przypadku
sfinalizowania budowy projektowanej ulicy Nowej Weglowej znaki P-23a zostang
tylko na ulicy Tadeusza Wendy, gdyz przewiduje sie zwiekszenie ruchu
samochodowego na ulicy Bernarda Chrzanowskiego. Na Rys. 1.1 przedstawiono



przyktad zastosowania projektowanego oznakowania poziomego P-23a w miescie
Décin.

Rys. 1.1 Zastosowanie oznakowania ,, miejsce i kierunek ruchu roweréw” w miescie

Décin

Projektowane oznakowanie P-23a nalezy usytuowad przy prawej krawedzi jezdni.

W przypadku powstawania dodatkowych paséw do lewoskretdw i prawoskretow

oznakowanie zostaje przerwane w takim miejscu by rowerzysta miat

wystarczajacg ilos¢ miejsca do wyboru kierunku ruchu. Na Rys. 1.2

przedstawiono przyktad rozwigzania zakonczenia oznakowania P-23a przed

skrzyzowaniem na ulicy Husitskiej w Pradze.

Nawierzchnia jezdni na catym analizowanym odcinku jest asfaltowa w znacznej
czesci w stanie dobrym, dlatego wprowadzenie rozwigzan rowerowych na jezdnie
wigzato sie bedzie tylko z wykonaniem oznakowania poziomego i pionowego.

Rys. 1.2 Zakonczenie oznakowania P-23a przed skrzyzowaniem - ulica Husitska, Praga

Uzasadnieniem propozycji wprowadzenia znakdw poziomych wyznaczajgcych
~miejsce i kierunek ruchu roweréw” jest che¢ skierowania rowerzystéw na
jezdnie, w celu odseparowania ruchu rowerowego i pieszego na chodnikach.
Ponadto rozwigzanie to wyczula kierowcow na znajdujacych sie na jezdni
rowerzystow.

rondo Karlskrona - projektowana aleja (trasa rowerowa nr 3)
Na catym odcinku zatozono wprowadzenie ruchu rowerowego na chodnik i

utworzenie drogi dla rowerdw z ruchem dwukierunkowym. Zaproponowano
wykonanie DDR o szerokos$ci 2,0m. Rozwigzanie zastosowano na chodniku



zachodnim. Ze wzgledu na matg szerokos$¢ chodnika na wysokosci Zaktadu Opieki
Zdrowotnej oraz wystepowanie tam po obu stronach jezdni przystankéw
konieczna bedzie znaczna zmiana infrastruktury istniejgcej. Konieczne bedzie
poszerzenia chodnika o minimum 1,0m. Do zlikwidowania jest kilka drzew, a do
przesuniecia jeden stup. Ponadto zmiana infrastruktury dotyczy¢ bedzie réwniez
zlikwidowania drzew przy skrzyzowaniu z ulicgq Warsztatowa oraz Inzyniera
Tomasza Hemperka, przesuniecia ptotu przy skrzyzowaniu z ulica Weglowg i
Inzyniera Tomasza Hemperka oraz wyburzenie budynku nr 14 na ulicy Weglowej.
Na Rys. 1.3 przedstawiono budynek do wyburzenia z zaznaczonymi lokalizacjami
proponowanej drogi dla roweréw o szerokosci 2,0m (kolor niebieski) oraz
chodnika dla pieszych o szerokosci 1,5m (kolor pomaranczowy).

Rys. 1.3 Ulica Weglowa - budynek do wyburzenia

W miejscach gdzie szerokos$¢ chodnika jest mniejsza niz 3,5m oraz wystepuje
tam parkowanie réwnolegte na chodniku, parkowanie zostanie usuniete. W
przypadku zrealizowania projektu Nowej Weglowej konieczna bedzie zmiana
przebiegu DDR zgodnie z Rys. 1.4, gdzie kolorem fioletowym oznaczono
lokalizacje poziomego oznakowania P-23a, kolorem jasnoniebieskim oznaczono
droge dla roweréw po budowie Nowej Weglowej, kolorem zéitym oznaczono
odcinek proponowanej drogi rowerowej oraz oznakowania poziomego P-23a do
usuniecia w przypadku realizacji ulicy Nowej Weglowej oraz kolorem btekitnym
oznaczono droge dla rowerdéw zgodng z projektem Nowej Weglowej.



Rys. 1.4 Rozwigzanie DDR w przypadku powstania Nowej Weglowej

Istniejaca nawierzchnia chodnika na odcinku od ronda Karlskrona do ulicy
Warsztatowej wykonana jest z ptytek chodnikowych w stanie bardzo dobrym,
dlatego tez nie jest konieczna jej zmiana. Na dalszym odcinku istniejgca
nawierzchnia chodnika wykonana jest z ptytek chodnikowych betonowych w
stanie $rednim Ilub ztym, dlatego konieczna bedzie przebudowa chodnika z
wykonaniem nawierzchni asfaltowej przynajmniej na czesci chodnika
przeznaczonej pod DDR. Oprécz tego na catym odcinku w miejscach, gdzie
chodnik ma szerokos¢ ponizej 3,5 m konieczne bedzie poszerzenie chodnika. Na
catym odcinku wymagane jest oznakowanie pionowe znakami C-13 i C-16. Ruch
pieszych i rowerzystow odbywa sie z rozréznieniem powierzchni zajmowanej,
dlatego symbole oddzielone beda kreskg pionowg z DDR od strony jezdni.
Ponadto zaprojektowac nalezy oznakowanie poziome P-23.

Na rondzie Karlskrona DDR z chodnika zachodniego taczy sie z drogg dla roweréw
o szerokosci 2m dwukierunkowa. Na koncu analizowanego odcinka od strony
potudniowej DDR faczy sie z proponowanym rozwigzaniem trasy rowerowej nr 3
- DDR szerokosci minimum 2m oraz kontynuacjg trasy rowerowej nr 2 — drogq
rowerowgq.

Odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego uzasadnia sie
natezeniem ruchu samochodowego szczegdlnie od skrzyzowania z ulicg Tadeusza
Wendy w strone ronda Karlskrona. Natezenie ruchu samochodowego na jezdni
zakwalifikowano jako bardzo duze oraz $rednie. Ponadto na ulicy wystepuje ruch
autobusowy. Ruch pieszych $redni. Dla zastosowania DDR wybrano chodnik
zachodni ze wzgledu na wieksza ilos¢ przerw w chodniku wschodnim oraz
wystepowania na nim przeszkdd trudniejszych do zlikwidowania.

Projektowana aleja (trasa rowerowa nr 3) - Swietego Piotra

Wariant I - Na analizowanym odcinku zatozono wprowadzenie ruchu rowerowego
na chodnik wschodni, utworzenie drogi rowerowej oraz zlikwidowanie ruchu
pieszych na tym chodniku. Proponowana DR bedzie miata szerokos$¢ zalezng od
szerokos$ci chodnika, lecz nie mniejszg niz 2m. Rozwigzanie zastosowano na



chodniku wschodnim, gdyz nie ma na nim punktéow docelowych dla pieszych. Ze
wzgledu na wystepowanie na chodniku przeszkéd punktowych (stupdéw
oswietleniowych) konieczne bedzie przestawienie stupdéw lub prostsze
rozwigzanie poszerzenie chodnika o okoto p&t metra z istniejgcego nasypu.
Ponadto konieczne bedzie usuniecie pojazdédw nielegalnie parkujacych poprzez
state odseparowanie od jezdni.

Istniejaca nawierzchnia chodnika wykonana jest z piytek chodnikowych
betonowych w stanie S$rednim. Dlatego zaleca sie wykonanie przebudowy
chodnika - poszerzenie o okoto 0,5m oraz zmiane nawierzchnia na asfaltowa.

Na skrzyzowaniu z ulicg éwietego Piotra DR 1{faczy sie z dwoma
jednokierunkowymi rozwigzaniami rowerowymi o szerokosci 1,5m kazdy.

Odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego uzasadnia sie
kwestiami bezpieczenstwa oraz mozliwosSciami przestrzennymi - chodnik
wschodni nie jest niezbedny dla prawidiowego ruchu pieszych.

Wariant II - Jako wariant drugi proponuje sie utworzenie drogi rowerowej na
wschodnim nasypie wiaduktu na ulicy Tadeusza Wendy. Rozwigzanie to nie
ingeruje w istniejgcq strukture ruchu jednak do wykonania go konieczne bedzie
wykorzystanie istniejacego nasypu.
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Rys. 1.5 Rozwigzania rowerowe - projektowana aleja

Zaleca sie wykonanie DR bez ruchu pieszych o nawierzchni asfaltowej.
Rozwigzanie to tak samo jak w wariancie pierwszym odseparowuje ruch
rowerowy od pieszego i samochodowego ale znacznie zaburza ciggtos¢ catej trasy
rowerowej numer 2 - Rys. 1.5. Na rysunku kolorem fioletowym oznaczono
lokalizacje oznakowania poziomego P-23a, kolorem ciemno niebieskim droge dla
rowerédw w projektowanej alei, kolorem jasnobrgzowym droge rowerowg w
wariancie II, kolorem ciemnobrgzowym droge rowerowg w wariancie I oraz
kolorem pomaranczowym pas rowerowy.



Swietego Piotra - Jana z Kolna

Na analizowanym odcinku zatozono wprowadzenie paséw rowerowych, a od
skrzyzowania z ulicg Swietego Wojciecha zastosowano po zachodniej stronie
jednokierunkowg droge dla rowerédw na chodniku o szerokosci 1,5m, a po stronie
wschodniej dwukierunkowg DDR na chodniku o szerokosci 2,0m.

Centrum
medyczne
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Rys. 1.6 Rozwigzania rowerowe — parking przy budynku Policji i Centrum Medycznego

W celu pozostawienia parkowania przed budynkiem Policji oraz Centrum
Medycznym zdecydowano sie na wprowadzenie zmian w organizacji ruchu,
a takze przebudowy istniejacych chodnikéw. Pasy rowerowe wprowadzono na
przebudowanej powierzchni chodnika o szerokosci okoto 1,5m Dokonano zmiany
parkowania na prostopadte, ktéore wymaga szerokosci min. 4,5m, a takze
zmniejszono ilos¢ pasdow do jazdy na wprost. Jednak przed skrzyzowaniami
zachowano na wlocie przekroje dwupasowe z jednym pasem do ruchu na wprost
oraz jednym lewoskretem na skrzyzowaniu z ulicq Swigtego Wojciecha.
Organizacja ruchu na skrzyzowaniu z ulicg Swietego Piotra pozostata bez zmian
oprécz zmniejszenia z dwoch paséw do jednego wylotu w strone centrum.
Ponadto o$ jezdni bedzie musiata by¢ przesunieta o okoto 0,5m na zachdd.
Rozwigzania przedstawiono na Rys. 1.6.

Istniejaca nawierzchnia jezdni jest asfaltowa w stanie $rednim lub dobrym.
Istniejgca nawierzchnia chodnika wykonana jest z ptyt chodnikowych betonowych
w stanie $rednim lub dobrym. Nie jest konieczne wykonanie przebudowy w
pierwszym etapie, z wyjatkiem potaczenia pasa rowerowego z DDR przy
zachodniej krawedzi jezdni.

Od potnocy na skrzyzowaniu z ulicg Swietego Piotra pas rowerowy i DDR
jednokierunkowe taczg sie z DR dwukierunkowg. Ponadto zostato zmienione
oznakowanie poziome dla pieszych. Na Rys. 1.7 przedstawiono rozwigzania
rowerowe na skrzyzowaniu ulic Portowa i Swietego Piotra, gdzie kolorem
ciemnobrgzowym oznaczono droge rowerowg W wariancie I, kolorem



jasnobrgzowym droge rowerowg w wariancie II, kolorem fioletowym
oznakowanie poziome P-23a oraz kolorem niebieskim projektowane usytuowanie
przejs¢ dla pieszych.
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Rys. 1.7 Rozwiazania rowerowe - skrzyzowanie (Swietego Piotra-Tadeusza Wendy)

Na skrzyzowaniu z ulicg Swietego Wojciecha i Jana z Kolna na potudniowym
koncu odcinka nie byfa konieczna zmiana oznakowania.

Zmniejszenie szerokosci chodnika dla pieszych uzasadnia sie checig
pozostawienia parkowania przy budynku Policji. Ponadto szerokos¢ chodnika
pozwala na wygospodarowanie jego kosztem pasa rowerowego szerokosci 1,5m.
Szerokos$¢ chodnika dla ruchu pieszych wynosi¢ bedzie minimalnie okoto 2,0m.

Jana z Kolna - Starowiejska

Na analizowanym odcinku zatozono kontynuowanie separacji ruchu
samochodowego od rowerowego, z uwzglednieniem jezeli to mozliwe separacji
ruchu pieszego i rowerowego. Proponowane rozwigzanie to droga dla roweréw na
szerokim placu Kaszubskim szerokosci minimum 2,0m.

W celu zachowania jak najmniejszej ingerencji w istniejgcq infrastrukture DDR
zlokalizowano blizej zachodniej strony placu Kaszubskiego. DDR bedzie
naturalnie oddzielony od ruchu pieszego przez istniejacqa aleje drzew. Na Rys. 1.8
oraz Rys. 1.9 przedstawiono miejsce planowanego usytuowania DDR na placu
Kaszubskim. Widoki z ulic Starowiejskiej oraz Jana z Kolna.



Rys. 1.8 Widok z ul. Starowiejskiej

Rys. 1.9 Widok z ul. Jana z Kolna

W wypadku zastosowania tego rozwigzania konieczne bedzie usuniecie Kkilku
elementdéw architektury zielonej.

Istniejaca nawierzchnia placu wykonana jest z piytek chodnikowych w stanie
bardzo dobrym. Nie jest konieczne wykonanie przebudowy. Konieczne bedzie



natomiast wydzielenie powierzchni do ruchu rowerowego oznakowaniem
pionowym oraz zaprojektowanie oznakowania poziomego.

Rozwigzanie rowerowe na skrzyzowaniu ulic Jana z Kolna oraz Placu
Kaszubskiego na Rys. 1.10, gdzie kolorem niebieskim oznaczono drogi dla
rowerdéw, kolorem fioletowym oznaczono usytuowanie oznakowania poziomego P-
23a, kolorem czerwonym oznaczono kontrapas oraz kolorem zielonym pas do
ruchu autobuséw oraz rowerow.

Rys. 1.10 Rozwiazanie rowerowe - skrzyzowanie (Plac Kaszubski-Jana z Kolna)

Od strony zachodniej potaczony jest z kontrapasem, a takze z pasem ruchu dla
autobusow i rowerow.

Odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego uzasadnia sie
kwestiami bezpieczenstwa. Ponadto zdecydowano sie utworzy¢ na Placu
Kaszubskim DDR ze wzgledu na duzg szeroko$¢ (do 28 m) oraz brak
koniecznosci przebudowy nawierzchni.

Starowiejska - Armii Krajowej

Na analizowanym odcinku zatozono kontynuowanie separacji ruchu
samochodowego od rowerowego. Proponowane rozwigzanie to droga dla rowerdéw
na wschodnim chodniku szerokosci 2,0m. Ze wzgledu na duzo szerokosc¢
chodnika po wschodniej stronie ulicy Swietojanskiej jedyng ingerencjag w
istniejgca infrastrukture bedzie przestawienie wiaty przystankowej przy ulicy
Zygmuntowskiej.

Istniejaca nawierzchnia chodnika wykonana jest z ptytek chodnikowych w stanie
bardzo dobrym. Nie jest konieczne wykonanie przebudowy. Konieczne bedzie
natomiast wydzielenie powierzchni do ruchu rowerowego oznakowaniem
pionowym oraz poziomym.

Na Rys. 1.11 oraz Rys. 1.12 przedstawiono potgczenia rozwiagarﬁ rowerowych
na skrzyzowaniach ulic Plac Kaszubski z Starowiejskg oraz Swietojanska ze
Skwerem Kosciuszki.



Starowiejska

Rys. 1.11 Rozwiazanie rowerowe - skrzyzowania (Starowiejska-Plac Kaszubski)
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Rys. 1.12 Rozwiazanie rowerowe - skrzyzowanie (Skwer Kosciuszki-Swietojanska)

kolorem pomaranczowym pasy rowerowe na ulicy Jana

Na rysunkach powyzej kolorem fioletowym oznaczono usytuowanie oznakowania
Hieronima Derdowskiego, kolorem zéttym pasy rowerowe, kolorem czerwonym

poziomego P-23a,
kontrapas oraz kolorem niebieskim drogi dla rowerdw.

1.3. Trasa rowerowa nr 3
Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Dla catego odcinka zastosowano jeden wariant.
Na analizowanym odcinku zatozono wykonanie drogi dla rowerdow szerokosci

minimum 2,0m. Ze wzgledu na brak infrastruktury istniejgcej nie ma ograniczen
odnosnie doktadnego usytuowania DDR. W rozwigzaniu zastosowano DDR przy

krawedzi potudniowej istniejacej zieleni.



Zaleca sie wykonanie nawierzchni asfaltowej co najmniej na czesci alei, gdzie
zlokalizowany bedzie DDR. Nalezy wykona¢ oznakowanie pionowe oraz poziome.
Potagczenia na skrzyzowaniu z ulicq Weglowg oraz ulicq Tadeusza Wendy

_J—J—\x
Piw
Xf 5=
x5 39
£ i =
(% &
&
5
4]

Rys. 1.13 Rozwiazanie rowerowe - projektowana aleja strona wschodnia

z

Rys. 1.14 Rozwiazanie rowerowe - projektowana aleja strona zachodnia
rowerowymi

W przypadku wybudowania projektowanej Nowej Weglowej konieczne bedzie
rozwigzaniami

potaczenie trasy rowerowej numer 3 z
projektowanego przedtuzenia ulicy Wtadystawa 1V.

1.4. Trasa rowerowa nr 4
Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Caty odcinek ze wzgledu na proponowane rozwigzania dzieli sie na dwie czesci

Plac Kaszubski — Tadeusza Wendy



Na analizowanym odcinku zatozono wprowadzenie kontrapasa o szerokosci 1,5m
na potudniowej stronie jezdni oraz ciqgu pieszo-rowerowego 0 Szerokosci
minimum 2,5m na chodniku pdétnocnym. Ze wzgledu na szeroko$¢ jezdni
parkowanie przy potudniowej krawedzi zostanie przesuniete o ok 0,3m na
chodnik (przy skrzyzowaniu z ulicg Plac Kaszubski nawet o 0,6m). Na jezdni
pozostang dwa pasy do ruchu samochodowego, kazdy o szerokosci 3,0m.
Szeroko$¢ chodnika potnocnego pozwala na wprowadzenie jednokierunkowego
bez likwidowania drzew ani innych przeszkéd punktowych za wyjatkiem
ogrodzenia na dtugosci okoto 10m. Ponadto w zwigzku z bardzo duzym ruchem
na chodniku przy skrzyzowaniu z ulicg Plac Kaszubski (przystanek autobusowy)
zastosowano przy krawezniku pétnocnym pas do ruchu autobusowego i
rowerowego na dtugosci okoto 60m.

Istniejaca nawierzchnia jezdni jest asfaltowa w stanie dobrym. Istniejaca
nawierzchnia chodnika wykonana jest z ptyt chodnikowych betonowych w stanie
srednim. Na CPR konieczne bedzie wykonanie oznakowania pionowego oraz
poziomego. Na potudniowej stronie jezdni konieczne bedzie wykonanie
oznakowania poziomego i pionowego kontrapasa. W obydwu przypadkach zmiany
mozliwe s do dokonanie bez ingerencji w konstrukcje nawierzchni.

Potgczenie trasy nr 4 z trasg nr 2 przedstawione ostato na rys. nr 8. Potgczenie z
trasg nr 8 zostato przedstawione w zatgczniku nr 8, arkusz 1.

Odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego po stronie
potnocnej kosztem zaktdcenia ruchu pieszych uzasadnia sie wzgledami
bezpieczenstwa oraz natezeniem ruchu, ktére zakwalifikowano jako bardzo duze.
Duzy udziat w ruchu samochodowym majq pojazdy ciezkie, a w szczegdlnosci
autobusy. Na potudniowej stronie jezdni zastosowano kontrapas, gdyz jest to
bezpieczne rozwigzanie na jednokierunkowej jezdni.

Tadeusza Wendy - Janka Wisniewskiego

Na analizowanym odcinku zaproponowano wykorzystanie powierzchni jezdni do
stworzenia pasa rowerowego przy poétnocnej krawedzi jezdni. Na potudniowej
czesci jezdni kontynuuje sie kontrapas jednak bez pozostawienia miejsca na
parkowanie. Rozwigzanie ze stworzeniem pasa rowerowego nie zaktdéca ruchu
pieszych jednak utrudnia kolidowat on bedzie z uzytkownikami przystankéw
autobusowych oraz ruchem samych autobuséw. Nalezy dodaé¢, ze na
analizowanym odcinku zlokalizowane sg trzy przystanki transportu miejskiego.

Istniejaca nawierzchnia jezdni jest asfaltowa w stanie dobrym. Na potudniowej
stronie jezdni konieczne bedzie wykonanie oznakowania poziomego i pionowego
kontrapasa. Na potnocnej czesci jezdni konieczne bedzie wykonanie oznakowania
pionowego i poziomego pasa ruchu rowerowego. W obydwu przypadkach zmiany
mozliwe s do dokonanie bez ingerencji w konstrukcje nawierzchni.

Pofaczenie trasy nr 4 z trasg nr 8 oraz 7 przedstawione zostato w zatgczniku nr 8,
arkusz 1. Pofaczenie z trasq rowerowg numer 6 ponizej.

Przy potgczeniu pasa rowerowego z ulicy z Jana z Kolna z DDR od strony Placu
Konstytucji oraz pasem rowerowym z ulicy Janka Wisniewskiego zastosowano
separator ruchu, dla poprawy bezpieczenstwa rowerzystow przejezdzajacych
jezdnie w poprzek - Rys. 1.15.



Rys. 1.15 Rozwigzanie rowerowe - potaczenie Jana z Kolna z Janka Wisniewskiego

Czesciowe odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego po
stronie poéinocnej bez zakitdcenia ruchu pieszych uzasadnia sie gtdwnie
spetnieniem zalecen z OPZ oraz natezeniem ruchu zakwalifikowanym jako bardzo
duze. Duzy udziat w ruchu samochodowym majgq pojazdy ciezkie, a w
szczegollnosci autobusy. Na potudniowej stronie jezdni zastosowano kontrapas,
gdyz jest to bezpieczne rozwigzanie na jednokierunkowej jezdni.

1.5. Trasa rowerowa nr 5

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej
Caty odcinek ze wzgledu na proponowane rozwigzania dzieli sie na dwie czesci.
Plac Konstytucji - Wtadystawa IV

WARIANT I - Na analizowanym odcinku zatozono wprowadzenie kontrapasa o
szerokosci 1,5m na potnocnej stronie jezdni odsunietego od kraweznika na
odlegto$¢ pozostawiajacg na jezdni miejsca na pasy ruchu samochodowego o
minimalnej szerokosci 3,0m. Ponadto dla ruchu rowerowego w przeciwnym
kierunku zatozono wykonanie drogi dla roweréw jednokierunkowej o szerokosci
1,5m na potudniowym chodniku. Ze wzgledu na duzg szerokos$¢ chodnika
potudniowego mozliwe jest przeprowadzenie na nim DDR bez ingerencji w
infrastrukture, takg jak wiaty przystankowe czy stupy oswietleniowe, a takze
drzewa. Parkowania na jezdni przy poétnocnej krawedzi jezdni zostato zamienione
na parkowanie réwnolegte mieszane (czes$ciowo na jezdni czesciowo na chodniku.

Istniejaca nawierzchnia jezdni jest asfaltowa w stanie dobrym lub $rednim.
Istniejgca nawierzchnia chodnika wykonana jest z ptyt chodnikowych betonowych
w stanie dobrym lub $rednim. Dlatego tez nie jest konieczna juz w pierwszym
etapie przebudowa. Do wykonania bedzie oznakowanie pionowe i poziome
kontrapasa oraz oznakowanie pionowe C-13 i C-16 gdzie symbole rozdzielone
powinny by¢ kreskg poziomg ze wzgledu na brak segregacji ruchu na rowerowy i
pieszy dla DDR na potudniowym chodniku. W obydwu przypadkach zmiany
mozliwe s do dokonanie bez ingerencji w konstrukcje nawierzchni.



Potgczenie trasy nr 5 z trasq nr 7 oraz 8 w zataqczniku nr 8, arkusz 1.

Odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu samochodowego po stronie
potudniowej kosztem =zakidcenia ruchu pieszych uzasadnia sie wzgledami
bezpieczenstwa oraz natezeniem ruchu, ktére zakwalifikowano jako duze. Bardzo
duzy udziat w ruchu samochodowym pojazdy komunikacji miejskiej. Na
pétnocnej stronie jezdni zastosowano kontrapas, gdyz jest to bezpieczne
rozwigzanie na jednokierunkowej jezdni.

WARIANT II - Na analizowanym odcinku zatozono wprowadzenie przy
potudniowej krawedzi jezdni pasa do ruchu autobusowego i rowerowego
szerokosci minimum 3,0m. Rozwigzanie takie nie ingeruje w istniejacq
infrastrukture jezdni oraz chodnika oraz nie zmienia parkowania. Rozwigzanie na
potnocnej czesci jezdni jak w wariancie 1.

Istniejace nawierzchnie - patrz wariant I. Konieczne bedzie wykonanie
specjalnego oznakowania pasa dla ruchu rowerdéw i autobusdéw.

Potgczenie trasy rowerowej numer 5 w wielu wariantach z trasami numer 7 i 8 w
zatgczniku nr 8, arkusz 1.

Odseparowanie ruchu rowerowego od ruchu pieszego po stronie potudniowej
kosztem usuniecia jednego pasa ruchu samochodowego uzasadnia sie wzgledami
bezpieczenstwa oraz natezeniem ruchu, ktore zakwalifikowano jako duze. Bardzo
duzy udziat w ruchu samochodowym pojazdy komunikacji miejskiej. Ponadto
rozwigzanie zgodnie z OPZ separuje ruch pieszych i rowerow.

Wtadystawa IV - Plac Kaszubski

Na analizowanym odcinku ze wzgledu na bardzo szeroki chodnik pdtnocny
zaproponowano wprowadzenie na niego drogi dla rowerdéw o szerokosci minimum
2,0m. W danym rozwigzaniu do usuniecia beda jedynie drzewa. Ilos¢ w
zaleznosci od doktadnej trasy przeprowadzenia DDR (minimum 1).

Istniejgca nawierzchnia jezdni i chodnika jak w pierwszym odcinku. Do
wykonania oznakowanie pionowe i poziome DDR dwukierunkowej.

Rozwigzanie potaczenia trasy rowerowej numer 5 z trasg rowerowa numer 2 na
Rys. 1.16.

Rys. 1.16 Rozwigzanie rowerowe - (Plac Kaszubski-Wdéjta Radtkego)



Rozwigzanie to uzasadnia sie kwestiami bezpieczenistwa - odseparowanie od
ruchu samochodowego oraz duzg powierzchnig dostepng na chodniku pétnocnym
co nie zaktdca w znaczacy sposoéb ruchu pieszych.

1.6. Trasa rowerowa nr 6

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Cata trasa sktada sie bardzo nieregularnych rozwigzan ze wzgledu na istniejaca
infrastrukture. Przedstawiona zostanie jako zbiér szczegdtowych rozwigzan.

Na Rys. 1.17 na niebiesko przedstawione sgq dwukierunkowe drogi dla roweréw o
szerokosci 2,0m kazda. Na zielono projekt ktadki nad ulicg Podjazd z PZT. Na
jasnoniebiesko rozwigzanie potaczenia obu rozwigzan. Droga dla rowerdow
rozpoczyna sie po wyjezdzie spod wiaduktu kolejowego. Rozwigzania
zaproponowane nie ingerujg w infrastrukture (stupy oraz zielen). Bez rozwigzan
na jezdni (nawierzchnia z kostki kamiennej przy krawezniku wschodnim).

Istniejaca nawierzchnia chodnika z ptytek chodnikowych betonowych w stanie
srednim lub dobrym, bez koniecznosci przebudowy w pierwszym etapie
wdrazania rozwigzan. Konieczne  oznakowanie poziome i pionowe
dwukierunkowej DDR na chodniku.

Potaczenia z trasami rowerowymi 33 oraz 13 na rysunku ponizej.

Rys. 1.17 Rozwiazanie rowerowe - ul. Dworcowa

Ruch rowerowy przeniesiono na chodnik ze wzgledu na duzy ruch pojazdéw
ciezkich oraz komunikacji miejskiej. Ponadto dostepna szerokos$¢ chodnikéw po
obu stronach pozwala na zachowanie w miare swobodnego ruchu pieszych nawet
po wprowadzeniu na nie ruchu rowerowego. Alternatywg jest zastosowanie DDR
tylko po stronie zachodniej i przeprowadzenie na niego ruchu z ulicy 10 Lutego
przy skrzyzowaniu.

Na Rys. 1.18 przedstawiono rozwigzanie potgczenia pasa rowerowego oraz
kontrapasa z ulicy Starowiejskiej z prowadzonymi na ulicy Dworcowej DDR po
obu stronach jezdni.
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Rys. 1.18 Rozwiazanie rowerowe — potaczenie ul. Starowiejska-Dworcowa

Ponizej na Rys. 1.19 na podstawie Ortofotomapy 2013 miasta Gdynia
przedstawiono szczego6towe rozwigzanie DDR przy aktualnej zabudowie. Jak
wida¢ potudniowa DDR prowadzona jest przy krawedzi parkingu, a nastepnie
odsunieta jest od przystankéw komunikacji miejskiej na minimum 4,0m w celu
jak najmniejsze ingerencji w ruch pieszych. Po stronie pdétnocnej zastosowanie
DDR wymaga przesuniecie przejs¢ dla pieszych oraz usuniecie parkowania z
chodnika. Na rysunku kolorem niebieskim oznaczono drogi dla roweréw oraz

Rys. 1.19 Rozwigzanie szczegétowe przeprowadzenie DDR przy dworcu

Nawierzchnia istniejgca na placu oraz chodnikach jest w stanie dobrym Ilub
bardzo dobrym. Dlatego w nie jest konieczne wykonywanie przebudowy tylko
wykonanie oznakowania pionowego i poziomego DDR.

Potgczenie istniejacego kontrapasa z ulicy Starowiejskiej z proponowang DDR na
ul. Dworcowej zostato przeprowadzone poprzez przeprowadzenie ruchu z
kontrapasa na chodnik w celu zachowania ciggtosci rozwigzania rowerowego -
DDR od strony skrzyzowania wzgledem przejscia dla pieszych.



Ruch rowerowy przeniesiono na chodnik ze wzgledu na duzy ruch pojazdéw
ciezkich oraz komunikacji miejskiej. Ponadto dostepna szerokos¢ chodnikéw po
obu stronach pozwala na zachowanie w miare swobodnego ruchu pieszych nawet
po wprowadzeniu na nie ruchu rowerowego.

Na Rys. 1.20 przedstawiono potaczenie rozwigzan rowerowych z ulic Wéjta
Radtkego z Placem Konstytucji, a takze ulicy Janka Wisniewskiego z Placem
Konstytucji, gdzie kolorem pomarafnczowym oznaczono pas rowerowy z ulicy
Janka Wisniewskiego, kolorem niebieskim drogi dla rowerdw, kolorem
czerwonym kontrapas na ulicy Wéjta Radtkego, kolorem zielonym pasy do ruchu
autobuséw oraz rowerdow, kolorem czarnym projektowane wyspy wyniesione oraz
czerwonym krzyzykiem czes¢ istniejacej wyspy do przebudowy na jezdnie.
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Rys. 1.20 Rozwiazanie rowerowe - Plac Konstytucji

Rozwigzania rowerowa na ulicy Janka Wisniewskiego ze wzgledu na duzg
szeroko$¢ jezdni oraz stosunkowo matg szerokos¢ chodnika to pasy rowerowe
jednokierunkowe po obu stronach jezdni szerokosci 1,5m kazdy. Zatozono
wykonanie drég dla rowerow wokdt placu Konstytucji dwukierunkowych
szerokosci 2,0m. Zatozono wprowadzenie ruchu rowerowego czesciowo na
chodnik, czeSciowo na jezdnie. Ponadto poszerzono wylot ze skrzyzowania o
czes¢ istniejgcej wyniesionej wyspy.

Rodzaj istniejacej nawierzchni i stan, a takze rozwigzanie oznakowania jak w
przyktadach wczesniejszych trasy rowerowej numer 6.

Uzasadnieniem wprowadzenia ruchu rowerowego czesciowo na jezdnie jest brak
dostatecznej szerokosci chodnika do przeprowadzenia na nim ruchu rowerowego
i pieszego jednoczesnie oraz duza szeroko$¢ jezdni, na ktérej zatozono
odsuniecie od krawedzi jezdni parkowania prostopadtego.



1.7. Trasa rowerowa nr 7

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej
Caly odcinek ze wzgledu na proponowane rozwigzania podzielono na dwie czesci.
Jana z Kolna - Obroncéw Wybrzeza

Na catym analizowanym odcinku zatozono wykonanie kontrapasa szerokosci
1,5m. Na odcinku Jana z Kolna - 10 Lutego bedzie wigzato sie to z usunieciem
jednego pasa ruchu samochodowego. Na pozostatej czesci odcinka 10 Lutego -
Obroncow Wybrzeza istnieje szeroka jezdnia jednopasowa, z ktérej wydzielono
kontrapas oraz jezeli istnieje, to parkowanie rownolegte np. obok kosSciota.
Pozostawiono nienaruszone parkowanie na chodnikach.

Istniejgca nawierzchnia jezdni na catym odcinku jest asfaltowa w stanie dobrym.
Dlatego w pierwszej fazie konieczne bedzie tylko wykonanie oznakowania
poziomego i pionowe z zatozeniem pozniejsze przebudowy. Na rysunkach ponizej
kolorem zéitym oznaczono pas rowerowy, niebieskim DDR, a czerwonym
kontrapas.

Potgczenie trasy rowerowej numer 7 z:

« trasg rowerowg numer 4

Rys. 1.21 Rozwiazanie rowerowe (3 Maja-Jana z Kolna)

+ trasg rowerowg numer 13

Rys. 1.22 Rozwiazanie rowerowe (3 Maja-10 Lutego)



Szczegdtowe pofgczenie trasy rowerowej numer 7 z trasami rowerowymi numer 5
i 9 przedstawione zostaty w zataczniku nr 8, arkusz nr 1. Oprocz tego trasa
rowerowa nr 7 tqczy sie z trasg nr 15.

Uzasadnieniem propozycji zlokalizowania kontrapasa na catej dlugosci
analizowanego odcinka jest odseparowanie ruchu rowerowego od pieszego.
Ponadto na drodze jednokierunkowej kontrapas jest bezpiecznym rozwigzaniem.

Obroncéw Wybrzeza (cata)

Na catym analizowanym odcinku zaproponowano zlokalizowanie paséw
rowerowych jednokierunkowych po kazdej stronie jezdni o szerokosci 1,5 m
kazdy. Pasy rowerowe zostaty odsuniete od krawedzi jezdni w miejscach
zlokalizowanych parkingéw na jak najwiekszg odlegtosé pozostawiajaca jednak
powierzchnie jezdni miedzy pasami o szerokosci min. 2x2,5m (minimalna
szerokos¢ jezdni na drodze lokalnej w terenie zabudowanym).

Istniejgca nawierzchnia jezdni na catym odcinku jest asfaltowa w stanie dobrym.
Dlatego w pierwszej fazie konieczne bedzie tylko wykonanie oznakowania
poziomego i pionowe z zatozeniem pdzniejsze przebudowy.

Na Rys. 1.23 czerwonym kolorem oznaczono kontrapas, pomaranczowym pasy
rowerowe oraz niebieskim droge dla roweréw. W celu zaprojektowania pofgczenia
konieczne jest sprawdzenie spadku podtuznego oraz tagodne poprowadzenie
poftaczenia od alei 17 Grudnia.
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Rys. 1.23 Potaczenie trasy rowerowej nr 14 i nr 7

Na Rys. 1.24 przedstawiono rozwigzanie skrzyzowania ulicy Wtadystaw IV z ulicg
Obroncow Wybrzeza. W celu skrecenia w lewo lub prawo zatozono wykonanie
odgiecia toru jazdy rowerdw przed skrzyzowanie w celu zapewnienie
bezpieczenstwa podczas manewrdw, szczegdlnie lewoskretéw.

Na Rys. 1.25 przedstawiono rozwigzanie skrzyzowania ulicy Antoniego
Abrahama oraz Obroncéw Wybrzeza. Przy pofaczeniu z ulicg Swietojanskg
wprowadzono ruch na zasadach ogdlnych oraz mozliwos$é pozostawienia roweru
oraz kontynuowania podrézy pieszo - Park&Go.



Rys. 1.24 Rozwigzanie rowerowe (Wiadystawa IV-Obroncéw Wybrzeza)

Rys. 1.25 Rozwigzanie rowerowe (Antoniego Abrahama-Obroncéw Wybrzeza)

Zmniejszenie szerokosci pasa ruchu samochodowego do 2,5m zastosowano w
celu uspokojenia ruchu, ponadto dato to mozliwos¢ zlokalizowania paséw ruchu
rowerowego po obu stronach jezdni z jednoczesnym pozostawieniem wszystkich
parkingéw. Proponowane pasy spetniajq zatozenie OPZ odnosnie odseparowania
ruchu pieszych oraz rowerow. Nie wykonano potaczenia z ulica Swietojanska ze
wzgledu na rodzaj zabudowy tej ulicy — waska jezdnie (7,0m) oraz chodniki z
bardzo gestym zagospodarowaniem ogrédkami przy restauracjach.



1.8. Trasa rowerowa nr 8

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Analizowana trasa rowerowa ze wzgledu na rozwigzania rowerowe dzieli sie na
trzy odcinki.

Projektowana aleja - Jana z Kolna

Na analizowanym odcinku zakfada sie wprowadzenie po obu stronach jezdni
jednokierunkowych rozwigzan rowerowych o szerokosci 1,5m kazdy, z czego po
stronie wschodniej na wiekszej czesci odcinka prowadzona jest droga dla
rowerow na chodniku. Natomiast po stronie zachodniej w wiekszym stopniu
wykorzystano rozwigzanie z pasem rowerowym na jezdni - ilustracja na Rys.
1.26.
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Rys. 1.26 Rozwigzanie rowerowe — Tadeusz Wendy

Na skrzyzowaniu z wyspg od strony wschodniej przerzucono ruch rowerowy na
chodnik w celu zachowania mozliwosci bezpiecznego przejazdu roweru na drugg
strone jezdni. Rowery jadace od strony wschodniej projektowang alejg majg
ograniczong widocznosé przy wyjezdzie na ulic Tadeusza Wendy, dlatego tez
zatozono wykonanie oznakowania ostrzegawczego, a takze ustawienie lustra
(znak U-18a) w miejscu zaznaczonym strzatkg na Rys. 1.26.

Istniejgca nawierzchnia jezdni jest asfaltowa, a chodnika z ptytek chodnikowych
betonowych. Obie nawierzchnie w stanie dobrym. Przy realizacji rozwigzania
konieczne bedzie tylko wykonanie oznakowania pionowego i poziomego DDR oraz
PR, ponadto obnizy¢ nalezy kraweznik w miejscach wjazdu lub zjazdu roweru z
chodnika (3 miejsca oznaczone kétkami na Rys. 1.26).

Pofaczenie trasy rowerowej nr 8 z trasg rowerowg numer 4 szczegdtowo zostato
przedstawione w zataczniku nr 8, arkusz 1.

Zgodnie z zatozeniem OPZ odseparowano ruch rowerowy od pieszego. Natezenie
ruchu samochodowego na analizowanym odcinku zakwalifikowano jako Srednie,
dlatego tez nie byfa konieczna petna separacja ruchu rowerowego od ruchu
samochodowego. Ponadto szerokosc istniejacej jezdni pozwala bez przebudowy
na zlokalizowanie na niej po dwa pasy rowerowe oraz samochodowe.



Jana z Kolna - 10 Lutego

WARIANT I - w wariancie pierwszym zatozono wprowadzenie na catym
analizowanym odcinku dwukierunkowego pasa rowerowego na jezdni o
szerokosci 2,0m. Ze wzgledu na zréznicowana szerokos¢ jezdni na catej diugosci
odcinka (od 8,1 do 8,7m), a takze ze wzgledu na istniejace parkowanie
samochodow pas rowerowy zlokalizowano z odsunieciem od kraweznika o
maksymalng odlegtos¢, ktéra umozliwia wprowadzenie dwdéch paséw do ruchu
samochodowego o szerokosci 3,0m kazdy. Istniejgca organizacja ruchu zaktada
wystepowanie trzech paséw ruchu samochodowego o szerokosci od 2,7 do 2,9 m
kazdy. Oznacza to, ze w niektérych miejscach zlokalizowane sg pasy nie
spetniajgce wymagan odnosnie minimalnej szerokosci pasa drogi klasy Z
(2,75m). Ponadto jak wida¢ na Rys. 1.27 juz teraz nie jest uzywany trzeci pas
ruchu. Na rysunku pomaranczowg linig zaznaczone przebieg istniejgcego
kraweznika. Podobne sytuacje zdarzajg sie réowniez w dalszej czesci
analizowanego odcinka.

Rys. 1.27 Niewykorzystany pas ruchu - ul. Wiadystawa IV (skrz. Z 10 Lutego)

Istniejgca nawierzchnia jezdni jest asfaltowa w stanie dobrym lub $rednim,
dlatego tez w pierwszym etapie wprowadzania rowerowego rozwigzania nie jest
konieczny remont nawierzchni. Wymagane jest jedynie wykonanie oznakowania
pionowego i poziomego.

Uzasadnieniem zastosowania wyzej wymienionego rozwigzania jest przyjecie jako
priorytet zalecen OPZ odnos$nie separacji ruchu pieszych i roweréw. Czynnikiem
sprzyjajacym jest wystepujgce duze natezenie ruchu pieszych na chodnikach.
Ponadto zlikwidowanie jednego pasa ruchu samochodowego kosztem
rowerowego niekoniecznie odbedzie sie kosztem ptynnosci ruchu samochodéw,
gdyz aktualnie na duzej czesci odcinka pas zachodni i tak nie jest uzywany.



WARIANT II - w wariancie drugim zatozono wprowadzenie drog dla rowerdéw
dwukierunkowych o szerokosci 2,0m na chodnikach po obu stronach ulicy. Drogi
prowadzone bedq przy krawedzi pasa zieleni na chodniku z ominiecie stupdéw i
drzew. Po stronie zachodniej z tym rozwigzaniem bedzie wigzato sie usuniecie lub
zamiana parkowania na rownolegte na odcinku przedstawionym na Rys. 1.27.
Rozwigzanie po stronie wschodniej mozliwe bedzie do wprowadzenia po usuniecie
kilku elementéw infrastruktury na chodniku (np. schody do banku, ogrédek przy
restauracji). Na odcinku Jana z Kolna - Wdjta Radtkego rozwigzanie po stronie
wschodniej zostanie przeprowadzone za pasem zieleni zgodnie z MPZP.
Rozwigzanie przedstawione na Rys. 1.28.
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Rys. 1.28 Rozwiazanie rowerowe — odsuniecie DDR zgodnie z MPZP (Jana z Kolna -
Woéjta Radtkego)

Istniejgca nawierzchnia chodnikdéw wykonana jest z ptytek chodnikowych
betonowych w stanie dobrym lub s$rednim, dlatego tez w pierwszym etapie
wprowadzania rowerowego rozwigzania nie jest konieczny remont nawierzchni.
Wymagane jest jedynie wykonanie oznakowania pionowego i poziomego z
wyjatkiem odcinka przedstawionego na Rys. 1.28, gdzie konieczne bedzie
zaprojektowanie nowej drogi rowerowej.

Rozwigzanie potaczenia trasy rowerowej numer 8 z trasami numer 4,5,9 zostato
przedstawione w zatgczniku numer 8 , arkusz nr 1. Potgczenie z trasg rowerowq
numer 13 zostato przedstawione na Rys. 1.29.



Rys. 1.29 Rozwiazanie rowerowe - skrzyzowanie Wtadystawa IV - 10 Lutego

Uzasadnieniem rozwigzania rowerowego z dwoma DDR na obu chodnikach jest
bezpieczenstwo rowerzystow. Natezenie ruchu samochoddw na analizowanym
odcinku sklasyfikowane zostato jako bardzo duze, dlatego tez zdecydowano sie,
przenies¢ ruch rowerzystow na chodnik kosztem separacji ruchu pieszych i
rowerow. Ponadto rozwigzanie z wprowadzeniem ruchu rowerowego na chodnik
pokrywa sie z MPZP.

10 Lutego - Aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego

Na caltym analizowanym odcinku zatozono wykonanie jednego rozwigzania
rowerowego.

Na odcinku 10 Lutego - Armii Krajowej nie brak istniejgcych rozwigzan
rowerowych, dlatego tez zaproponowano wprowadzenie drég dla rowerdéw
dwukierunkowych o szerokosci 2,0m na przy kazdej z jezdni. Na chodniku
zachodnim wprowadzenie zakfadanego rozwigzania wigze sie koniecznoscig
usuniecie jedynie kiosku na skrzyzowaniu z ul. Armii Krajowej. Rozwigzanie
rowerowe na wschodnim chodniku wigze sie natomiast z przesunieciem wiat
przystankéw komunikacji miejskiej do krawedzi jezdni i poprowadzenie ruchu
rowerowego przy zewnetrznej krawedzi chodnika.

Na odcinku Armii Krajowej - Aleja Marszatka Jozefa Pitsudskiego zlokalizowano
istniejgce rozwigzanie rowerowe na zachodnim chodniku (DDR o szerokosci
2,0m). Dlatego tez nowe rozwigzanie rowerowe zaproponowano tylko na
chodniku wschodnim. W celu kontynuacji rozwigzania z poprzedniego odcinka
zatozono wykonanie DDR o szerokosci 2,0m. Rozwigzanie to nie wigze sie prawie
w ogdle z ingerencjg w istniejacg infrastrukture. Do zmiany bedzie jedynie
wykorzystanie w niektorych miejscach infrastruktury zielonej.

Istniejaca nawierzchnia chodnikdow wykonana jest z ptytek chodnikowych
betonowych w stanie dobrym lub s$rednim, dlatego tez w pierwszym etapie



wprowadzania rowerowego rozwigzania nie jest konieczny remont nawierzchni.
Wymagane jest jedynie wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

Analizowany odcinek trasy rowerowej nr 8 taczy sie z trasami rowerowymi o
nastepujacych numerach: 13, 15, 7, 19, 21, 26 oraz 32. Ponadto rozwigzania
rowerowe na rozpatrywanej trasie taczq sie z istniejagcymi rozwigzaniami
rowerowymi na analizowanym odcinku.

Ze wzgledu na natezeniu ruchu zakwalifikowane jako bardzo duze zdecydowano
odseparowaé¢ ruch rowerowy od samochodowego. Dzieki duzej szerokosci
istniejacych chodnikéw mozliwe byto swobodne wprowadzenie ruchu na
rowerowego poza jezdnie. DDR na chodniku pozwala na zachowanie wiekszosci
miejsc parkingowych i wymaganej minimalnej szerokosci chodnika dla pieszych.
W wypadku potrzeby zwiekszenia szerokosci uzytecznej chodnika dla pieszych
mozliwe jest rowniez w niektérych miejscach zmiana parkowania z najczesciej
wystepujacego ukosnego na réwnolegte. Najbardziej newralgicznym odcinkiem
jest odcinek Armii Krajowej - Obroncéw Wybrzeza, na ktérym szerokosé
istniejgcego chodnika pozwala na wprowadzenie DDR z pozostawieniem ruchu
pieszych jedynie przy usunieciu istniejgcego parkowania. W celu zachowania
parkowania przy jezdni konieczna bedzie ingerencja w istniejgcy pas zieleni
miedzy chodnikiem i parkingiem powierzchniowym oraz w sam parking. tacznie
chodnik musiatby zosta¢ poszerzony o minimum 0,75 m (2,6m parkowanie, 2,0m
DDR oraz 1,5 m chodnik). Warunki istniejgce przedstawione Rys. 1.30.

Rys. 1.30 Warunki istniejace na ul. Wiadystawa IV (odcinek Armii Krajowej — Obroincéow
Wybrzeza)



1.9. Trasa rowerowa nr 9

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej
Analizowane rozwigzania rowerowe na trasie numer 9 podzielono na trzy odcinki
Dworcowa - 3 Maja

WARIANT I - w wariancie pierwszym zatozono pozostawienie rozwigzan
istniejacych, jedynie z pofaczeniem istniejgcego kontrapasa z proponowanym
rozwigzaniem rowerowym na skrzyzowaniu ulic Starowiejskiej i Dworcowej. Przy
taczeniu w/w rozwigzan konieczne bedzie obnizenie kraweznika w miejscu
wprowadzenia ruchu rowerowego z jezdni na chodnik oraz przesuniecie
istniejacego przejscia dla pieszych na wlocie z ulicy Dworcowej.

WARIANT II - w wariancie drugim zatozono pozostawienie istniejqcego
kontrapasa oraz wprowadzenie pasa rowerowego jednokierunkowego po
potudniowej stronie jezdni. Rozwigzanie to wymaga wyznaczenie pasa ruchu
samochodowego o minimalnej szerokosci dla drog klasy lokalnej w terenie
zabudowanym tj. 2,75m. Dodatkowg korzyscig bedzie uspokojenie ruchu na ulicy
o charakterze gtdwnie ustugowym. Minusem tego rozwigzania jest koniecznosé
zmiany parkowania przy potudniowej krawedzi jezdni lub jego czesSciowe
przesuniecie na chodnik.
F R o vl

Rys. 1.31 Warunki istniejace na ul. Starowiejskiej (Dworcowa - 3 Maja)

Istniejagca nawierzchnia jezdni wykonana jest z kostki kamiennej w stanie
dobrym. Nie jest to najbardziej komfortowa nawierzchnia dla rowerzystéw,
jednak jej przebudowa wigzataby sie z duzymi kosztami, dlatego proponuje sie
pozostawienie nawierzchni i wykonanie jedynie oznakowania pionowego i
poziomego dla rozpatrywanych rozwigzan rowerowych.

Na analizowanym odcinku zlokalizowane sa chodniki o duzej szerokosci. Jednak
bioragc pod uwage zalecenia z OPZ oraz charakter ulicy (duzy ruch pieszych, duze
zageszczenie punktéw ustugowych i handlowych) zdecydowano sie na
odseparowanie ruchu rowerowego i pieszego kosztem spowolnienia ruchu na
jezdni.

3 Maja - Swietojanska/Plac Kaszubski



WARIANT I - w wariancie pierwszym na analizowanym odcinku zatozono
wykonanie rozwigzania rowerowego zachowujgcego ciggtos¢ z wariantem 1
odcinka ul. Dworcowa - 3 Maja. Proponuje sie wykonanie kontrapasa po stronie
pétnocnej z zachowaniem parkowania po obu stronach jezdni. Rozwigzanie to
mozliwe bedzie do wprowadzenia tylko wéwczas, gdy parkowanie na jezdni przy
chodniku potudniowym zostanie zamienione na parkowanie czesciowo na jezdni,
czesciowo na chodniku.

Rys. 1.32 Warunki istniejace na ul. Starowiejskiej (3 Maja - Swietojanska)

WARIANT II - w wariancie drugim na analizowanym odcinku zatozono wykonanie
rozwigzania rowerowego zachowujacego ciggto$¢ z wariant II odcinka ul.
Dworcowa - 3 Maja. Proponuje sie wykonanie kontrapasa po stronie pétnocnej
przy krawedzi jezdni wraz z likwidowaniem tam parkowania. Po potudniowej
stronie jezdni proponuje sie wykonanie pasa rowerowego jednokierunkowego o
szerokosci 1,5m odsunietego od kontrapasa na takg odlegtos$¢, aby mozliwe byto
zlokalizowanie miedzy nimi pasa ruchu samochodowego o szerokosci 2,75m. Ze
wzgledu na szeroko$¢ jezdni oraz proponowane rozwigzania w niektérych
miejscach konieczna bedzie zamiana parkowania réwnolegtego na jezdni na
parkowanie rownolegte czesciowo na jezdni, czesciowo na chodniku.

Nawierzchnia i sposéb dostosowania jej do rozwigzan rowerowych analogicznie
jak dla odcinka ul. Dworcowa - 3 Maja.

Na analizowanym odcinku trasa rowerowa numer 9 tgczy sie z trasami numer
7,8,10 oraz 11. Rozwigzania potaczenia z trasami 7 i 8 przedstawione zostaty w
zatgczniku nr 8, arkusz 1. Na Rys. 1.33 przedstawiono rozwigzania pofqczenia
trasy numer 9 z trasami numer 10i 11.

Na Rys. 1.33 kolorem zéttym oznaczono pas rowerowy z wariantu drugiego,
kolorem czerwonym kontrapas z wariantu I oraz kolorem rézowym kontrapas z
wariantu II.
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Rys. 1.33 Rozwiazania rowerowe potaczenia ulic Starowiejskiej, Antoniego Abrahama
oraz Zygmunta Augusta

Swietojar'lska/PIac Kaszubski — Jerzego Waszyngtona

Na analizowanym odcinku zatozono wprowadzenie paséw rowerowych po obu
stronach jezdni o szerokosci 2,0m kazdy. Wraz z wprowadzeniem tego
rozwigzanie konieczne bedzie egzekwowanie nakazu parkowania rownolegle na
chodniku potudniowym. W istniejacym stanie wiekszo$¢ samochoddéw parkuje
ukosnie przez co zajmujg czes¢ jezdni.

Istniejgca nawierzchni chodnika wykonana jest z kostki brukowej betonowej w
stanie dobrym. Proponuje sie pozostawienie nawierzchni i wykonanie jedynie
oznakowania pionowego i poziomego dla rozpatrywanych rozwigzan rowerowych.

Potaczenie trasy rowerowej numer 9 z trasg rowerowg numer 2 przedstawiono na
rysunku nr 1.9. Ponadto trasa rowerowa numer 9 na analizowanym odcinku tgczy
sie jeszcze z trasq rowerowg numer 12.

1.10. Trasa rowerowa nr 10

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Na catym analizowanym odcinku zatozono wprowadzenie ruchu rowerowego
na kontrapas odsuniety od krawedzi zachodniej o 0,5m. Proponowany kontrapas
bedzie miat szerokos¢ 1,5m. Wprowadzenie w ten sposdb rozwigzania
rowerowego pozwala na pozostawienie istniejgcego parkowania po obu stronach
jezdni. Konieczne bedzie wykonanie oznakowania poziomego na jezdni
wyznaczajacego pas ruchu samochodowego. Parkowania po wschodniej stronie
jezdni pozostaje mieszane (czesciowo na jezdni , czesciowo na chodniku).

Istniejgca nawierzchnia jezdni jest asfaltowa w stanie $rednim lub ztym,
dlatego juz w pierwszym etapie wprowadzania rozwigzania projektowego zaleca
sie wykonanie remontu nawierzchni , a nastepnie oznakowania pionowego i
poziomego kontrapas.

Trasa rowerowa numer 10 faczy sie z trasami rowerowymi numer 9 oraz 13.



Uzasadnieniem dla wprowadzenia kontrapasa na analizowany odcinku jest
wprowadzenie rozwigzan rowerowych ufatwiajagcych ruch w kazdym kierunku
rowerzystom w centrum miasta (szczegodlnie do i z ulicy Starowiejskiej). Ponadto
rozwigzanie to odseparowuje ruch pieszych i rowerdéw przy jednoczesnym
pozostawieniu istniejacego parkowania i uspokojeniu ruchu (zmniejszenie
szerokosci pasa ruchu samochodowego do 2,5 m).

1.11. Trasa rowerowa nr 11

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Ze wzgledu na roznorodnos$¢ proponowanych rozwigzan rowerowych analizowany
odcinek podzielono na dwie czesci.

Starowiejska — Obroncéw Wybrzeza

Na catym analizowanym odcinku zatozono wprowadzenie ruchu rowerowego
na kontrapas odsuniety od krawedzi wschodniej jezdni o taka odlegtos¢, aby
pozostawi¢ pas do ruchu samochodowego szerokosci 2,75m. . Rozwigzanie to
pozwoli na przesuniecie parkowania z chodnika czesciowo na jezdnie. Na catym
odcinku parkowanie istniejgce to parkowanie ukosne czesSciowo na jezdni
czesciowo na chodniku. Dzieki zmniejszeniu szerokosci pasa ruchu
samochodowego mozliwe bedzie zachowanie catego parkowania istniejacego. Na
odcinku Armii Krajowej - Obroncéw Wybrzeza parkowanie ukos$ne przy
zachodniej krawedzi jezdni zmienione na parkowanie réwnolegte na jezdni.

Istniejgca nawierzchnia na odcinku do Armii Krajowej jest asfaltowa w stanie
srednim, dlatego nie jest konieczne w pierwszym etapie wprowadzania
rozwigzania rowerowego wykonywanie remontu nawierzchni. Konieczne jest
natomiast wyznaczenie oznakowaniem pionowym i poziomym kontrapasa oraz
pasa ruchu samochodowego. Istniejaca nawierzchnia na reszcie odcinka
wykonana jest z kostki kamiennej. Zaleca sie wykonanie warstwy asfaltowej na
danym odcinku tylko pod ruch rowerowy lub na catej szerokosci jezdni.

Trasa rowerowa numer 11 na analizowanym odcinku tgczy sie z trasami
rowerowymi numer 9, 13 oraz 15.

Uzasadnieniem dla wprowadzenia kontrapasa na odcinku Starowiejska-
Armii Krajowej jest wprowadzenie rozwigzan rowerowych ufatwiajgcych ruch w
kazdym kierunku rowerzystom w centrum miasta (szczegdlnie do i z ulicy
Starowiejskiej). Ponadto rozwigzanie to odseparowuje ruch pieszych i rowerow
przy jednoczesnym pozostawieniu istniejagcego parkowania i uspokojeniu ruchu
(zmniejszenie szerokosci pasa ruchu samochodowego do 2,75 m).

Uzasadnieniem dla wprowadzenia kontrapasa na odcinku Armii Krajowej -
Obroncow Wybrzeza jest brak miejsca na wprowadzenie ruchu na chodnik ze
wzgledu na istniejace drzewa oddalone od krawedzi jezdni nawet o 1,0m.
Ponadto na analizowanym odcinku nie wystepuje parkowanie po stronie
wschodniej.

Na Rys. 1.34 przedstawiono rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu ulic
Antoniego Abrahama oraz Obroncéw Wybrzeza.



Rys. 1.34 Rozwigzanie rowerowe skrzyzowanie (Antoniego Abrahama-Obroincow
Wybrzeza)

Obroncéw Wybrzeza - Jana Kilinskiego

Na catym analizowanym odcinku zatozono wprowadzenie ruchu rowerowego
na chodnik po stronie wschodniej oraz wykonanie drogi dla rowerdw o szerokosci
2,0m dwukierunkowej. Przy zaktadanym rozwigzaniu rowerowym konieczne
bedzie przesuniecie stupéw oswietlenia(2) ulicznego w celu wygospodarowania
przestrzeni dla DDR. Przed skrzyzowaniem z ulicg Jana Kilinskiego konieczne
bedzie wprowadzenie ruchu rowerowego na jezdnie: ruch w kierunku
potudniowym zgodnie z ogdélnymi zasadami ruchu, ruch w kierunku pétnocnym
kontrapas + wigczenie w DDR na chodniku. Ponadto w celu wprowadzenia na
wyzej wymienionym skrzyzowaniu kontrapas przy wschodniej krawedzi jezdni
konieczne bedzie wykorzystanie czesci chodnika o szerokosci od okoto 0,75m na
skrzyzowaniu do okoto 1,2m przy wprowadzaniu ruchu rowerowego na chodnik.
Rozwigzanie przedstawiono na Rys. 1.35.

Rys. 1.35 Rozwigzanie rowerowe skrzyzowanie (Antoniego Abrahama-Jana Kilinskiego)

Istniejaca nawierzchnia jezdni wykonana jest z kostki kamiennej w stanie
dobrym. Istniejgca nawierzchnia chodnika wykonana jest z ptytek chodnikowych
betonowych w stanie srednim. W celu wprowadzenia proponowanego rozwigzania



rowerowego konieczne bedzie wykonanie oznakowani poziomego i pionowego
drogi dla rowerédw na chodniku.

Trasa rowerowa numer 11 na analizowanym odcinku tgczy sie z trasami
rowerowymi numer 7, 19 oraz 21.

Uzasadnieniem dla wprowadzenia ruchu rowerowego na chodnik jest duza
powierzchnia chodnika oraz istniejgca nawierzchnia jezdni wykonana z kostki
kamiennej. Ponadto dzieki takiemu rozwigzaniu mozliwe bedzie zachowanie
istniejgcego parkowania po stronie wschodniej jezdni.

1.12. Trasa rowerowa nr 12

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Na catym analizowanym odcinku zatozono wprowadzenie jednakowego
rozwigzania rowerowego, czyli pasy rowerowe jednokierunkowe o szerokosci
1,5m kazdy po obu stronach jezdni. Na caltym odcinku parkowanie wystepuje
sporadycznie i jest to parkowanie rownolegte na jezdni lub chodniku oraz ukosne
na chodniku przy skrzyzowaniu ulicy Jerzego Waszyngtona ze Skwerem
Kosciuszki. Ze wzgledu na proponowane rozwigzanie konieczne bedzie usuniecie
tylko parkowania rownolegtego na jezdni.

Drugim wariantem rozwigzan rowerowych na analizowanym odcinku jest
rozwigzanie wprowadzenia drogi dla roweréw zgodnej z projektem ulicy Nowej
Weglowej. Rozwigzanie to wigze sie z koniecznoscig zlikwidowania duzej czesci
istniejgcej infrastruktury budowlanej w poblizu ulicy Jerzego Waszyngtona.
Rozwigzanie to zgodnie jest z zatozeniami MPZP. Na Rys. 1.36 przedstawiono
rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu ulic Jerzego Waszyngtona z ulicg
Swietego Piotra, gdzie kolorem ciemnoniebieskim oznaczono droge dla rowerdow
dwukierunkowg na chodniku, kolorem pomaranczowym pasy rowerowe
jednokierunkowe na jezdni, a kolorem jasnoniebieskim rozwigzanie zgodne z
projektem ulicy Nowej Weglowej oraz zatozeniami MPZP.

Rys. 1.36 Rozwiazanie rowerowe skrzyzowania (Jerzego Waszyngtona-éwietego Piotra

Istniejaca nawierzchnia na analizowanym odcinku jest asfaltowa w stanie
dobrym Iub s$rednim, dlatego nie jest konieczne w pierwszym etapie
wprowadzania rozwigzania rowerowego wykonywanie remontu nawierzchni.



Konieczne jest natomiast wyznaczenie oznakowaniem pionowym i poziomym
pasow ruchu rowerowego oraz samochodowego.

Trasa rowerowa numer 12 na analizowanym odcinku tgczy sie z trasami
rowerowymi numer 3, 9, 12 oraz 13. Ponadto taczy sie trasg numer 1.34, ktéra
zwigzana jest z przebudowq ulicy Marka Zygmunta i powstaniem Ulicy Nowej
Weglowej.

Uzasadnieniem wprowadzenia jednokierunkowych paséw rowerowych na
jezdnie po obu jej stronach jest duza powierzchnia dostepna dla tego rozwigzania
na jezdni. Ponadto taki wariant pozwala odseparowac ruch pieszych od ruchu
roweréw. Dodatkowo poprzez wprowadzenie dwdch paséw o szerokosci fgcznie
3,0m, szerokos¢ pasow ruchu samochodowego zawieraé sie bedzie w przedziale
2,75-3,5m. Takie rozwigzanie spowoduje uspokojenie ruchu.

1.13. Trasa rowerowa nr 13

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Ze wzgledu na réznorodnos$¢ proponowanych rozwigzan rowerowych analizowany
odcinek podzielono na dwie czesci.

Podjazd - Swietojanska

Na catym analizowanym odcinku zatozono zastosowanie tego samego
rozwigzania tj. dwukierunkowej drogi dla roweréw na chodnikach po obu
stronach jezdni. Wyjatkiem jest potudniowy chodnik na skrzyzowaniu ulic 10
Lutego i Podjazd, gdzie ze wzgledu ma mata szeroko$¢ chodnika zatozono
wykonanie ciggu pieszo-rowerowego jednokierunkowego o szerokosci zaleznej od
istniejacych wymiaréow chodnika. CPR docelowo prowadzony ma by¢ pod
wiaduktem, co daje pdzniejsza mozliwos¢ potaczenia tras rowerowych z
srédmiescia z istniejgcq trasq rowerowg na ulicy Morskiej. W celu wykonania
zaktadanych DDR konieczna bedzie zmiana parkowania na chodniku
potudniowym z ukosnego na rownolegte oraz przesuniecie co najmniej jednego
stupa trakcyjnego. Natomiast na chodniku poétnocnym konieczne bedzie
przesuniecie dwéch wiat przystankowych w strone jezdni w celu przeprowadzenia
ruchu rowerowego za nimi. Ponadto po obu stronach na skrzyzowaniach z ulicami
podporzadkowanymi konieczne bedzie odsuniecie od drogi gtdwnej przejs¢ dla
pieszych w celu przeprowadzenie ruchu rowerowego bez wiekszych f{ukéw
poziomych.

Doktadny przebieg CPR oraz DDR przedstawiono na Rys. 1.37, gdzie kolorem
niebieskim oznaczono dwukierunkowe drogi dla roweréw, kolorem zielonym
proponowany przebieg ciggu pieszo-rowerowego, kolorem jasno zielonym
projektowany przebieg drogi rowerowej na ktadce oraz kolorem czerwonym
proponowane miejsce usytuowania stojakdw na rowery.



Rys. 1.37 Rozwiazanie rowerowe DDR i CPR na ulicy 10 Lutego - skrzyzowanie z ulica
Dworcowaq

Istniejaca nawierzchnia chodnika wykonana jest z piytek chodnikowych
betonowych w stanie dobrym. Istniejgca nawierzchnia jezdni jest asfaltowa z
dodatkiem pasdw wykonanych z kostki kamiennej przy krawedzi jezdni z obu
stron.

Analizowany odcinek trasy rowerowej numer 13 fgczy sie z trasami rowerowymi
numer 6,33,7,8,10,11,2.

Na potudniowym chodniku na skrzyzowaniu ulic Podjazd, 10 Lutego oraz
Dworcowej zastosowano CPR ze wzgledu na szeroko$¢ chodnika, ktéra w
najwezszym miejscu ma wymiar 2,8m. Szeroko$¢ taka nie pozwala na
wprowadzenia DDR oraz chodnika dla pieszych nawet przy zatozeniu przyjecia
najmniejszych dopuszczalnych wymiaréow (2,0m DDR oraz 1,5m chodnik).
Ponadto zdecydowano sie na takie rozwigzanie, gdyz dzieki niemu mozliwe
bytoby zachowanie ciggtosci infrastruktury pod wiaduktem, gdzie szerokosc
chodnika (od $ciany do bariery) wynosi okoto 2,5m.

Skwer Kosciuszki i Aleja Jana Pawta II

Na analizowanym odcinku zaproponowano dwa warianty rozwigzan rowerowych.

W wariancie pierwszym zatozono wykonanie pasa rowerowego od zewnetrznej
strony jezdni oraz dwoch drég dla roweréw jednokierunkowych po obu stronach
jezdni przy skrzyzowaniu z ulica Swietojanska. W drugim wariancie zatozono
wykonanie DDR dwukierunkowej o szerokosci 2,0m wzdtuz skweru Kosciuszki
oraz alei Jana Pawta II z ominieciem pomnika i fontanny oraz drég rowerowych
jak w wariancie I. Opcjonalnie w obu wariantach wykonaé¢ mozna pasy rowerowe
na ulicach oznaczonych znakami ,droga bez przejazdu”. Obydwa warianty
przedstawione zostaty na Rys. 1.38, gdzie kolorem zéitym oznaczone zostaty



opcjonalne pasy rowerowe jednokierunkowe , kolorem pomaranczowym pas
rowerowy z wariantu I, kolorem jasno-niebieskim droga dla roweréw z wariantu
II oraz kolorem granatowym droga dla roweréw w wariancie I.
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Rys. 1.38 Rozwigzania rowerowe - skwer Kosciuszki

WARIANT I - pas rowerowy w wariancie I prowadzony jest przy zewnetrznym
krawezniku na skrzyzowaniach, w miejscach wystepowania parkowania na
chodniku, w miejscach gdzie parkowanie wystepuje przy wewnetrznej krawedzi
jezdni Ilub gdy parkowania brak. W sytuacji, gdy wystepuje parkowania
rownolegte przy krawezniku pas rowerowy prowadzony jest z odsunieciem 3,0m
od kraweznika pozostawiajac 2,5 m na parkowanie oraz 0,5 m jako bufor
bezpieczenstwa. Na takie rozwigzanie pozwala szerokos$¢ jezdni, ktéra na
znacznej wiekszosci odcinka ma szerokos$¢ powyzej 7,5m. W miejscu, gdzie ta
szerokos$¢ jest mniejsza (przy Akwarium Gdynskim MIR) parkowanie mozna
usuna¢ lub wprowadzi¢ czesciowo na chodnik. Przy takim rozwigzaniu
rowerowym pozostaje 3,0m na pas ruchu samochodowego. Jednokierunkowe
drogi dla rowerdw taczace kontrapas z trasg rowerowg numer 2 przeprowadzono
na chodnikach po ich zewnetrznej stronie.

Istniejgca nawierzchni jezdni wykonana jest z kostki kamiennej w stanie dobrym.
Nie jest to najbardziej komfortowa nawierzchnia dla rowerzystéw, jednak jej
przebudowa wigzataby sie z duzymi kosztami, dlatego proponuje sie
pozostawienie nawierzchni i wykonanie jedynie oznakowania pionowego i
poziomego dla rozpatrywanych rozwigzan rowerowych.

Uzasadnieniem wykonania pasa rowerowego sg zalecenia OPZ zwigzane z
separacjq ruchu rowerowego i pieszego. Ponadto wprowadzenie pasa
rowerowego przy jednoczesnych zachowaniu parkowania przy zewnetrznej
krawedzi jezdni pozostawia 3,0 m dla ruchu samochodowego co skutecznie
uspokoi ruchu na analizowanym odcinku.
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WARIANT II - DDR wzdtuz skweru Kosciuszki wprowadzony zostat na alei z
ominieciem z dwoch strona przeszkdéd (fontanna, pomnik) ze wzgledu na duzg
ilos¢ dostepnego miejsca. Rozwigzanie to nie jest zgodne z zaleceniami OPZ
odnos$nie odseparowania ruchu pieszego i rowerowego. Plusem jest brak
ingerencji w organizacje ruchu na jezdni, ktéra oprocz miejsca potaczenia z
proponowanymi DDR jednokierunkowymi nie ulegnie zmianie.

Rys. 1.39 Rozwigzania rowerowe na skwerze Kosciuszki

Istniejaca nawierzchnia skweru Kosciuszki wykonana jest z kostki brukowej
betonowej w stanie dobrym, dlatego proponuje sie pozostawienie nawierzchni i
wykonanie jedynie oznakowania pionowego i poziomego dla rozpatrywanych
rozwigzan rowerowych.

Analizowany odcinek trasy rowerowej numer 13 fgczy sie z trasami rowerowymi
numer 16,12,17,18.

1.14. Trasa rowerowa nr 14

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Na caltym analizowanym odcinku zaproponowano dwa warianty rozwigzan
rowerowych.

WARIANT I - w wariancie pierwszy zaproponowano wprowadzenie na catym
analizowanym odcinku drogi dla rowerdow dwukierunkowe szerokos$ci minimum
2,0m przy wschodniej krawedzi alei. Przy tym rozwigzaniu konieczne bedzie
zlikwidowanie lub przeniesienie na drugg strone alei istniejacych tawek.

WARIANT II - w wariancie drugim zaproponowano wprowadzeni ruchu
rowerowego na catej szerokosci alei z jednoczesnym pozostawieniem ruchu
pieszego. Przy tym wariancie nie bedzie konieczna ingerencja w istniejacq
infrastrukture.

Trasa rowerowa numer 14 krzyzuje sie z trasgq numer 19. Rozwigzanie rowerowe
zostato przedstawione na Rys. 1.40.
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Rys. 1.40 Rozwiazanie rowerowe polaczenia (Aleja 17 Grudnia - Zwirki i Wigury)

Ze wzgledu na duze pochylenie terenu przy istniejacych schodach (zaznaczonych
na Rys. 1.40 niebieskimi prostokgtami) zdecydowano sie na zaktdcenie
przebiegu DDR i usytuowanie jej na istniejgcych Sciezkach o pochyleniu ok. 10%.

Ponadto rowerzysci, w celu potaczenia sie z trasg rowerowg numer 8 mogg
sprowadzi¢ rower po schodach na ulice Obroncéw Wybrzeza oraz Stefana
Batorego lub zjechac po istniejgcej drodze z kostki betonowej na ulicy Romualda
Traugutta.

Od péinocy trasa rowerowa numer 8 taczy sie z projektowang trasg rowerowgq
numer 33. Natomiast na potudniu taqczy sie z istniejacq trasq rowerowa. Jednak w
celu pofaczenia tych tras konieczne bedzie wykonanie podjazdu rowerowego o
duzym nachyleniu, gdyz réznica wysokosci terenu wynosi ok 3,2m.

Nawierzchnia analizowanej alei jest nawierzchnig gruntowg w stanie ztym.
Dlatego niezaleznie od wybranego wariantu konieczne bedzie wykonanie
przebudowy nawierzchni alei oraz oznakowania pionowego i poziomego w
zaleznosci od wybranego wariantu.

Uzasadnieniem zaproponowania wprowadzenia ruchu na istniejgca aleje jest
proba przeniesienia ruchu rowerowego poza ruch samochodowy, w tym wypadku
ulica Wtadystawa IV. Ponadto proponowane rozwigzanie zgodne jest z MPZP.

1.15. Trasa rowerowa nr 15

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Na catym analizowanym odcinku w pierwszym wariancie zaproponowane
wprowadzenia jednakowego rozwigzanie rowerowe. W przypadku wariantu
dodatkowego analizowany odcinek zostat podzielony na mniejsze w celu
wykonania szczegbtowego opisu rozwigzan.



Oznakowanie P-23a - ,miejsce i kierunek ruchu rowerow”

W podstawowym wariancie na catej analizowanej trasie rowerowej
zaproponowano wprowadzenia na jezdnie projektowanego oznakowania
poziomego P-23a - ,miejsce i kierunek ruchu rowerow” (wyjatkiem jest odcinek
Portowa - Plac, gdzie zaproponowano zmiane organizacji ruchu oraz wykonanie
pasOw rowerowych). Projektowane oznakowanie P-23a nalezy usytuowac przy
prawej krawedzi jezdni. W przypadku powstawania dodatkowych paséw do
lewoskretow i prawoskretow oznakowanie zostaje przerwane w takim miejscu, by
rowerzysta miat wystarczajgcq ilos¢ miejsca do wyboru kierunku ruchu.

Nawierzchnia jezdni na catym analizowanym odcinku jest asfaltowa w znacznej
czesci w stanie dobrym, dlatego wprowadzenie rozwigzan rowerowych na jezdnie
wigzato sie bedzie tylko z wykonaniem oznakowania poziomego i pionowego.

Uzasadnieniem propozycji wprowadzenia znakdédw poziomych wyznaczajacych
~miejsce i kierunek ruchu roweréow” jest che¢ skierowania rowerzystéw na
jezdnie, w celu odseparowania ruchu rowerowego i pieszego na chodnikach.
Ponadto rozwigzanie to wyczula kierowcow na znajdujacych sie na jezdni
rowerzystow.

W wariancie dodatkowym analizowany odcinek ze wzgledu na réznorodnosé
proponowanych rozwigzan podzielono na trzy odcinki.

3 Maja - Wtadystawa IV

Na analizowanym odcinku zaproponowano jedno rozwigzanie rowerowe - droga
dla roweréw dwukierunkowa na pétnocnym chodniku o szerokosci 2,0m. W celu
wprowadzenia ruchu rowerowego na chodnik z jednoczesnym pozostawienie
ruchu pieszego konieczne jest zlikwidowanie parkowania uko$nego na chodniku
potnocnym (10miejsc), w zamian mozliwe jest wygospodarowanie miejsca w
istniejacej zieleni pod 6 miejsc parkingowych. W celu wprowadzeni DDR na
chodnik konieczne réwniez byto usuniecie istniejacego kiosku na rogu ulic Armii
Krajowej oraz Wiadystawa IV. Rozwigzania zmiany infrastruktury istniejacej
przedawniono na Rys. 1.41, gdzie kolorem pomaranczowym oznaczono miejsce
zlokalizowania proponowanych miejsc parkingowych, czerwong linia oznaczona
dtugos¢, na ktorej konieczne bedzie usuniecie parkowania z chodnika
potnocnego, czerwonym krzyzykiem oznaczono miejsce usuniecia kiosku oraz
kolorem fioletowym oznaczono usytuowanie oznakowania poziomego P-23a.

Rys. 1.41 Zmiany w infrastrukturze istniejacej na ulic Armii Krajowej



Istniejgca nawierzchnia chodnika na analizowanym odcinku jest wykonana jest z
kostki betonowej oraz ptytek chodnikowych betonowych w stanie Srednim Ilub
dobrym, dlatego tez w pierwszym etapie wprowadzania rozwigzan rowerowych
konieczne jest wprowadzenie tylko oznakowania pionowego i poziomego DDR na
chodniku.

Trasa rowerowa numer 15 na analizowanym odcinku krzyzuje sie z trasami
numer 7 oraz 8, a takze z istniejacq trasa rowerowa przy ulicy Wiadystawa IV.

Uzasadnieniem wprowadzenia ruchu rowerowego na chodnik jest natezenie ruchu
samochodowego, ktére na analizowanym odcinaku sklasyfikowano jako duze.
Ponadto po usunieciu parkowania szeroko$¢ chodnika wynosi minimalnie ok 6,0m
co przy zastosowaniu DDR szerokosci 2,0m pozostawia ponad 3,0m chodnika dla
ruchu pieszych.

Wtadystawa IV - Karola Olgierda Borchardta

Na analizowanym odcinku zaproponowano dwa warianty rozwigzan rowerowych.

WARIANT I - w wariancie pierwszym jako rozwigzanie rowerowe zaproponowano
wprowadzeni ruchu rowerowego na chodnik potudniowy oraz zlokalizowanie na
nim drogi dla rowerdow dwukierunkowej o szerokosci 2,0m. Na odcinku
Wiadystawa IV - Antoniego Abrahama na poftudniowym chodniku wystepuje
parkowanie ukosne na chodniku. W celu wprowadzenia ruchu DDR o szerokosci
2,0m przy jednoczesnym pozostawieniu minimalnej szerokosci 1,5m chodnika dla
ruchu pieszych postanowiono zmieni¢ parkowanie istniejgce na rdéwnolegle
(3,0m). Na odcinku Antoniego Abrahama - Karola Olgierda Borchardta
wprowadzeni DDR na chodnik odsuniety od krawedzi jezdni o 0,5m wigze sig z
koniecznoscig usuniecia kiosku na rogu ulic Swietojanskiej oraz Armii Krajowej, a
takze z przesunieciem istniejgcego ogrodka pry restauracji na rogu ulic Plac
Grunwaldzki oraz Armii Krajowej.

WARIANT II - w wariancie drugim zaproponowano rozwigzanie rowerowe
zwigzane z wprowadzeniem drogi dla rowerdw dwukierunkowej o szerokosci
2,0m na chodnik pdétnocny. Rozwigzanie to wigze sie z wieksza ingerencja w
istniejgcq infrastrukture to znaczy do przesuniecie bedg granice dwdch parkingéw
powierzchniowych (przy galerii Batorego oraz przy ulicy Karola Olgierda
Borchardta).

Nawierzchnia chodnika wykonana jest z kostki betonowej oraz ptytek
chodnikowych betonowych w stanie dobrym, dlatego tez w pierwszym etapie
wprowadzania rozwigzan rowerowych nie jest konieczne wykonanie remontu
nawierzchni, a tylko zastosowanie oznakowania pionowego i poziomego.

Na analizowanym odcinku trasa numer 15 taczy sie z trasami numer 2, 11, 16
oraz 20. Na Rys. 1.42 przedstawiono pofaczenie rozwigzan rowerowych na
skrzyzowaniu ulic Karola Olgierda Borchardta oraz Armii Krajowej.



Rys. 1.42 Rozwiazania rowerowe na skrzyzowaniu (Karola Olgierda Borchardta — Armii
Krajowej)

Uzasadnieniem wprowadzenia ruchu rowerowego na chodnik potudniowy jest
wieksza ilos¢ miejsca na chodniku oraz mniejsza ilos¢ kolizji z infrastruktura
istniejacq w poréwnaniu do chodnika pétnocnego. Uzasadnieniem wprowadzania
ruchu rowerowego na chodnik poétnocny jest zgodnosé tego rozwigzania z
zatozeniami MPZP. Ponadto separacja ruchu rowerowego i samochodowego w
obu wariantach uzasadniona jest natezeniem ruchu wystepujacych na
analizowanym odcinku skwalifikowanego jako Srednie.

Karola Olgierda Borchardta - Bulwar NadmorsKi

Na analizowanym odcinku zaproponowano odseparowanie ruchu rowerowego od
samochodowego poprzez wprowadzenie drég dla rowerdéw na chodnikach po obu
stronach jezdni.

W miejscu usytuowania drég dla roweréw nie wystepujg zadne kolizje z
infrastrukturg istniejacq. Jednak w celu wprowadzenia DDR na chodniku
potnocnym konieczne bedzie wykonanie poszerzenia chodnika o minimum 0,5m,
gdyz szerokosc¢ istniejacego chodnika wynosi 3,0m.

Nawierzchnia istniejgca na chodnikach wykonana jest z kostek betonowych oraz
ptytek chodnikowych betonowych w stanie dobrym, dlatego w pierwszym etapie
wprowadzania rozwigzan rowerowych konieczne jest tylko wykonania
oznakowania pionowego oraz poziomego drég dla roweréw na chodnikach.

Trasa rowerowa numer 15 na analizowanym odcinku taczy sie z trasami
rowerowymi numer 17 oraz 23.

Wprowadzenie DDR na chodniku potudniowym uzasadnione  jest
przeprowadzeniem kontynuacji trasy rowerowej numer 23. Natomiast na
chodniku poétnocnym wprowadzenie DDR uzasadnia sie checig polaczenie trasy
rowerowej numer 15 z trasa rowerowg numer 17.

1.16. Trasa rowerowa nr 16
Proponowane rozwiazania trasy rowerowej
Na catym analizowanym odcinku zaproponowano jedno rozwigzanie rowerowe -

tzw. pasy techniczne przeznaczone do ruchu rowerdw o szerokosci 1,0m kazdy,
po obu stronach jezdni. Przykfad rozwigzania przedstawiono na Rys. 1.43.



Rys. 1.43 Przykiad zastosowania pasow technicznych - ulica Winogrady, Poznan

Nawierzchnia jezdni jest asfaltowa w stanie dobrym, dlatego w celu
wprowadzenia rozwigzania rowerowego konieczne jest tylko wykonania
oznakowania pionowego oraz poziomego.

Trasa rowerowa nhumer 16 faczy sie z trasami rowerowymi numer 13 i 15.

Uzasadnieniem wprowadzenia pasow technicznych jest za mata szerokos¢ jezdni
przez co niemozliwe jest zlokalizowanie na ulicy paséw rowerowych. Ponadto
proponowane rozwigzanie ograniczy szerokos$¢ paséw ruchu samochodowego do
2,5-2,75, co skutecznie pozwoli uspokoié ruch.

1.17. Trasa rowerowa nr 17

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Na catym analizowanym odcinku zaproponowano dwa warianty rozwigzan
rowerowych - droga rowerowa dwukierunkowa o szerokos$ci minimum 2,0m
oddalona o 1,0m od wschodniej krawedzi alei oraz droga rowerowa wprowadzona
w alei Topolowej.

WARIANT I - W celu wprowadzenia proponowanego rozwigzania konieczne jest
zagospodarowanie istniejgcej zieleni przy Bulwarze Nadmorskim. Istniejacy
chodnik ma szerokos$¢ okoto 5,0m. Jednak ze wzgledu na rekreacyjny charakter
alei, a takze duzy ruchu pieszych w sezonie letnim postanowiono odseparowac
ruchu pieszych i rowerow. Usytuowanie DDR przedstawiono kolorem niebieskim
na Rys. 1.44.



Rys. 1.44 Usytuowanie drogi rowerowej przy Bulwarze Nadmorskim

WARIANT II - W celu wprowadzenia proponowanego rozwigzania konieczne jest
zagospodarowanie istniejacej przestrzeni w alei Topolowej. Istniejgca aleja ma
szerokos$¢ okoto 4,0m. Przewiduje sie zagospodarowanie catej alei do ruchu
rowerowego.

Nawierzchnia istniejgca w miejscu zlokalizowania DDR jest gruntowa, dlatego tez
w celu wprowadzenia proponowanego rozwigzania rowerowego konieczne bedzie
wykonanie projektu nowej drogi dla rowerdow. Ponadto nalezy wykonaé
wymagane oznakowanie pionowe i poziome drogi dla roweréw na chodniku.

Trasa rowerowa humer 17 tqczy sie z trasami rowerowymi numer 13, 15, 18, 24
oraz istniejgcq trasg rowerowg na Bulwarze Nadmorskim.

Uzasadnieniem wprowadzenie ruchu poza szeroki chodnik istniejacy duza
dostepnosé przestrzeni po przy chodniku, a takze duze natezenie ruchu pieszych.
Ponadto rozwigzanie to zgodne jest z zatozeniami OPZ w sprawie odseparowania
ruchu rowerowego i pieszego.

1.18. Trasa rowerowa nr 18

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Na catym analizowanym odcinku zaproponowano jedno rozwigzanie rowerowe -
droga dla rowerdow dwukierunkowa o szerokosci minimum 2,0m. W celu
wprowadzenia proponowanego rozwigzania konieczne jest zagospodarowanie
czesci infrastruktury istniejgcej. Rozwigzanie to jest dodatkowg opcjg potaczenia
istniejacej trasy rowerowej na Bulwarze Nadmorskim 2z proponowanymi
rozwigzaniami rowerowymi na Skwerze Kosciuszki. Ponadto zgodne jest z
zatozeniami MPZP (mapa 1105).

Nawierzchnia istniejgca w miejscu zlokalizowania DDR jest gruntowa, dlatego tez
w celu wprowadzenia proponowanego rozwigzania rowerowego konieczne bedzie
wykonanie projektu nowej drogi dla rowerdow. Ponadto nalezy wykonaé
wymagane oznakowanie pionowe i poziome drogi dla roweréw na chodniku.



Trasa rowerowa humer 18 faczy sie z trasami rowerowymi numer 13 oraz 17.

Uzasadnieniem wprowadzenia zagospodarowania istniejacej infrastruktury w celu
wprowadzenia dodatkowej trasy rowerowej taczacej Skwer Kosciuszki z
Bulwarem Nadmorskim jest zatozenie przedstawione w MPZP.

Na Rys. 1.45 kolorem niebieskim przedstawiono usytuowanie proponowanej
drogi dla roweréw zgodnej z wytycznymi MPZP. Kolorem czerwonym oznaczono
proponowane rozwigzanie rowerowe na Skwerze Kosciuszki (pas rowerowy).
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Rys. 1.45 Usytuowanie trasy rowerowej numer 17

1.19. Trasa rowerowa nr 19

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Na catym analizowanym odcinku zaproponowano jedno rozwigzanie rowerowe -
pasy rowerowe jednokierunkowe o szerokosci 1,5m kazdy po obu stronach
jezdni. Szczegotowe rozwigzania dla poszczegdlnych odcinkdw podzielono na trzy
czesci.

17 Grudnia - Wtadystawa IV

Na analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie drogi dla rowerdw
z zagospodarowaniem istniejgcego chodnika, w taki sposdb, aby pozostawic
minimum 1,5 m dla ruchu pieszych. W przypadku za matej szerokosci chodnika
poszerzeni o pasy zieleni. Rozwigzanie przedstawiono na Rys. 1.46, gdzie



kolorem niebieskim oznaczono proponowane usytuowanie DDR, a kolorem zéttym
istniejgcq trase rowerowg wzdiuz Wiadystawa IV.
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Rys. 1.46 Usytuowanie DDR - potaczenie Wiadystawa IV z 17 Grudnia

Wtadystawa IV - Antoniego Abrahama

Szeroko$¢ jezdni na analizowanym odcinku wynosi ok 12,0m, a szerokos$c
obnizonych chodnikéw przeznaczonych do parkowania wynosi po obu stornach
jezdni po 2,5m. W celu zachowania parkowania ukosnego po obu stronach jezdni
zdecydowano sie na zastosowanie szerokosci paséw ruchu samochodowego, jak
dla uspokojenia ruchu oraz poszerzeni obnizonej nawierzchni chodnika o
minimum 0,75 m z kazdej strony. Rozwigzanie to nie zaktdci w znaczacy sposéb
ruchu pieszych na chodniku, gdyz z kazdej strony pozostanie po okoto 3,0m
chodnika. Na Rys. 1.47 przedstawiono rozwigzanie rowerowe trasy rowerowej
numer 19 na odcinku Wiadystawa IV — Antoniego Abrahama.

Rys. 1.47 Rozwiazanie rowerowe na odcinku (Wladystawa IV-Antoniego Abrahama)

Antoniego Abrahama - Swietojanska

Szeroko$¢ jezdni na analizowanym odcinku wynosi okoto 12,0m, szerokos$¢
obnizonego chodnika po stronie pdtnocnej wynosi 2,5m, a szerokos¢ chodnika
wykorzystana do parkowani po stronie potudniowej wynosi 3,0m. W celu
zachowania parkowania ukosnego po stronie pdéinocnej oraz stanowisk
rownolegtych dla takséwek po stronie potudniowej zastosowano pasy dla ruchu
samochodowego o szerokosci 3,0m kazdy. Rozwigzanie przedstawiono na Rys.
1.48, gdzie kolorem pomaranczowym oznaczono pasy rowerowe, kolorem



niebieskim drogi dla roweréw, a kolorem czerwonym projektowane stojaki dla
rowerow.

Uhy

Rys. 1.48 Rozwiazanie rowerowe na odcinku (Antoniego Abrahama - Swietojarnska)

Swietojanska - Juliusza Stowackiego

Szeroko$¢ jezdni na rozpatrywanym odcinku wynosi 12,5m, a szerokos$c
obnizonych powierzchni chodnika pod parkowanie z kazdej strony wynosi 2,5m.
Ze wzgledu na stosunkowa mata szeroko$¢ chodnika przeznaczonego do ruchu
pieszych oraz w celu zachowania parkowania po obu stronach jezdni na stronie
potudniowej pozostawiono parkowanie ukos$ne, a po stronie pdétnocnej dla kilku
miejsc parkingowych sposdb parkowania zmieniono z uko$snego na réwnolegle.
Reszta miejsc parkingowych po stronie potnocnej pozostata bez zmian
(parkowanie ukosne). Rozwigzanie przedstawiono na Rys. 1.49, gdzie kolorem
czerwonym oznaczono projektowane stojaki rowerowe, kolorem pomaranczowym
pasy rowerowe, kolorem niebieskim DDR, a niebieskim prostokatem miejsca
parkingowe ze zmienionym sposobem parkowania z uko$nego na réwnolegte.
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Rys. 1.49 Rozwigzanie rowerowe na odcinku (Swietojafnska - Juliusza Stowackiego)

Na catej trasie rowerowej oprocz odcinka 17 Grudnia - Wiadystawa 1V,
rozwigzania rowerowe zlokalizowane sg na jezdni. Nawierzchnia jezdni jest
asfaltowa w stanie dobrym Ilub $rednim, dlatego tez pierwszym etapie



wprowadzania rozwigzan rowerowych nie bedzie konieczne przeprowadzanie
remontu, tylko wykonywanie wymaganego oznakowania pionowego oraz
poziomego. Na odcinku 17 Grudnia - Wiadystawa IV konieczne bedzie wykonanie
oznakowania pionowego oraz poziomego, a takze w niektdrych miejscach
zaprojektowanie poszerzenia istniejgcych chodnikow.

Trasa rowerowa numer 19 faczy sie z trasami rowerowymi numer 8, 11, 14, 20
oraz istniejacq trasa rowerowg wzdtuz ulic Wtadystawa 1V.

Uzasadnieniem wprowadzenia ruchu rowerowego na jezdnie jest duza
powierzchnia jezdni oraz natezenie ruchu, ktére na analizowanym odcinku
zakwalifikowano jako S$rednie. Ponadto wprowadzenie na jezdni pasow
rowerowych z rownoczesnym pozostawieniem parkowania zmusza do wykonania
pasOw do ruchu samochodowego o szerokosci od 2,75m do 3,00m, co w
znacznym stopniu uspokoi ruch.

1.20. Trasa rowerowa nr 20

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Ze wzgledu na réznorodnosé szczegdétowych rozwigzan rowerowych analizowang
trase podzielono na cztery odcinki.

Armii Krajowej — Jézefa Wybickiego

Na analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie dwukierunkowej drogi
rowerowej o szerokosci minimum 2,0m w miejscu wystepowania zieleni.
Doktadne usytuowanie proponowanej drogi rowerowej zostato przedstawione na
rysunku numer 1.52, gdzie kolorem brgzowym oznaczono droge rowerowaq,
niebieskim prostokatem istniejacq infrastrukture podziemng do ominiecia,
kolorem zielonym rzedy drzew, kolorem niebieskim DDR na ulicy Armii Krajowej
oraz kolorem czerwonym projektowane stojaki rowerowe.

Nawierzchnia istniejgca w miejscu zlokalizowania DR jest gruntowa, dlatego tez
w celu wprowadzenia proponowanego rozwigzania rowerowego konieczne bedzie
wykonanie projektu nowej drogi dla rowerdw. Ponadto nalezy wykonac
wymagane oznakowanie pionowe i poziome drogi dla roweréw na chodniku.



Rys. 1.50 Rozwiazanie rowerowe na odcinku Armii Krajowej — Jozefa Wybickiego

Uzasadnieniem wprowadzenie drogi rowerowej na istniejacy teren zielony jest
zatozenie odseparowania ruchu rowerowego od ruchu pieszych oraz
samochodow. Ponadto rozwigzanie to zgodnie jest zatozeniami MPZP.

Jézefa Wybickiego - Zwirki i Wigury

Na analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie dwukierunkowej drogi
dla roweréw o szerokosci 2,0m na istniejgcym chodniku od strony zachodniej.
Rozwigzanie przedstawiono na Rys. 1.51, gdzie proponowana lokalizacja drogi
rowerowej zostata oznaczona niebieskimi liniami.

Rys. 1.51 Usytuowanie drogi rowerowej na chodniku przy parku Marii i Lecha
Kaczynskich

Nawierzchnia wykonana jest z kostki betonowej w stanie dobrym, dlatego tez nie
bedzie konieczne w pierwszym etapie wprowadzania proponowanego rozwigzania



rowerowego wykonanie remontu nawierzchni. Konieczne za to bedzie wykonanie
wymaganego oznakowania pionowego i poziomego drogi dla rowerdw na
chodniku.

Uzasadnieniem wykorzystania istniejgcego chodnika do przeprowadzenia ruchu
rowerowego jest jego duza szerokos¢ (minimum 4,5m). Ponadto rozwigzanie to
zgodne jest z MPZP.

Zwirki i Wigury - Jana Kilinskiego

Na analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie dwukierunkowej drogi
dla rowerdw o szerokosci 2,0m na wschodnim chodniku od strony jezdni. W celu
wprowadzenia proponowanego rozwigzania konieczne bedzie wykorzystanie
czesci (ok. 45m) istniejacego pasa zieleni pomiedzy jezdnig, a powierzchnig
chodnika przeznaczona do ruchu pieszych. Na chodniku wschodnim usytuowany
jest parking rownolegty. Wprowadzenie ruchu rowerowego na chodnik ograniczy
miejscami szeroko$¢ dostepng dla pieszych do 1,5m. W wypadku zdecydowania,
Zze szerokos¢ ta jest zbyt mata, mozliwe jest poszerzenie chodnika o wiekszg
czes¢ istniejacego pasa zieleni. Szerokos¢ chodnika przy miejscach parkingowych
wynosi okoto 4,0m, dlatego w tym miejscu chodnik dla ruchu pieszych moze
miec¢ szerokos$¢ 2,0m.

Nawierzchnia chodnika na analizowanym odcinku wykonana jest betonowych
ptytek chodnikowych w stanie dobrym lub $rednim, dlatego tez nie jest konieczne
wykonanie remontu w pierwszym etapie wprowadzania rozwigzania rowerowego.

Uzasadnieniem wprowadzenia ruchu rowerowego na chodnik jest odseparowanie
ruchu rowerowego oraz samochodowego. Ponadto rozwigzanie to zgodne jest za
zatozeniami MPZP.

Jana Kilinskiego - I Armii Wojska Polskiego

Na analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie drogi dla rowerdéw
dwukierunkowej o szerokosci 2,0m na jezdnie z odseparowaniem urzgadzeniami
bezpieczenstwa ruchu od paséw do ruchu samochodowego. Rozwigzanie to wigze
sie z usunieciem parkowania przy wschodniej krawedzi jezdni oraz zmiany
parkowania przy krawedzi zachodniej. Parkowanie ukosne (czesciowo na jezdni,
czesciowo na chodniku) zostanie zmienione na parkowanie rownolegte tylko na
chodniku. Ponadto wprowadzenie ruchu z chodnika (odcinek Zwirki i Wigury -
Jana Kilinskiego) na jezdnie wymagac¢ bedzie obnizenia kraweznika na dtugosci
okoto 4,0m. Na Rys. 1.52 przedstawiono miejsce obnizenia kraweznika oraz
rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu ulic Juliusza Stowackiego oraz Jana
Kilinskiego. Na rysunku kolorem czerwonym oznaczono kontrapas z ulicy Jana
Kilinskiego, kolorem niebieskim DDR z ulic Juliusza Stowackiego, kolorem
pomaranczowym projektowany separator ruchu oraz kolorem zoéttym miejsce
obnizenia istniejgcego kraweznika.

Istniejagca nawierzchnia jezdni na analizowanym odcinku jest asfaltowa w stanie
dobrym, dlatego w celu wprowadzenia proponowanego rozwigzania konieczne
jest wykonanie oznakowania pionowego oraz poziomego drogi dla rowerdw oraz
zastosowanie urzgdzen bezpieczenstwa ruchu (separatory ruchu).



Rys. 1.52 Rozwiazania rowerowe na skrzyzowaniu ulic Juliusza Stowackiego oraz Jana
Kilinskiego

Trasa rowerowa numer 20 tqczy sie z trasami rowerowymi numer 15, 19, 21, 26
oraz 27.

Uzasadnieniem wprowadzenia DDR na jezdnie jest zatozenie utrzymania ciggtosci
rozwigzan rowerowych z poprzedniego odcinka. Ponadto nie jest mozliwe
wprowadzeni DDR na chodnik ze wzgledu na jego mata szeroko$¢ oraz brak
realnej mozliwosci poszerzenia go (wysoko skarpa).

1.21. Trasa rowerowa nr 21

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

N catej analizowanej trasie wprowadzono jedno rozwigzanie rowerowe, czyli
jednokierunkowy kontrapas o szerokosci 1,5m po stronie pdétnocnej. Istniejaca
organizacja ruchu zaktada wystepowanie dwéch paséw ruchu w jednym kierunku.
W celu wprowadzenia rozwigzania rowerowego na jezdni konieczne bedzie
usuniecie parkowania przy krawedzi péinocnej lub zmiana organizacji ruchu na
jeden pas ruchu. W zwigzku z powyzszym kontrapas zostat odsuniety od
potudniowej krawedzi jezdni na takg odlegto by byto mozliwe wprowadzenie pasa
ruchu samochodowego szerokosci minimum 2,75 m.

Rozwigzanie rowerowe na dla catej analizowanej trasy rowerowej przedstawiono
na Rys. 1.53. Na rysunku zaznaczono lokalizacje projektowanych stojakéw
rowerowych.

Nawierzchnia istniejgca na catym analizowanym odcinku jest asfaltowa, w stanie
dobrym, dlatego w celu wprowadzania proponowanych rozwigzan rowerowych
konieczne bedzie tylko wykonanie oznakowania pionowego oraz poziomego
kontrapasa.
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Rys. 1.53 Rozwiazania rowerowe dla trasy rowerowej numer 21

Analizowana trasa rowerowa numer 21 tgczy sie z trasami rowerowymi numer 8,
11, 20 oraz 25.

Uzasadnieniem wprowadzenia ruchu rowerowego na kontrapas z jednoczesnym
usunieciem jednego pasa ruchu samochodowego jest zatozenie uspokojenia
ruchu na ulicy Jana Kilinskiego. Ponadto rozwigzanie to pozwala wprowadzi¢
kontrapas bez straty miejsc parkingowych.

1.22. Trasa rowerowa nr 22

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Na catej analizowanej trasie rowerowej zaproponowano jednakowe rozwigzanie,
czyli jednokierunkowy kontrapas szerokosci 1,5m przy wschodniej krawedzi
jezdni. Przy takim rozwigzaniu konieczne bedzie usuniecie parkowania przy
zachodniej krawedzi, gdyz szerokos$c¢ jezdni wynosi Srednio okoto 6,0m.

Na Rys. 1.54 przedstawiono rozwigzanie rowerowe z niezaleznym pasem
rowerowym(szer. 2,0m) na jezdni ronda, ktéry przebiega S$rodkiem pasa
samochodowego(szer. 4,5m). W takim przypadku rowerzysta jest priorytetowym
uzytkownikiem ronda i on dyktuje tempo poruszania sie pojazdéw. Jest to
rozwigzanie innowacyjne, ale stosowane juz z powodzeniem w krajach
Beneluksu. Ponadto ze wzgledu na duzg powierzchnie skrzyzowania
postanowiono w celu uspokojenia ruchu zastosowac urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu w postaci wyniesionych wysp oznaczonych na rysunku kolorem czarnym.
Kolorem pomaranczowym oznaczono pas rowerowy, a kolorem czerwonym
kontrapas. Przyktadowe istniejgce rozwigzania rowerowe na rondzie
przedstawiono na Rys. 1.55.



To avenue,
no cyclists allowed,
no bicycle lane

Rys. 1.55 Centralny pas rowerowy (zrédto: www.fietsberaad.nl)

Istniejgca nawierzchnia jezdni jest asfaltowa w stanie $rednim lub dobrym,
dlatego w celu wprowadzenia rozwigzania rowerowego (kontrapasa) konieczne
jest wykonanie tylko oznakowania pionowego oraz poziomego. W celu
wprowadzenia rozwigzan przedstawionych na Rys. 1.54 konieczne bedzie
wykonanie projektu przebudowy skrzyzowania.

Trasa rowerowa numer 22 na analizowanym odcinku taczy sie z trasg rowerowq
numer 23.

Uzasadnieniem wprowadzenie kontrapasa ruchu na ulicy Henryka Sienkiewicza
jest danie rowerzystom mozliwosci skorzystania ze zjazdu z dzielnicy Kamienna
Géra po drodze o mniejszym pochyleniu podtuznym(na odcinku ulicy Henryka
Sienkiewicza okoto 6,5%, na odcinku ulicy Danuty Baduszkowej okoto 9%) niz
ma to miejsce w wypadku poruszania sie na zasadach ogdlnych po ulicy
Franciszka Sedzickiego (pochylenie podtuzne okoto 14%).



1.23. Trasa rowerowa nr 23

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Ze wzgledu na réznorodnos¢ proponowanych rozwigzan analizowany odcinek
podzielono na dwie czesci.

Henryka Sienkiewicz — Danuty Baduszkowej

Na rozpatrywanym odcinku zaproponowano wprowadzenie kontrapasa
rowerowego o szerokosci 1,5m. W celu zastosowania rozwigzania rowerowego
konieczne bedzie usuniecie parkowania po wschodniej stronie jezdni, gdyz
szerokos$¢ chodnika (minimalnie 4,0m) pozwalana na wygospodarowanie miejsca
tylko na kontrapas (1,5m) oraz pas samochodowy o minimalnej szerokosci dla
drogi klasy L (2,5m).

Nawierzchnia jezdni na analizowanym odcinku w potowie jest asfaltowa,
natomiast na stromym podjezdzie do skrzyzowania z ulicg Henryka Sienkiewicza
nawierzchnia wykonana jest z kostki kamiennej. Dlatego w celu zwiekszenia
wiasciwosci  przeciwposlizgowych proponuje sie wykonanie przebudowy
nawierzchni na podjezdzie na asfaltowa.

Uzasadnieniem wprowadzenia kontrapasa na jezdni jest zachowanie ciggtosci
rozwigzania rowerowego z trasy rowerowej numer 23.

Danuty Baduszkowej — Armii Krajowej

WARIANT I - Na analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie na
chodnik dwukierunkowej drogi dla rowerdw o szerokosci dostosowanej do
szerokosci istniejgcego chodnika.

WARIANT II - Na analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie
oznakowania poziomego P-23a wyznaczajacego miejsce i kierunek ruchu
rowerow.

Rozwigzanie rowerowe przedstawiono na Rys. 1.56, gdzie kolorem niebieskim
oznaczono proponowane usytuowanie drogi dla rowerdéw, kolorem jasno
niebieskim projektowane przejscie dla pieszych, kolorem pomaranczowym
odcinek chodnika, na ktérym prowadzony bedzie tylko ruch rowerowy, kolorem
czarnym proponowang lokalizacje wyniesionych wysp, jako urzadzenie
bezpieczenstwa ruchu oraz kolorem fioletowym proponowane usytuowanie
oznakowania poziomego P-23a.



Rys. 1.56 Rozwiazania rowerowe na trasie numer 23

Proponowane rozwigzania rowerowe na tle warunkow istniejgcych przedstawiono
na Rys. 1.57, gdzie kolorem niebieskim oznaczono usytuowania proponowanych
drég dla rowerdw, kolorem zottym czes$¢ chodnika przeznaczong wytacznie dla
ruchu rowerdw oraz kolorem czerwonym lokalizacje projektowanego przejscia dla
pieszych.

Rys. 1.57 Rozwigzania rowerowe na tle warunkow istniejacych



Istniejagca nawierzchnia chodnika wykonana jest z betonowych ptytek
chodnikowych w stanie dobrym, dlatego w celu w wprowadzenia zakfadanego
rozwigzania rowerowego konieczne bedzie wykonanie wymaganego oznakowania
pionowego oraz poziomego, a takze oznakowanie zmiany lokalizacji ciggéw
pieszych.

Trasa rowerowa numer 23 tgczy sie z trasami numer 15, 22 oraz 24.

Uzasadnieniem wprowadzenia ruchu rowerowego na chodnik jest zatozenie
separacji ruchu samochodowego oraz rowerowego. Ponadto poprzez usuniecie
ruchu pieszych z analizowanego chodnika dokonano separacji ruchu rowerdéw
oraz pieszych.

Rozpatrujac usytuowanie istniejgcych ciggéw pieszych w okolicy mozna zauwazy¢
Ze usuniecie ciggu znajdujacego sie na zachodnim chodniku ulicy Zawiszy
Czarnego nie wigze sie z utrudnieniami komunikacji pieszych.

1.24. Trasa rowerowa nr 24

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Na catym analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie jednakowego
rozwigzania rowerowego, czyli drogi dla roweréw na chodniku pdtnocnym.
Rozwigzanie przedstawiono na Rys. 1.58.
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Rys. 1.58 Rozwiazania rowerowe na trasie numer 24

W celu usytuowania DDR na chodniku przy krawedzi jezdni konieczne bedzie
usuniecie trzech istniejacych drzew oraz przesuniecie o okoto 2,0m na potudnie
przejscia dla pieszych oznaczonego kolorem jasno-niebieskim.

Drugim wariantem jest usytuowanie DDR na chodniku od strony parkingu, gdzie
konieczne bedzie przestawienie hydrantu, parkometru, a takze zajecie wiekszej
powierzchni istniejgcego parkingu powierzchniowego.

Nawierzchnia istniejagca na chodniku wykonana jest z betonowych ptytek
chodnikowych. Szerokos$¢ chodnika wynosi okoto 2,5m. Niezalezenie od
wybranego wariantu konieczne bedzie zaprojektowanie poszerzeni chodnika. W
wariancie pierwszym o ok 1,0m, w wariancie drugim o okoto 2,0m.

Trasa rowerowa numer 24 taczy sie trasami numer 17, 23 oraz istniejqcq trasq
rowerowg zlokalizowang na Bulwarze Nadmorskim.



Uzasadnieniem wprowadzenie ruchu rowerowego na chodnik jest dostepna
szeroko$¢ pasa zieleni przy chodniku (tgcznie z chodnikiem szerokos$¢ 5,5-8,0m).
Ponadto proponowany DDR tworzy rozwigzanie rowerowe Ww miejscu
potencjalnego ruchu rowerowego miedzy innymi projektowanymi trasami
rowerowymi. Bez zlokalizowania trasy numer 24 zachodzi prawdopodobienstwo
skracania drogi przez rowerzystow z Bulwaru Nadmorskiego do centrum.

1.25. Trasa rowerowa nr 25

Proponowane rozwiazania tras rowerowych

Ze wzgledu na rdéznorodnos¢ proponowanych rozwigzan rowerowych na
analizowanym odcinku, podzielono go na dwie czesci.

Jana Kilinskiego - Romualda Traugutta

Na analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie kontrapasa o
szerokosci 1,5m przy chodniku wschodnim. Przy krawedzi zachodniej
zlokalizowane jest parkowanie réwnolegte na jezdni. Istniejaca szerokos¢ jezdni
wynosi minimalnie okoto 4,8m. W celu wprowadzenia pasa ruchu
samochodowego o szerokosci 2,75m, kontrapasa o szerokosci 1,5m oraz
pozostawienia istniejgcego parkowania konieczne bedzie wykorzystanie chodnika
po stronie wschodniej i poszerzenie jezdni o okoto 1,0m (szeroko$¢ nie
ingerujaca w istniejacy drzewostan). Ponadto parkowanie bedzie musiato zostac
przesuniete na chodnik zachodni o okoto 1,0m. Rozwigzanie rowerowe zostato
przedstawione na Rys. 1.59, gdzie kolorem czerwonym oznaczono usytuowanie
kontrapasa, kolorem niebieskim istniejgce krawezniki oraz kolorem
pomaranczowym proponowane usytuowanie oznakowania poziomego pasa ruchu
samochodowego. Ponadto przedstawiono szerokosci proponowanych elementéw.

Rys. 1.59 Rozwigzanie rowerowe na ulicy Generata J6zefa Bema



Rozwigzanie rowerowe na skrzyzowaniu ulic Romualda Traugutta oraz Generata
Jozefa Bema zostato przedstawione na Rys. 1.60, gdzie kolorem czerwonym
oznaczono kontrapas, kolorem fioletowym poziome oznakowanie P-23a, kolorem
czarnym projektowang wyspe oraz kolorem zielonym zmieniong lokalizacje
parkingu.

Rys. 1.60 Rozwiazania rowerowe na skrzyzowaniu ulic Romualda Traugutta oraz
Generata J6zefa Bema

Nawierzchnia istniejagca na jezdni jest asfaltowa w stanie $rednim lub dobrym.
Konieczne bedzie wykonanie oznakowani pionowego i poziomego kontrapasa na
jezdni, a takze wykonanie projektu poszerzeni jezdni.

Uzasadnieniem wprowadzenia kontrapasa rowerowego wraz z poszerzeniem
jezdni jest zatozenie udostepnienia jezdni dla ruchu rowerowego w obu
kierunkach, co spowoduje przywrdcenie istniejgcemu chodnikowi tylko funkcji
ciqgu pieszego.

Romualda Traugutta — Aleja Marszatka Jézefa Pitsudskiego

Na catym analizowanym odcinku zatozono wprowadzenie jednego rozwigzania
rowerowego, czyli oznakowania poziomego P-23a wyznaczajacego miejsce i
kierunek ruchu roweréw. Ponadto ze wzgledu na matg szeroko$¢ jezdni w
niektérych miejscach konieczne bedzie wykonanie przebudowy kraweznikow.
W poblizu skrzyzowania ulic Romualda Traugutta oraz Generata Jézefa Bema
kraweznik po stronie zachodniej przesuniety zostanie o 1,2, w celu uzyskania
tacznej szerokosci jezdni 7,0m. Przebudowe nalezy wykona¢ réwniez w innych
miejscach na analizowanym odcinku, tak aby na catej dlugosci minimalna
szerokos¢ jezdni wynosita 7,0m.

Istniejaca nawierzchnia na analizowanym odcinku jest wykonana z kostki
kamiennej w stanie $rednim, dlatego razem z wprowadzeniem proponowanych
rozwigzan rowerowych zaleca sie réwniez wykonanie przebudowy nawierzchni na
asfaltowa.

1.26. Trasa rowerowa nr 26
Proponowane rozwiazania tras rowerowych
Na catym analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie jednakowego

rozwigzania, czyli kontrapasa o szg:rokos'ci 1,5m przy potudniowej krawedzi
jezdni. Na odcinku Wiadystawa IV - Swietojaniska zmieniona zostanie organizacja



ruchu z dwéch paséw w jednym kierunku na jeden. Ponadto przy skrzyzowaniu z
ulicg Wtadystawa IV zlokalizowano wyspy przy przejsciu dla pieszych. Parkowanie
pozostawiono jako ukos$ne na jezdni. Rozwigzanie przedstawiono na Rys. 1.61.

Rys. 1.61 Rozwiazania rowerowe na odcinku Wiadystawa IV-Swie_tojaﬁska

Na odcinku Swietojafiska-Generata Jézefa Bema pozostawiono parkowanie przy
potudniowej krawedzi jezdni. Jednak zamienione zostato na parkowanie
rownolegte. Na skrzyzowaniu ulic Romualda Traugutta i Generata Jozefa Bema
zostaly wprowadzone elementy bezpieczenstwa ruchu - wyspy. Na odcinku
Generata Jézefa Bema-I Armii Wojska Polskiego wprowadzono wiele nowych
rozwigzan. Utworzono miejsca parkingowe przy poétnocnej krawedzi jezdni,
wprowadzono elementy uspokojenia ruchu - skrzyzowanie o ruchu okreznym,
wyspy wyniesione. Na Rys. 1.62 przedstawiono wyzej opisane rozwigzania
rowerowe, gdzie kolorem czerwonym oznaczono kontrapasy rowerowe, kolorem
pomaranczowym pas rowerowy po S$rodku pasa ruchu samochodowego na
skrzyzowaniu o ruchu okreznym, kolorem zielonym projektowane miejsca
parkingowe, kolorem czarnym projektowane wyspy wyniesione oraz kolorem
fioletowym proponowane usytuowanie oznakowania poziomego P-23a. Przyktad
rozwigzania rowerowego na skrzyzowaniu z ruchem okreznym przedstawiono na
Rys. 1.55.
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Rys. 1.62 Rozwiazania rowerowe ha odcinku Swie_tojar'lska-l Armii Wojska Polskiego



Na odcinku I Armii Wojska Polskiego - Jdézefa Korzeniowskiego pozostawiono
istniejace miejsca parkingowe. Szerokosci jezdni oraz obnizonego chodnika do
parkowania wynoszgq odpowiednio 7,5-7,8m oraz 1,5m. W celu pozostawienia
ukosnego  parkowania, wprowadzenia  kontrapasa, konieczne  bedzie
zlokalizowanie przy poétnocnej krawedzi pasa ruchu samochodowego o minimalnej
dopuszczalnej szerokosci (2,5m dla drog klasy L).

Rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu Romualda Traugutta-Jézefa
Korzeniowskiego proponowane rozwigzania rowerowe przewidujg wprowadzenie
na ulicy Jézefa Korzeniowskiego kontrapasa rowerowego. Ponadto w celu
zlokalizowania kontrapasa konieczne bedzie przesuniecie pasow do lewoskretu i
prawoskretu w kierunku zachodnim. Ponadto za wzgledu na duzy kat zatamania
trasy w planie oraz duzy spadek podiuzny wynoszacy maksymalnie okoto 8%
postanowiono zastosowacé urzadzenia bezpieczenstwa ruchu - prég zwalniajacy.
Wyzej przedstawione rozwigzania pokazano na Rys. 1.63, gdzie kolorem
czerwonym oznaczono kontrapas, kolorem pomaranczowym pas rowerowy,
czarng linig oznaczono istniejgce oznakowanie poziome, zielong linig oznaczono
projektowane oznakowanie poziome, czarnym kwadratem oznaczono
projektowany prég zwalniajgcy. Ponadto czerwonymi kwadratami oznaczono
odcinek ulicy z dozwolonym ruchem dwukierunkowym rowerzystéw.
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Rys. 1.63 Rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu Romualda Traugutta-J6zefa
Korzeniowskiego

Rozwigzania rowerowe przedstawione na Rys. 1.63 przedstawiono rowniez na tle
rzeczywistej infrastruktury istniejacej, gdzie kolorem czerwonym oznaczono
kontrapas, kolorem niebieskim odcinek dopuszczenia ruchu dwukierunkowego dla
rowerdow, kolorem czarnym prog zwalniajacy.



Rys. 1.64 Rozwiazania rowerowe na tle rzeczywistej infrastruktury istniejacej

Przyktadowe istniejgce rozwigzanie wprowadzenia ruchu dwukierunkowego dla
rowerow na jednokierunkowej ulicy przedstawiono na Rys. 1.65. Rozwigzanie
zlokalizowane na ulicy Swietego Ducha w Gdansku przy skrzyzowaniu z ulicg
Kozig.

P

Rys. 1.65 Ul. Swietego Ducha w Gdansku - ruch dwukierunkowy dla roweréw

Na ulicy Ignacego Krasickiego na odcinku Jézefa Korzeniowskiego - Marszatka
Jozefa  Pilsudskiego  wystepuje ruch  dwukierunkowy. Proponowanym
rozwigzaniem rowerowym jest jednokierunkowy pas rowerowy o szerokosci 1,5m
przy potudniowej krawedzi jezdni. Rozwigzanie to jest mozliwe do wprowadzenia,
gdyz szerokos$¢ jezdni na analizowanym odcinku wynosi minimalnie 7,5m, co
pozwala na =zastosowanie pasa rowerowego i dwdch pasow do ruchu
samochodowego (1,5m+2x3,0m).

Na odcinku Witadystawa IV-Legiondw istniejgca nawierzchnia jezdni jest asfaltowa
w stanie srednim lub dobrym, dlatego nie jest konieczne wykonywanie remontu
nawierzchni w celu wprowadzenia proponowanych rozwigzan rowerowych.
Konieczna za to bedzie przebudowa skrzyzowania Romualda Traugutta-I Armii
Wojska Polskiego. Na odcinku Legiondw-Marszatka Jézefa Pitsudskiego istniejaca
nawierzchnia jest asfaltowa w stanie ztym, dlatego tez, w celu wprowadzenia



proponowanych rozwigzan rowerowych zaleca sie wykonanie remontu
nawierzchni.

Analizowana trasa rowerowa numer 26 tgczy sie z trasami rowerowymi numer 8,
25, 28 oraz 30.

Uzasadnianiem wprowadzenia kontrapasa na jezdni oraz uspokojenia ruchu(np.
skrzyzowanie o ruchu okreznym, wyspy wyniesione) zapewnienie rowerzystom
mozliwosci przemieszczenia sie z zachodniej czesci centrum miasta w strone
Bulwaru Nadmorskiego z ominieciem zatloczonej alei Marszatka Jdzefa
Pitsudskiego. Ponadto proponowane rozwigzania rowerowe zmniejszajac predkosé
przemieszczania sie pojazddw samochodowych przyczynig sie do zwiekszenia sie
bezpieczenstwa poruszania sie rowerzystow.

1.27. Trasa rowerowa nr 27

Proponowane rozwiazania tras rowerowych

Na catym analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie jednakowego
rozwigzania rowerowego, czyli ruchu dwukierunkowego dla rowerzystow.
Przyktad takiego rozwigzania przedstawiono na Rys. 1.65. Rozwigzania
rowerowe na skrzyzowaniu ulic Juliusza Stowackiego oraz I Armii Wojska
Polskiego przedstawiono na Rys. 1.66, gdzie kolorem fioletowym oznaczono
droge dla rowerdw dwukierunkowg, kolorem pomaranczowym wyspe wyniesiong,
kolorem czarnym separator ruchu (np. U-25a) oraz kolorem czerwonym
prawdopodobny obszar ruchu rowerowego ,pod prad” na ulicy I Armii Wojska

Rys. 1.66 Rozwiazania rowerowe na skrzyzowaniu Juliusza Stowackiego - I Armii
Wojska Polskiego

Istniejgca nawierzchnia jezdni jest asfaltowa w stanie srednim lub ztym. Zaleca
sie zaplanowanie remontu analizowanego odcinka w celu dostosowania
nawierzchni do ruchu rowerzystow.

Trasa rowerowa numer 27 fqczy sie za trasami numer 20 oraz 28.

Uzasadnieniem wprowadzenia ruchu w dwoch kierunkach dla rowerdow byto mate
natezenie ruchu oraz wprowadzenie mozliwosci znacznego skrécenia drogi do np.
punktu widokowego (funkcja turystyczna).



1.28. Trasa rowerowa nr 28

Proponowane rozwigzania tras rowerowych

Na catym analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie jednakowego
rozwigzania rowerowego, czyli jednokierunkowych paséw rowerowych o
szerokosci 1,5m kazdy po obu stronach jezdni. Na catym analizowanym odcinku
wystepuje parkowanie réwnolegte na jezdni po obu jej stronach. Szerokos$c
jezdni na prawie catym odcinku wynosi minimum 8,5m, co pozwala na
wprowadzenie dwdch paséw rowerowych (2x1,5m) oraz dwdch paséw do ruchu
samochodowego(2x2,75m). W miejscach, gdzie szeroko$¢ jezdni wynosi mniej
niz 8,5m konieczne jest wykonanie przebudowy kraweznikédw. Na odcinku miedzy
skrzyzowaniami Jézefa Korzeniowskiego - Legiondow oraz Henryka Siemiradzkiego
- I Armii Wojska Polskiego zaproponowano wprowadzenie rozwigzan uspokojenia
ruchu poprzez zlokalizowanie dwéch skrzyzowan o ruchu okreznym z pasem
rowerowym w Srodku pasa samochodowego. Przykiad takiego rozwigzania
przedstawiono na Rys. 1.55. Proponowane rozwigzania rowerowe dla trasy
numer 28 przedstawiono na Rys. 1.67, gdzie kolorem pomaranczowym
oznaczono pasy rowerowe, kolorem czarnym wyspy wyniesione, kolorem
czerwonym ulice z dozwolonych ruchem rowerowym ,pod prad” oraz kolorem
niebieskim miejsca, w ktorych konieczna jest przebudowa kraweznikéw w celu
poszerzenia jezdni do szerokos$ci minimum 8,5m.
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Rys. 1.67 Rozwigzania rowerowe oraz uspokojenia ruchu na odcinku trasy numer 28

Na catym analizowanym odcinku nawierzchnia jezdni jest asfaltowa w stanie
$rednim, dlatego nie jest konieczne wykonanie remontu nawierzchni w celu
wprowadzenia proponowanych rozwigzan rowerowych. Konieczne jest natomiast
wykonanie oznakowania pionowego oraz poziomego paséw rowerowych na
jezdni.



Trasa rowerowa numer 28 fqczy sie z trasami numer 26, 27, 29, 31 oraz 32.

Wprowadzenie wygodnego rozwigzania dla rowerzystow (pasy rowerowe)
mozliwe byto ze wzgledu na duzg szerokosc¢ istniejgcej jezdni. Ponadto sprowadzi
to ruch rowerowy z szerokich chodnikdéw na jezdnie.

1.29. Trasa rowerowa nr 29

Proponowane rozwiazania tras rowerowych

Na catym analizowanym odcinku zaproponowano jednakowe rozwigzanie, czyli
wprowadzeni ruchu dwukierunkowego dla rowerzystéw. Ze wzgledu na bardzo
matq szerokos$¢ jezdni nie jest mozliwe wprowadzenie rozwigzania rowerowego
odseparowanego od ruchu samochodéw. W zakresie rozwigzan rowerowych dla
trasy numer 29 zaproponowano przebudowanie skrzyzowania o ruchu okreznym,
w celu uspokojenia ruchu. Na istniejagcym skrzyzowaniu szerokos¢ paséw waha
sie od 8,0m do 9,0m. Rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu Jbézefa
Korzeniowskiego - Henryka Sienkiewicza przedstawiono na Rys. 1.68, gdzie
kolorem czerwonym oznaczono ulice z dopuszczonym ruchem dwukierunkowym
dla roweréw, kolorem czarnym projektowane wyspy wyniesione, kolorem
pomaranczowym pas rowerowy w srodku pasa samochodowego na rondzie oraz
kolorem fioletowym istniejgca wyspa.
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Jozefa Korzeniowskiego

Rys. 1.68 Rozwigzania rowerowe na skrzyzowani J6zefa Korzeniowskiego-Henryka
Sienkiewicza

Na catym analizowanym odcinku nawierzchni jezdni jest asfaltowa w stanie
$rednim, dlatego nie jest konieczne wykonanie remontu w celu wprowadzenia
rozwigzan rowerowych. Konieczne natomiast bedzie zaplanowanie przebudowy
skrzyzowania Jozefa Korzeniowskiego - Henryka Sienkiewicza.

Trasa rowerowa numer 29 fqczy sie z trasami numer 28, 30 oraz 31.

Uzasadnieniem wprowadzenia rozwigzan rowerowych w przypadku skrzyzowania
jest zatozenie uspokojenia ruchu.



1.30. Trasa rowerowa nr 30

Proponowane rozwiazania tras rowerowych

Na catym analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie jednakowego
rozwigzania rowerowego, czyli dopuszczenie ruchu rowerowego w dwdch
kierunkach. Na skrzyzowaniu ulic Jézefa Korzeniowskiego oraz Wactawa
Sieroszewskiego zaproponowano wprowadzenie rozwigzan uspokojenia ruchu,
czyli wyniesionych wysp. Rozwigzanie przedstawiono na rysunku Rys. 1.69,
gdzie kolorem czerwonym oznaczono ulice z dopuszczonych ruch roweréw w
dwéch kierunkach, a kolorem czarnym oznaczono projektowane wyspy
wyhniesione.

N Ty e’
NS AT R
NS

Rys. 1.69 Rozwiazanie rowerowe na skrzyzowaniu ulic Wactawa Sieroszewskiego oraz
Joézefa Korzeniowskiego

Na catym analizowanym odcinku istniejgca nawierzchnia jest asfaltowa w stanie
dobrym, dlatego nie jest konieczne wykonanie remontu w celu wprowadzenia
proponowanych rozwigzan rowerowych. Konieczne natomiast bedzie wykonanie
wysp wyniesionych oraz oznakowania pionowego i poziomego proponowanych
rozwigzan.

Trasa rowerowa numer 30 faczy sie z trasami numer 28, 29 oraz 30.

Uzasadnieniem wprowadzenia rozwigzan uspokojenia ruchu jest mozliwa
nieczytelnos¢ rozwigzania zwigzanego z wprowadzenie ruchu dwukierunkowego
dla rowerzystow. Prawdopodobne jest skrecanie z duzg predkoscig kierowcow z
ulicy Jézefa Korzeniowskiego. W celu unikniecia tego zawezono pas ruchu
samochodowego na skrecie do 3,0m.

1.31. Trasa rowerowa nr 31

Proponowane rozwiazania tras rowerowych

Na caltym analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie jednakowego
rozwigzania rowerowego, czyli dopuszczeniu ruchu rowerzystow w dwéch



kierunkach. Rozwigzania szczegdétowe dla skrzyzowan ulicy Wactawa
Sieroszewskiego z ulica Jézefa Korzeniowskiego od strony poéinocnej oraz
potudniowej zostaty przedstawione odpowiednio na Rys. 1.67 oraz Rys. 1.69.

Nawierzchnia jezdni na catym odcinku jest asfaltowa, w stanie dobrym, dlatego
nie jest konieczne wykonywanie remontu w celu wprowadzenia zatozonych
rozwigzan rowerowych. Konieczne jest natomiast wykonanie oznakowania
poziomego i pionowego rozwigzania rowerowego.

Trasa rowerowa humer 31 faczy sie z trasami numer 28, 29 oraz 30.

Uzasadnieniem wprowadzenia ruchu dwukierunkowego dla rowerdw jest
zatozenie zwiekszenia mozliwosci wyboru trasy przez rowerzystow.

1.32. Trasa rowerowa nr 32

Proponowane rozwiazania tras rowerowych

Na caltym analizowanym odcinku zaproponowano wprowadzenie jednakowego
rozwigzania, czyli dwukierunkowej drogi dla rowerdw o szerokosci 2,0m na
pétnocnym chodniku. W celu wprowadzenia proponowanych rozwigzan konieczne
bedg zmiany w istniejgcej infrastrukturze lub organizacji ruchu, w zaleznosci od
szczegotowych rozwigzan rowerowych. Na Rys. 1.70 przedstawiono rozwigzani
rowerowe na skrzyzowaniu ulic Wtadystawa IV z Alejg Marszatka Jbzefa
Pitsudskiego. Kolorem zéttym oznaczono istniejgce drogi dla rowerdow, kolorem
zielonym drogi dla roweréw przedstawione w projekcie pracowni projektowanej
EURO-ALIANS, a kolorem niebieskim proponowane drogi dla rowerow. Na
odcinku Wtadystawa IV-Swietojanska wystepuje parkowanie prostopadie na
chodniku poétnocnym. Konieczna bedzie zmiana parkowania na rownolegte na
chodniku
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Rys. 1.70 Rozwiazania rowerowe przy skrzyzowaniu Wiadystawa IV - Aleja Marszatka
J6zefa Pitsudskiego

Na potudniowej stronie jezdni przedstawiono rozwigzania rowerowe zgodne z
projektem przebudowy firmy EURO-ALIANS. Niezaleznie od wprowadzenia
rozwigzan z projektu proponuje sie dodatkowo wykonanie dwukierunkowej drogi
dla rowerdow o szerokosci 2,0m na poétnocnym chodniku. W celu wprowadzenia
zaktadanego rozwigzania bez ingerencji w istniejgcg roslinnosé(rzad nowych
drzew przy krawedzi jezdni), konieczne bedzie, w niektérych miejscach
zmniejszenie szerokosci chodnika dla pieszych do ok. 2,0m lub mniej. W okolicy



skrzyzowania z ulicg Generata J6zefa Bema nie jest mozliwe wykonanie DDR oraz
pozostawienie chodnika dla pieszych. Na chodniku zlokalizowana jest altana
pobliskiej restauracji. Jako rozwigzanie tego problemu zaproponowano
wykorzystanie krotkiego docinka jezdni. Ruch rowerowy rozdzielono od ruchu
samochodowego separatorem ruchu. Wykorzystanie jezdni w tym miejscu nie
zaktdca ruchu samochodowego, gdyz przed skrzyzowaniem przy krawezniku
wystepuje parkowanie co wyklucza tg powierzchnie z ruchu. Wszystkie
proponowane wyzej rozwigzania rowerowe przedstawiono na Rys. 1.71, gdzie po
péinocnej stronie ulicy kolorem niebieskim oznaczono droge dla rowerdw,
kolorem zéttym  projektowany separator ruchu, kolorem czerwonym
projektowang wyspe prefabrykowang (lub oznakowanie poziome), kolorem
zielonym przeszkode w postaci altany oraz kolorem czarnym projektowane
przejscie dla pieszych. Po stornie potudniowej kolorem brgzowym oznaczono
projektowang droge dla rowerdw.
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Rys. 1.71 Rozwiazania rowerowe przy skrzyzowaniu ulicy Generata J6zefa Bema z aleja
Marszatka Jozefa Pilsudskiego

Na odcinku Generata Jézefa Bema - Legiondéw szerokos$¢ chodnika pdétnocnego
pozwala na wprowadzenie na niego DDR z zachowaniem minimum 2,0m
szerokosci chodnika dla pieszych. Rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu ulicy
Legionédw z alejg Marszatka Jozefa Pitsudskiego wymagaja zmiany lokalizacji
przejsc dla pieszych. Rozwigzania dla skrzyzowania przedstawiono na Rys. 1.72,
gdzie kolorem niebieskim oznaczono drogi dla roweréw, kolorem zottym
istniejgcg droge dla rowerdw, kolorem szarym istniejgce przejscia dla pieszych,
oraz kolorem jasnoniebieskim projektowane przejscia dla pieszych.
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Rys. 1.72 Rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu alei Marszatka Jézefa Pilsudskiego z
ulica Legionow

Na odcinku Legiondw-Ignacego Krasickiego na przy zewnetrznej stronie chodnika
zlokalizowana jest skarpa. W celu usytuowania drogi dla roweréw na chodniku na
tym odcinku konieczne bedzie usuniecie rzedu drzew od strony jezdni lub
przebudowa istniejgcej infrastruktury usytuowanej w skarpie. Proponuje sie
wykorzystanie pierwszego rozwigzania. Szerokos$¢ od kraweznika do podnodza
skarpy wynosi minimum okoto 4,0m. Skarpe z istniejacq infrastrukturg
przedstawiono na Rys. 1.73.

Rys. 1.73 Skarpa z istniejaca infrastruktura na przy alei Marszatka J6zefa Pitsudskiego

Na odcinku od skrzyzowania alei Marszatka Jézefa Pitsudskiego z ulicg Legionow
do Bulwaru Nadmorskiego zaproponowano wprowadzenie paséw rowerowych o
szerokosci 1,5m kazdy, po obu stronach jezdni. Minimalna szerokos$¢ jezdni na
analizowanym odcinku wynosi okoto 9,2m, dzieki czemu pasy ruchu dla
samochodow mogq mie¢ szeroko$¢ minimum 3,0m kazdy. Ze wzgledu na duzag
powierzchnie skrzyzowania postanowiono zlokalizowac¢ wyspy wyniesione, w celu
uspokojenia ruchu. Na Rys. 1.74 przedstawiono rozwigzania rowerowe na
skrzyzowaniu alei Marszatka Jozefa Pitsudskiego z ulica Ignacego Krasickiego,
gdzie kolorem zéitym przedstawiono istniejacq droge dla rowerdw, kolorem
pomaranczowym pasy rowerowe, kolorem niebieskim proponowang droge dla
rowerow oraz kolorem czarnym  projektowane  wyspy  wyniesione
prefabrykowane.



Rys. 1.74 Rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu alei Marszatka J6zefa Pilsudskiego z
ulica Ignacego Krasickiego

Rozwigzania rowerowe dla analizowanego skrzyzowania zostaty réwniez zawarte
w projekcie firmy EURO-ALIANS. W tym przypadku postanowiono dokonac
przebudowy skrzyzowania oraz przedtuzenie istniejgcego rozwigzania
rowerowego, czyli drogi dla rowerdw na chodniku potudniowym. Zmiany w
projekcie dotyczg réwniez przebudowy kraweznika (zwezenia jezdni) alei na
odcinku ulicy Ignacego Krasickiego do Bulwaru Nadmorskiego. Fragment projektu
przedstawiono na Rys. 1.75, gdzie projektowana droga dla rowerdw zostata
oznaczona kolorem rézowym.
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Rys. 1.75 Fragment projektu przebudowy skrzyzowania alei Marszatka J6zefa
Pitsudskiego z ulicg Ignacego Krasickiego

Na potaczeniu trasy rowerowej numer 32 z istniejacq trasq rowerowg na
Bulwarze Nadmorskim wystepujg dwa rodzaje rozwigzan rowerowych. Na Rys.
1.76 na fragmencie projektu firmy EURO-ALIANS przedstawiono rozwigzania
rowerowe dla dwoch wariantéw. Kolorem rdézowym oznaczona jest droga dla
rowerdw z projektu. Kolorem niebieskim oznaczono istniejacg droge rowerowg na
Bulwarze Nadmorskim, czerwonym krzyzykiem oznaczono proponowane zmiany
w projekcie, proponuje sie potgczenie DDR z alei z istniejacq drogg rowerowg bez
wprowadzania ruchu rowerowego na nabrzeze. Kolorem fioletowym oznaczono
pasy rowerowe, jako przedtuzenie rozwigzan rowerowych z alei Marszatka Jézefa
Pitsudskiego.



Rys. 1.76 Rozwiazania rowerowe na potaczeniu trasy rowerowej numer 32 z isthiejaca
trasa rowerowa na Bulwarze Nadmorskim

Istniejgca nawierzchnia na chodniku na odcinku od Wfadystawa IV do skweru Sue
Ryder jest wykonana z kostki betonowej w stanie dobrym, dlatego w celu
wprowadzenia ruchu rowerowego na chodnik nie jest konieczne przeprowadzenie
remontu nawierzchni. Istniejgca nawierzchnia na chodniku na odcinku od skweru
Sue Ryder do ulicy Ignacego Krasickiego wykonana jest z kostki betonowej,
jednak szerokos$¢ istniejgcego chodnika wymaga bez wzgledu na stan
nawierzchni chodnika wykonanie przebudowy (poszerzenia). Istniejaca
nawierzchnia jezdni na odcinku Ignacego Krasickiego - Bolestawa Prusa jest
asfaltowa w stanie dobrym, dlatego nie jest konieczne wykonanie remontu
nawierzchni w celu wprowadzania ruchu rowerowego na pasy rowerowe.
Nawierzchnia istniejaca jezdni na odcinku Bolestawa Prusa-Bulwar Nadmorski
wykonana jest z trylinki w stanie dobrym, dlatego nie jest konieczne w
pierwszym etapie wprowadzania rozwigzan rowerowych wykonanie przebudowy
nawierzchni.

Trasa rowerowa numer 32 faczy sie z trasami numer 8, 25, 26, 28 oraz
istniejgcymi trasami rowerowymi na ulicy Wiadystawa IV oraz Bulwarze
Nadmorskim.

1.33. Trasa rowerowa nr 33

Proponowane rozwiazania tras rowerowych

Na catym analizowanym odcinku zaproponowano jedno rozwigzanie rowerowe,
czyli dwukierunkowg droge dla roweréw o szerokosci minimum 2,0m. W takim
przypadku konieczne bedzie przebudowanie skarpy. Ze wzgledu na zty stan
istniejacych schoddéw zaleca sie réwniez ich remont. Najwieksze pochylenie



podtuzne na analizowanym odcinku wynosi okoto 13,6%, co pozwala na
wprowadzenie DDR, ktéorej maksymalne dopuszczalne pochylenie wedtug
warunkow technicznych wynosi 15,0%. Na odcinku w poblizu ulicy Juliusza
Stowackiego proponowana trasa rowerowa wielokrotnie krzyzuje sie z istniejacq
infrastrukturg dla pieszych (schodami). W celu wprowadzenia proponowanych
rozwigzan rowerowych konieczne bedzie wykonanie przebudowy tych schodow.
Na Rys. 1.77 kolorem niebieskimoznaczono usytuowanie DDR na odcinku o
pochyleniu podtuznym réwnym 11,0%.

Rys. 1.77 DDR na trasie numer 33 - odcinek o pochyleniu podituznym 11,0%

Trasa rowerowa numer 33 taczy sie z trasg numer 22 (przy Teatrze Muzycznym)
oraz trasq numer 20 przy skrzyzowaniu ulic Jana Kilianskiego i Juliusza
Stowackiego.

Uzasadnieniem zlokalizowania trasy rowerowej w zakfadanym miejscu jest
mozliwos¢ przeprowadzenia ruchu rowerowego od plazy oraz Bulwaru
Nadmorskiego do potudniowo-zachodniej czesci centrum miasta.

1.34. Trasa rowerowa nr 34

Proponowane rozwiazania tras rowerowych

Rozwigzania rowerowe na trasie numer 34 sg zgodne z projektem ulicy Nowej
Weglowej firmy KONTRAKT Sp. z o0.0.

Na Rys. 1.78 przedstawiono rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu ulic Jana z
Kolna oraz Janka Wisniewskiego. Projekt Nowej Weglowej zmienia w duzym
stopniu istniejacq infrastrukture drogowg na skrzyzowaniu. Kolorem niebieskim
oznaczono drogi dla roweréw proponowane. Kolorem pomaranczowym 0znaczono
proponowane pasy rowerowe. Kolorem czerwonym o0znaczono proponowany
kontrapasa. Kolorem rézowym oznaczone sg drogi dla rowerdw z projektu ulicy
Nowej Weglowej.



Rys. 1.78 Rozwigzania rowerowe po wybudowaniu ulicy Nowej Weglowej —
skrzyzowanie ulic Janka Wisniewskiego i Jana z Kolna
Na Rys.

1.79 przedstawiono rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu ulic
Tadeusza Wendy i Wiadystawa IV. W rozwigzaniu zawartym w projekcie ulicy

Nowej Weglowej dokonano tylko jeden zmiany, to znaczy dodano krétki odcinek
drogi dla rowerdow w celu wprowadzenia ruchu rowerowego na jezdnie.
Rozwigzanie to zostato oznaczone na rysunku kolorem jasnoniebieskim. Ponadto
czarnymi liniami oznaczono lokalizacje istniejgcych kraweznikow. Droga dla
rowerow zgodna z proje

ktem Nowej Weglowej oznaczona jest kolorem rézowym.
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Rys. 1.79 Rozwigzania rowerowe po wybudowaniu ulicy Nowej Weglowej —
skrzyzowanie ulic Wiadystaw IV i Tadeusza Wendy



Na Rys. 1.80 przedstawiono rozwigzania rowerowe na skrzyzowaniu ulic Nowej
Weglowej oraz Tadeusza Wendy. W celu potaczenia rozwigzan rowerowych z ulicy
Bernarda Chrzanowskiego zaproponowano wykonanie drogi dla roweréw wzdtuz
projektowanej ulicy Warsztatowej, az do potaczenia z DDR zgodng z projektem
Nowej weglowej. Na rysunku kolorem jasnoniebieskim oznaczono proponowane
usytuowanie drogi dla roweréw. Kolorem rézowym oznaczono lokalizacje drogi
dla rowerédw zgodnej z projektem Nowej Weglowej.
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Rys. 1.80 Rozwigzania rowerowe po wybudowaniu ulicy Nowej Weglowej —
skrzyzowanie ulic Nowej Weglowej i Jerzego Waszyngtona

Rozwigzania rowerowe zwigzane zawarte w projekcie ulicy Nowej Weglowej lub z
nim zwigzane przedstawiono w zatgczniku numer 8.3.

1.35. Trasa rowerowa nr 35

Proponowane rozwiazania tras rowerowych

Rozwigzania rowerowe na trasie numer 35 sg zgodne z projektem nowego
terminalu promowego w Gdyni firmy Tebodin.

Proponowane drogi dla roweréw na rondzie Karlskrona zlokalizowano w taki
sposob, aby odpowiadaty usytuowaniu drég dla roweréw z projektu nowego
terminalu promowego. Na Rys. 1.81 kolorem zielonym oznaczono droge dla
rowerow zgodng z projektem. Kolorem zéittym oznaczono istniejacq droge
rowerowg miedzy rondem Karlskrona a Dworcem Morskim. Kolorem czerwonym
oznaczono zaprojektowane przez firme Tebodin stojaki dla rowerow.



Rys. 1.81 Rozwigzania rowerowe zgodne z projektem nowego terminalu promowego w
Gdyni

1.36. Trasa rowerowa nr 36

Proponowane rozwiazania trasy rowerowej

Rozwigzania rowerowe na trasie numer 36 sg zgodne 1z projektem
zagospodarowania terenu dotyczacego budowy ktadki pieszo-rowerowej nad ul.
Podjazd.

Projektowana kifadka rowerowa taczy trase rowerowq z alei 17 Grudnia z ZKM
oraz Dworcem PKP. Na Rys. 1.82 kolorem rézowym z osig po srodku oznaczono
droge dla rowerdéw. Niebieskim wypetnieniem w kratke oznaczono lokalizacje
projektowanej ktadki.
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Rys. 1.82 Fragment projektu kiladki pieszo-rowerowej nad ulica Podjazd
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