INFORMACJA DLA WLADI GDA!EISKA RS i 28.04.2016 R.
NOWA POLITECHNICINA / GDANSK POLUDNIE = WRZESZCHL......ccovvvnirnrnnnnnnnsnnns

Szanowni Parfistwo,

domagamy sie zaprzestania dalszego marnotrawienia publicznych pieniedzy na zte
projekty ztych wariantdéw. Domagamy sie readlizacji trasy tramwajowej Gdansk
Potudnie — Wrzeszcz w istniejgcej od kilkudziesieciu lat rezerwie terenowej Nowej
Politechnicznej, wedtug wytycznych Biura Rozwoju Gdariska.

W nawiqzaniu do:

- 5 spotkan informacyjnych z mieszkaficami: 16.03/ 05.04/ 12.04/ 20.04/ 27.04.2014r.

- Informaciji dia Wiadz Gdanska” Nr 1 i Nr 2 przedstawionych na spotkaniach
informacyjnych 12i27.04.2016 .

- pisma gdanszczan do Prezydenta Miasta pana Pawta Adamowicza z 20.04.2016 .
(do 27.04.2016 . : 737 podpisdw)

- wypowiedz profesora Kazimierza Jarmroza, kierownika Katedry inzynieri Drogowej
w Politechnice Gdanskiej na spotkaniu informacyjnym 27.04.2016r.

stawiamy Wtadzom Miasta zarzuty, kidre dyskredytujq Ich osiatnie dziatania w
sprawie Nowa Politechniczna / GP-W i uzasadniajg zgdanie mieszkancéw powrotu do
przebiegu trasy tramwajowej z Wariantu Czerwonego nastepujgco:

1. Lekcewazenie SAMORIADU

Przeciwstawienie profesjonalnemu projektowi Biura Rozwoju Gdanska -
potwierdzonemu diugotrwatymi studiami — rewolucyjnych" szkicdw wykonanych w
dwa miesiqce w pracowni urbanistycznej Alter Polis, wyrdznione| dzieki personalnemu
zwiqzkowi z Wtadzami Miasta i do tego ,dziatgjgcej w imieniu wykonawcy
dokumentaciji 1j. Mostéw Katowice" (pismno DRMG BOIZ/AZ/2016/096 z 26.04.2016) - nie
powinno w ogdle mied miejsca. ;

lle stuzy interesowi publicznemu paradoks sytuacii, w ktérej zamiast BRG — jednostki
samorzqdowej powotanej do opracowywania podstaw i kierunkdw rozwoju
przestrzennego miasta - za decyzje strategiczng dla uktadu komunikacyjnego
Gdanska odpowiadac bedq konstruktorzy z Katowic, z przetargu za najniiszq cene.

lle stuzy tez interesowi spotecznemu lekcewazenie Rady Miasta i uchwalonych przez
nig obowiqzujgceych dokumentdw planistycznych: | Studium uwarunkowan i kierunkdw
zagospodarowania przestrzennego miasta Gdanska” | miejscowych plandow
zagospodarowania przestrzennego.

2. Nie stycha¢ ,FALI PROTESTOW™ z ulicy Do Studzienki

Mierozumiate wyolbrzymienie gtosdw driennikarza | demagogdw z  FRAG do
rozmiaréw fali protestow" spotecznych, a planowanej rozbidrki trzech starych
doméw do nieszczescia ,,wyburzenia zabytkowej pierzei ulicy Do Studzienki” - w Zaden
sposdb nie usprawiedliwia natychmiastowe] aprobaty Wiadz Miasta dla trzech
szkicowych koncepciji Alter Polis, ani dewaluacji profesjonalnie uzasadnionych
whnikliwymi analizami projekiéw Biura Rozwoju Gdafiska i zamiany ich na ,, Smiate”
niczym nie hamowane pomysty.



Prezentowaliscie je Panstwo na spotkaniach informacyjnych zamiast Wariantu
Czerwonego, bez jakiejkolwiek akceptacji spoteczngj | przy zupetnym milczeniu
mieszkancdw ulicy Do Studzienki, a takze absenciji jg| ,obrofcdw".

Tzw. zabytki i tzw. wrzeszczanhskie slumsy wschodniej pierzei ulicy Do Studzienki od
piecdziesieciv lat czekajg na rozebranie , a ich pozostali mieszkancy na
wykwaterowanie. Podwazamy nieracionaing ochrone  irzech latami
nieremontowanych , opustoszatych domdw, nazywanych ostatnio  ,zabytkowg
pierzejq" . Wgski chodnik pierzei zweza sie tutaj do 136 cm.

Frzypominamy, 2ze spoteczny sprzeciw w 2015 r. nie dotyczyt przebiegu trasy
tramwajowej, tylko czteropasmowe| arterii w miejscu ulicy Do Studzienki.

3. Nieprawidtowy PROSAMOCHODOWY MODEL TRANSPORTOWY

Proporcie podziatu zadarn przewozowych w modelu transportowym Gdanska
wynoszq: 1/3 dia transportu zbiorowego i 2/3 dla fransportu indywidualnego

( wypowiedz pracownika BRG na spotkaniu informacyjnym 20.04.2016 1.).

Mo prosamochodowym modelu nie da sie prawidiowoe wprowadzné zwiekszenio
udziatu komunikacji zbicrowe] w mieicie - jak chce tego oficjalna polityka Wiadz
Miasta.

MNieodpowiedni podziat zadan systemowych w modelu prowadzi do blteddw w
ocenie i prognozowaniu sytuacji komunikacyjnych w mieécie, a w rezultacie do
bteddw w ksztattowaniu systemu transportowego i finansowania btednych inwestycii.
Model istotnie i nieprawdziwie pomniejsza przepustowos< skrzyzowania Do Studzienki /
Grunwaldzka / Miszewskiego.

4. Skrzyzowanie framwajowe GRUNWALDZKA / BOHATEROW GETTA WARSZAWSKIEGO
jest niepotrzebne

Rzekomy brak przepustowosci na skrzyzowaniu Do Studzienki / Grunwaldzka /
Miszewskiego nie jest zatem powodem tranzytu przez wgskqg { niecale 16 m it )

i krdtkg (215 m | ulice Bohaterow Getta Warszawskiego.

Iwracamy uwage, e w potgczeniv Do Studzienki z placem Komorowskiego
najmniejsza szerokoS< ulicy wynosi 24 m i wystepuje .w jednym miegjscu na ulicy
Wyspiafiskiego.

Inzynierowie z Mostéw Katlowice, bez ngjmniejszych skruputdw | za Panstwa
przyzwoleniem, zaprojektowali skrzyzowanie gtdwne] arterii miasta z BGW - w samym
Srodku Wrzeszcza i w samym Srodku najwiekszych potokéw pieszych, w tym studentéw
Politechniki - z pominieciem norm technicznych i w parametrach, przy ktérych nie ma
mowy o bezpieczefistwie pieszych na zadnej z tych ulic.

Nawet przy wcisnietych ,,na site" i niezgodnych z prawem 18 metrowych promieniach
skretu tramwaju (zamiast minimalnych 25 m), chodnik przy trzypasmowej jezdni alei
Grunwaldzkiej powezono do szerokobci 2 m (i

Rozwigzanie zgodne z przepisami wymagatoby przebudowy alei Grunwaldzkiej, ktéra
zabrataby z Parku Uphagena pas szerokosci okoto 10 m. Park jest pod ochrong
konserwatorskq.

Ostre zakrety to : zmnigjszenie efektywnoici trasy przez koniecznoéé drastycznego
zwalniania pojazddw, bardzo wysokie koszlty eksploatacji tordw i taboru, | nieunikniony
charakterystyczny pisk, ktéry w ulicy Bohateréw Getta Warszawskiego bedzie
wszechobecny i nieustajgcy.

Rozwigzanie wijczdu i wyjozdy po boardzo malych lukoch oddaolonych od siebie
zaledwie 200 m, tramwajéw jadgcych w obie strony co 2,5 minuty, wota o lito$é
i szacunek dla mieszkancdéw ulicy Bohateréw Getta Warszawskiego.



1 dnia na dzieh postawiliscie ich Panstwo przed zmiang, do ktérej mieszkancy ulicy Do
Studzienki byli przygotowywani od pieddziesieciu lat. To nieuczciwy cios Wiadz Miasta
w gdanszczan z BGW, w ich 2zyciowe plany i majqtek.

5. Skrzyzowanie framwajowe GRUNWALDIKA /KLONOWA jest niepotrzebne

Konsekwencjq wprowadzenia trasy GP-W w ulice Bohateréw Getta Warszawskiego
jest jej alternatywna kontynuacja do alei Legiondw.

Zamiast bezposéredniego polgczenia z Zaspq, Przymorzem i Zabiankg, przez proste,
krétkie przedtuzenie linii framwajowej z ulicy Do Studzienki do placu Komorowskiego
w Wariancie Czerwonym, framwaj jedzie do alei Legiondw przez Grunwaldzkqg,
Klonowg, Dmowskiego, dodatkowy frzeci wiaduki nod torami kolejowymi | Kosciuszki.
Po drodze rozjeidia Metropolitalny Wezet Integracyjny przed dworcem PKP.

W pasie szerokosci 200 m biegnie tutaj réwnolegle 5 linii komunikacji szynowe.
Przypominamy, ze promien strefy dojScia pieszego od przystanku framwajowego do
celu podrdzy powinien wynosic okoto 350 + 450 m.

Mie da sie wyltumaczys interesem ogdlnomiejskim te] dziwaczne] | kosztownej
multiplikacji tordw, przystankdw, ostrych zakretdw i wiaduktdw,

Opisana sytuacja komunikacyjna nie daje sie w ogdle uzasadnic merytorycznie.

é. Idewastowane CENTRUM WRIESICIA

Alternatywne do Wariantu Czerwonego rozwigzania potqgczen trasy tramwajowej
z alejg Grunwaldzkq i z alejg Legiondw, opisane w punktach 4 i 5, zmieniajg niedawno
jeszcze handlowg gtéwng ulice w sekwencje skrzyzowan, niszczgc bezpowrotnie
szanse na rewilalizacje coraz brzydszego iradycyjnego centrumn Wrzeszcza jako
przestrzeni publicznej.

Tramwaj kluczgcy niby rower w tkance starego Wrzeszcza nie bedzie mial nic
wspdlnege z framwajem z akrobatg i fikotkami w  Nicei, ani z lokalnymi,
krajobrazowymi i turystycznymi trasami w miastach europejskich z filmdow
poglgdowych pokazywanych mieszkaficom na spotkaniach informacyjnych.

Szybki tramwaj miedzydzieinicowy przez Bohalerdw Getta Warszawskiego, Klonowg

i projekiowang sirefe pieszg przed dworcemn kolejowym zniszczy tylko oprawione
architektonicznie, ulubione i tumne trakty ruchu pieszego.

7. Miewiarygodna ANALIZA WIELOKRYTERIALNA

Urzednicy Pana Prezydenta zdecydowali o przebiegu trasy tramwajowe] GP-W juz we

wrzesniu 2015r., a w listopadzie 2015, uszczegdtowili linie nr 1inr 5.

Informacje o postulowanym przez Wiadze Miasta przebiegu frasy framwajowej zostaty

przekazane projekiantom Mosty Katowice w rysunkowych ,lafgcznikach do pism

Zarzqdu Transportu Miejskiego” nr PP-5556-4611-65-15" z dnia 29.09.2015r. i nr PP-5556-

6114-65-15" z dnia 04.11.2015r.

Wobec tego, analiza wielckryterialna 14 [ Il ) wariantdw ze stycznia 2016 r., jak

réwniez nieuzasadnione zwielokrotnienie wariantéw - stuzy tylko kolejnej mistyfikacii.

Igubiliscie w nig| Panstwo najwazniejsze dla catego przedsiewziecia wartoici

Wariantu Czerwonego, uzgadnigjgc z projektantami Mosty Katowice kryteria i wagi, w

sposéb dajgcy pierwszefistwo z géry wybranemu, zdefiniowanemu w  wyizej

wymienionych zatgcznikach warantowi (wypowiedi projekianta Mosty Katowice na

spotkaniu informacyjnym 27.04.2016r.).

Na przyktad:

- najistotnigjsze dla catej inwestycji i najlepsze dla Wariantu Czerwonego kryteria:
Sredni czas przejazdu | diugosé trasy ofrzymujq najmniejszq wage 0,06



oceny wyburzen dokonano jedynie wedtug iloéci obiektéw, bez réinicy na ich

wielkosé, funkcje, materiat, stan techniczny

- nie wiadomo o co chodzi w pozycii . lloé¢ obiektéw w bezposredniej lokalizacii
inwestycji". Dlaczego najmniejsza ich ilosé jest najlepsza, jezeli niska intensywnoéé
zabudowy generuje najmniejsze potoki pasaZzerdow?

- ,oddzictywania na siedliska przyrodnicze” oceniono na podstawie ilcsci siedlisk
bez jakiegokolwiek ich rozréznienia

- ilos¢ obiektow podlegajgcych ochronie w Wariancie Czerwonym W1 wynosi 4,
chociaz w wariantach W4 i W5, ktérych wariant W1 stanowi czesci sktadowe
wynosi 0. Toznaczy,ze 0+0=4

- w ocenie koliZji z terenami zielonymi zaliczono do nich ogrddki dziatkowe i nieuzytki
w rezerwie terenowej Wariantu Czerwonego !l Kryterium otrzymato wage 0,23

-z poréwnania wariantéw wytgczono roczne koszty eksploatacii pojazdow i toréw,
kidre w Wariancie Czerwonym tylko dia samego taboru sq prawie o 21 % niisze.
Kryterium ofrzymato wage 0,50.

- efc..

8. Zle oszacowany CALKOWITY KOSZT INWESTYCJI w analizie wielokryterialnej

Nawet szacunkowe koszty sie oblicza. Stosowanie niemierzalnej jednostki ,catosd”,
zamiast: m2, m3, mb, km, sztuk ... i/lub brak podstawy kalkulacii, brak odniesief do
technologii robét, prowadzqg do biednej oceny inwestycii.

MNa przyktad nie wiadomo:

- skqd wziety sie koszty ,,catosci” w pozycjach robdt przygotowawczych,
wykohczeniowych, inzynieryjnych 2

- skqd wziety sie koszty robdt ziemnych: wykopdw i nasypdw, skalkulowane jako
w~catosC" mas ziemnych i bez brakujgcych w projekcie profili uktadu drogowego,

( niekorzystnych dia forsowanego wariantu), bez rzednych istniejgcych i
projektowanych 2

-  jak obliczono koszt robét branzowych 2 Bez mapy uzbrojenia terenu nie wiadomo
co przediuzyc, co Zikwidowad, co wybudowad

- dlaczego nigdzie nie wspomina sie o korzysciach z budowy nowej drogi
w Wariancie Czerwonym i ukrywa sie jg w pozycji ,Nawierzchnie” 2 Zestawienie
w jednej rubryce kosztéw budowy catkowicie nowej jezdni 1 x 2 w Wariancie
Czerwonym, z kosztem remontu nawierzchni istniejqgcych jezdni w forsowanym
wariancie jest nieporéwnywaine.

- dlaczego tunel dt. 350 m, szer. 7,5 m dla trasy framwajowej w forsowanym
wariancie kosztuje tylko 18 min z, natomiast w Wariancie Czerwonym: dwa
przejscia dia pieszych di. 30 m i szer. 3 m oraz d. 28 m i szer. 5 m w istniejgeym
nasypie kolejowym kosztujq tqcznie az 9 min 2, a prosty wiadukt nad jarem ulicy
Mysliwskiej ponad 14 min zt 2

- etc...

9. Ita jakos¢ DOKUMENTACJI PROJEKTOWE)

Materiat projektowy i informacyjny Mostow Katowice nie daje sie po iniyniersku
ocenic przez braki wymiardw, legend, opisdw, przekrojéw, profili... etc.

Rozwiqzania szczegdtowe nie uwzgledniajqg bezpieczenstwa ruchu, a niekiére sq
nawet modelowo niebezpieczne (prof. Kazimierz Jamroz, spotkanie informacyjne
27.04.2016 r.), niekidre nie uwzgledniajq norm i przepiséw.

Wobec zle] jakosci dokumentacji projektowej i andlizy wielokryterialnej
zmanipulowanej na niekorzy$§¢ Wariantu Czerwonego oraz nieprawidtowych prognoz
przepustowosci skrzyiowarn i ulic - opracowania Mostéw Katowice w Zadnym

4



wypadku nie powinny stanowi¢ podstawy dla decyzji o wyborze wariantu trasy, jak
réwniez dla kolejnych faz projektowych.

10. Urzednicy Pana Prezydenta pogubili sie nie odpowiadajgc na nasze pytania

o role i udziat Alter Polis, o procedury, o decyzje...

Na jakiej podstawie dokonano zmiany - dla nowych wariantéw frasy
zaplanowanych w innym zakresie obszarowym - zapisu w pkt. 3.1 Specyfikacji
Istotnych Warunkdw Zamdwienia z dnia 29.04.2015r.:

.Zakres obszarowy opracowania obejmowac powinien catq frase zdefiniowanqg
w Studium uwarunkowarn i kierunkéw zagospodarowania przesfrzennego miasta
Gdaniska od skrzyzowania z ul. Buloriskg z uwzglednieniem planowanej rozbudowy
tego skizyzowania, do powiqzania z Placem Komorowskiego w Gdarisku.” 2

Kto i dlaczego zadecydowat o pominieciu w programie spotkah informacyjnych
prezentacji Wariantu Czerwonego, ktéry byt tematem opracowania dokumentacii
projektowej wedtug SIWZ z 29.04.2015 r. i zostat przedstawiony na Zgdanie
mieszkahcow dopiero na ostatnim spotkaniu 2

Co obstuguje wieloelementowe, skomplikowane i kosziowne w realizacii
potgczenie framwajowe z alejq Legiondw przez Grunwaldzkq, Klonowg,
Dmowskiego, dodatkowy trzeci wiadukt nad torami kolejowymi i Kosciuszki,
w sytuacii, gdy odlegtodé¢ od istniejgcego przystanku ,Klonowa" do centrow
handlowych i dworca PKP wynosi tylko okoto 200 m @

Kto bedzie odpowiedzialny za uktad fransportowy Gdanska w przypadku realizac]i
altematywnego potqczenia ukiadowego wykonanego przez Alter Polis na
zZlecenie Mosty Katowice 2 Czy nadal Biuro Rozwoju Gdarska, projekiant catego
uktadu transportowego; czy Alter Polis, autor nowego znieksztatconego przebiegu
frasy tramwaijowej; czy Zarzgd Transportu Migjskiego, autor zatgcznikdw

z postulowanym przez Wiadze Miasta przebiegiem trasy; czy biuro inzynierskie
Mosty Katowice; czy Pan Frezydent 2

Kto bedzie aktualizowat projekt uktadu transportowego Gdarska ?

.. Blolonee

Opracowanie: Matgorzata Rgbalska

80-230 Gdarisk, ul. Bohaterdw Getta Warszawskiego 8/3
malgorzata.rabalska@gmail.com

603112990

Latgezniki:

rysunkowy , Zatgcznik do pisma Zarzqdu Transportu Miejskiego w Gdarsku nr PP-
5556-4611-65-15" z 25.09.2015 r.: ,Postulowany przebieg frasy framwajowe|
Gdanhsk Potudnie — Wrzeszcz"

rysunkowy , Zatgcznik do pisma Zarzgdu Transportu Miegjskiego w Gdanhsku nr PP-
5556-6114-65-5" 7 04112015,

- fragment rysunku ,,Plan sytuacyjny. Wariant bitekitny zachodni / ficletowy 2"

Mosty Katowice styczen 2016 r.



